PORT PÓŁNOCNY

	Basen Paliwowy nr 1
	 

	
	 

	Stan.
	Odc. [m]
	Polery
	Zan. przy nb. wg układu PL-EVRF2007- NH (494cm)
	
	UWAGI
	 

	
	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	
	 

	Stanowisko „O”
	Lccmax=155m - pismo Naftoport z dn.10.08.12r. 

Odcinek cumowania statków od 5m za poler 2 do 5m za poler 16. 

Zakaz cumowania - niska przystań - Zawiadomienie kpt. portu nr 14/2002/Nb. 
	 

	
	
	 

	
	
	 

	1
	30
	od 5m za 2 – do 3
	9,90
	
	
	

	2.
	165
	3 – 5m za 16
	9,90
	
	
	

	3.
	10
	5m za 16 – 17
	9,90
	
	
	

	Stanowisko „P”
	
	

	„P”
	 
	
	15,00
	
	Lccmax = 300m
	 

	
	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	
	 


Aktualizacja „O” i „P” – 14.08.2025 r. Sondaż 22.07.2025 r.
	Basen Paliwowy nr 2
	 

	
	 

	Stanowisko
	Odc.
	
	Zan. przy nb. wg układu PL-EVRF2007- NH (494cm)
	UWAGI
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 

	"R"
	 
	 
	15,00
	Lccmax = 300m.
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 

	"T"
	 
	 
	15.00
	Lccmax = 350m. Warunki obsługi zbiornikowców VLCC – strona 34, Ze względu na spłycenia poniżej 16,0m rufa statku nie powinna wychodzić dalej niż 25m do ostatnie dalby cumowniczej.
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 


Aktualizacja „R” – 22.10.2025 r.  Sondaż: 07.10.2025 r. „T” – sondaż 19.09.2025. Dopuszczalne zanurzenia odnoszą się do rzędnej zera wodowskazu w Porcie Północnym = 494cm.
	Basen Paliwowy nr 3
	 

	
	 

	Stanowisko
	Odc.
	Polery
	Zan. przy nb. wg układu PL-EVRF2007- NH (494cm)
	Zan. przy nb.[m] wg układu
Amsterdam (500cm)
	UWAGI
	 

	
	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	
	 

	"T1"
	 
	 
	
	12,80
	Lccmax = 211m, Dmax = 50 000T
	 

	
	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	
	 


Aktualizacja 13.05.2026 r. Sondaż: 04.02.2026 r. Dopuszczalne zanurzenia odnoszą się do rzędnej zera wodowskazu w Porcie Północnym = 494cm.
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ZBIORNIKOWCE VLCC

WARUNKI OBSŁUGI ZBIORNIKOWCÓW VLCC LMAX = 350M PRZY STANOWISKU CUMOWNICZYM „T”
WARUNKI WPROWADZENIA STATKU DO PORTU:

1. Pora dzienna /nocna – max siła wiatru 6°B,

2. Widzialność nie mniejsza od 1 Mm,

3. Obsada pilotowa: według Przepisów Portowych,

4. Asysta holownicza: cztery holowniki według Przepisów Portowych, wybór holowników w zależności od uciągu na palu, według wskazań pilota,

5. Łódź cumownicza – min 1 szt,

6. Max prędkość podchodzenia do nabrzeża – według Instrukcji Terminala, max 5cm/s,

7. Terminal zobowiązany jest dostarczyć Służbie Dyżurnej Kapitanatu Portu, Stacji Pilotów, Cumownikom plan/wariant cumowania opracowany przez Terminal 

i zaakceptowany przez Kapitana statku.

WARUNKI WYJŚCIA STATKU Z PORTU:

1. Pora dzienna/nocna – max siła wiatru 7°B, 

2. Widzialność nie mniejsza od 1 Mm,

3. Obsada pilotowa: według Przepisów Portowych, 

4. Obsada holownicza: cztery holowniki według Przepisów Portowych, wybór holowników w zależności od uciągu na palu, według wskazań pilota,

PROCEDURY AWARYJNE:

1. Przerwanie przeładunku i rozłączenie ramion przeładunkowych należy wykonać przy sile wiatru 7°B lub w przypadku trudności z utrzymaniem się zbiornikowca przy nabrzeżu. Za decyzję odpowiedzialny jest Terminal.

2. Po przerwaniu przeładunku, należy powiadomić służbę dyżurną KGK, pilotów, zespół holowniczy i rozważyć awaryjne wyprowadzenie zbiornikowca z Terminala.

3. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek kapitana statku lub Terminala, Kapitan Portu Gdańsk może skierować holowniki do dopychania zbiornikowca do nabrzeża

i asysty bezpiecznego postoju statku w Terminalu portowym.

UWAGI:

1. Obowiązek kontroli prędkości wiatru podczas postoju zbiornikowca przy stanowisku T oraz podczas prowadzenia operacji przeładunkowych spoczywa na Terminalu,

w oparciu o dostępne prognozy pogody i dostępną w Terminalu aparaturę pomiarową (wiatromierze).

2. W przypadku prognozowanych niekorzystnych warunków pogodowych, Terminal może odmówić wejścia i obsługi statku.

Aktualizacja: 22.04.2025 r.
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