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Gdynia, 23 wrzes$nia 2025 .

WYMAGANIA DOTYCZACE PLANU BEZPIECZENSTWA NA CZAS BUDOWY
MFW (wer.2)

w odpowiedzi na zapytanie dotyczgce wytycznych, jakie w opinii Urzedu Morskiego w Gdyni
powinien zawierac:

=> "Plan bezpieczenstwa zeglugi dla budowy MFW" oraz

=> "Plan bezpieczenhstwa zeglugi dla budowy kabla eksportowego MFW" (lub Plan wspdlny)
przekazujemy ponizej zagadnienia, ktore powinny znalez¢ sie w ww. dokumentach.

Zgodnie z Art.113b Ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim Inwestor byt
zobowigzany do przedstawienia Dyrektorowi Urzedu Morskiego Planu ratowniczego i Planu
zZwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla przedsiewziecia przed ubieganiem sie o pozwolenie
na budowe. W opinii zespotu BMEW plany te — jesli zostaty zatwierdzone przez Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni - stanowig bardzo dobrg baze do opracowania Planu
Bezpieczenstwa na czas budowy MFW.

Ze wzgledow organizacyjnych sugerujemy aby stworzy¢ jeden Plan Bezpieczenstwa
obejmujgcy wszystkie etapy budowy, a nie przedstawiac plany ,czgstkowe”, na poszczegodlne
jej etapy (np. wbijanie pali, kable wewnetrze, obsypka...). Kazdy z planéw ,czgstkowych”
wymaga takiego samego procesu uzgodnienia przez Dyrektora jak jeden plan gtowny - kazdy
plan jest rozsytany do wielu komorek w Urzedzie, w celu zebrania opinii.

1. Informacje dotyczace chronologicznego przedstawienia zakresu prac z
uwzglednieniem:

- akwenow objetych pracami;

Zobrazowanie Inwestycji, wraz z przebiegiem kabli eksportowych powinno by¢ przedstawione
na aktualnej mapie nawigacyjnej, ze szczegdélnym uwzglednieniem newralgicznego z punktu
widzenia bezpieczenstwa zeglugi obszaru, na ktorym zlokalizowany jest system
rozgraniczenia ruchu TSS tawica Stupska oraz innych zwyczajowych tras zeglugowych
przebiegajgcych w okolicy obszaru budowy.

Wspotrzedne geograficzne planowanego obszaru budowy oraz korytarza kablowego powinny
by¢ podane w systemie geocentrycznym geodezyjnym WGS841.

- jednoznacznego rozrdznienia, ktére z poruszanych tematéw i proponowanych dziatan

"'Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej, Art. 23 ust. 5.
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dotyczg obszaru farmy (turbiny, OSS, IAC, kable miedzy OSS-ami), a ktore korytarza dla kabli
eksportowych;

- catosciowego harmonogramu prac, obejmujgcego poszczegolne etapy, informacje o etapach
budowy farmy oraz etapach operaciji uktadania kabli eksportowych, przewidywanym czasie
trwania kazdego z etapow;

- jednostek zaangazowanych w prace (jednostki zakotwiczone, statki typu DP, jack-up, statki
dozorowe, kablowce - charakterystyka tych jednostek, bandera, towarzystwo klasyfikacyjne,
narodowos¢ zatogi, czy posiadajg lgdowisko, dodatkowe urzgdzenia do likwidacji rozlewow);

Jezeli szczegotowe informacije dot. statkdw nie sg dostepne w czasie sktadania Planu do
akceptacji, nalezy je uzupetnia¢ na biezgco poprzez przekazywanie aktualnych
cotygodniowych biuletynéw informacyjnych (tzw. ,weekly notice of operations”). Niemniej, na
tym etapie prac charakterystyki wiekszosci statkdw powinny by¢ juz znane i uaktualnione, a
informacje takie jak dodatkowy sprzet do usuwania rozlewow lub posiadanie lgdowiska dla
helikopterow sg bardzo cenne z punktu widzenia ewentualnych sytuacji awaryjnych .

- informacji o technologiach stosowanych w procesie uktadania kabli wewnetrznych i
eksportowych, a w szczegolnosci czy zabezpieczenie kabli eksportowych odbedzie sie w
jednym procesie z jego uktadaniem, czy bedg to osobne procesy; informacje o
przewidywanych predkosciach uktadania kabla, szacunkowym okresie utrudnienia ruchu
innych statkdw w okolicach TSS tawica Stupska w zwigzku z wykonywanymi pracami;

- portéw instalacyjnych i serwisowych, z ktérych bedg operowaty jednostki zwigzane z etapem
budowy, planowane trasy miedzy portami a obszarem budowy, akweny wymagajgce
wzmozonej uwagi (obszar TSS tawica Stupska);

Okreslenie portow serwisowych i operacyjnych, ktore bedg wykorzystane w czasie budowy
oraz okreslenie prawdopodobnych tras zeglugowych port-farma pozwala na wczesniejsze
przygotowanie stuzb do wzmozonego monitorowania newralgicznych obszarow tras
zeglugowych.

- danych kontaktowych do kierownika prac/ centrum koordynacji — dostepnego (24/7),
porozumiewajacy sie w jezyku polskim.

2. Oznakowanie nawigacyjne obszaréw, na ktérych prowadzone beda prace
budowlane.

Wytyczne dotyczgce oznakowania nawigacyjnego na etapie budowy powinny by¢ zgodne z
zapisami zawartymi w zatwierdzonej ,Ekspertyzie nawigacyjnej w zakresie oceny wptywu
Morskiej Farmy Wiatrowej i zespotu urzadzen na bezpieczenhstwo i efektywnos¢ zeglugi
statkbw w polskich obszarach morskich” oraz w ewentualnych dodatkowych ustaleniach.

Z uwagi na to, ze oznakowanie nawigacyjne na etapie budowy MFW ma charakter
tymczasowy, niezbedne jest rowniez przedstawienie do zatwierdzenia sposobu przekazywania
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informacji na temat wystawiania, zmian w oznakowaniu tymczasowym oraz wszelkich
informacji o awariach oznakowania nawigacyjnego.

Wszelkie zmiany, a w szczegolnosci awarie (zdryfowanie, brak oswietlenia lub sygnalizaciji)
powinny by¢ natychmiastowo zgtaszane do BHMW z kopig do BMEW/ON
(biuro.mew@umady.gov.pl, on@umagdy.gov.pl); Jezeli zmiany bedg trwate, wtedy
oznakowanie nawigacyjne na czas budowy powinno by¢ ponownie zaakceptowane.

UWAGA - Oznakowanie jak i wystawienie oznakowania jest w gestii Inwestora. UM Gdynia
nie swiadczy ustug komercyjnych.

3. Informacje na temat proponowanych sposobow zabezpieczenia nawigacyjnego
obszaru prowadzonych prac:

- dozorujgcy statek patrolowy (ang. guard vessel) z mozliwoscig efektywnej komunikacji w
jezyku polskim i angielskim, kanat roboczy;

W obecnej sytuacji geo-politycznej, majgc na uwadze doswiadczenia zwigzane z obecnie
prowadzonymi pracami zwigzanymi z MFW (przewierty HDD, budowa MFW) i
zainteresowaniem tymi pracami stron trzecich, obecnosci statkéw ,obcych” (gapiostwo,
wywiad), Inwestor powinien rozwazy¢ zaangazowanie statku GV na czas budowy. Lezy to w
jego dobrze pojetym interesie, przede wszystkim bezpieczenstwie inwestycji i mozliwosci
szybkiej interwenciji na akwenie budowy.

- ustalenie zasad zeglugi w rejonie budowy;

Np. informacje, czy Inwestor postanowi, ze dostep do akwenu budowy jest przez ,bramke” w
celu szybkiej identyfikacji jednostki zaangazowanej w budowe; wskazanie tras z portéw
instalacyjnych lub serwisowych pozwalajg Inwestorowi — a w przypadkach skrajnych — innym
stuzbom — okreslenia czy zblizajgcy sie statek nie stanowi zagrozenia; ilos¢ jednostek
dozorujgcych.

- ustalenie kanatu roboczego VHF do komunikacji miedzy jednostkami zaangazowanymi (ze
strony inwestora oraz innych stuzb (SG, MW))

UWAGA - przy sktadaniu wniosku do URE dla przyznania czestotliwosci, nalezy mie¢ na
uwadze czestotliwosci obecnie przyznane portom, stuzbie SAR i sgsiadujgcym inwestycjom

- planowane wielkoéci stref ochronnych wokét jednostek zajetych pracami, majgc na uwadze
odpowiednie przepisy i konwencje miedzynarodowe, ze szczegolnym uwzglednieniem
uktadania kabli na torach kierunkowych w akwenach rozgraniczenia ruchu (umozliwienie ruchu
innych jednostek poruszajgcych sie torem kierunkowym)

Wyjasnienie: Strefy bezpieczenstwa wynikajgce z art. 24 ustawy o obszarach morskich bedg
ustalane na wniosek Inwestora po fizycznym zainstalowaniu konstrukciji.

4. Informacje dotyczace ochrony srodowiska:

- sposoby zabezpieczenia prac (rodzaj sprzetu do zwalczania zanieczyszczen, zastosowanie
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odpowiednich procedur bezpieczenstwa -mozna oprzec¢ sie na normie 1ISO 45001);

- wtasciwe przeszkolenie i ¢wiczenia dla personelu dot. reagowania na sytuacje awaryjne;
- srodki wiasne Inwestora gotowe do uzycia w przypadku sytuacji awaryjne;j.

5. Informacja dotyczaca przekazywania informacji do Centrum Operacji Morskich
MW (COM).

W celu uwzglednienia przez COM akwendéw zajetych pracami budowlanymi w planowanych
operacjach i ¢wiczeniach zwigzanych z bezpieczenstwem i obronnoscig panstwa, informacje
nalezy przekazywac z odpowiednim wyprzedzeniem.

Wyjasnienie: dotyczy w szczegolnosci fragmentow tras kabli eksportowych, ktore przechodzg
przez akwen poligonéw. Zamieszczenie informacji w Planie Bezpieczenstwa ma na celu
przypomnienie Inwestorowi o obowigzku Scistej wspoétpracy z dowodztwem poligonu oraz
uzgodnieniu zasad powiadamiania.

6. Sytuacje awaryjne.

Sposoby postepowania w przypadku sytuacji awaryjnych tj. rozlew, zagrozenie dla zycia
ludzkiego (w tym MOB), zagrozenie pozarowe, procedury dotyczgce postepowania z
wykrytymi UXO/BST i ich neutralizacja.

Dotyczy to tez wszelkich procedur alarmowych i wzywania pomocy, ktore sg zwigzane z praca
na otwartym morzu, a ktérych odzwierciedleniem jest miedzy innymi standardowa komunikacja
bezpieczenstwa.

Wyjasnienie: w/w zagadnienia sg objete zakresem Planéw ratowniczych i Planow
zapobiegania rozlewom i zanieczyszczeniom, w ktérych zawarto scenariusze i schematy
postepowan. Plany te zostaty zatwierdzone przez DUM, i po uaktualnieniu mogg by¢
wykorzystane jako podstawa do Planu Bezpieczenstwa na czas budowy. Ze wzgledu na
mnogos$¢ przedsiebiorstw zaangazowanych w Inwestycje i tym samym réznorodnosc¢ planéw
postepowania — Plan Bezpieczenstwa na czas budowy ma ujednolici¢ procedury
postepowania i komunikacji w sytuacjach zagrozenia miedzy Inwestorem a Administracjg.

7. Sposoby komunikacji.

Odnosnie wszystkich powyzszych punktéw nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia wtasciwe
sposoby oraz czestotliwos¢ i zakres przekazywanej informacji do:

- dyrektora urzedu morskiego,
- stuzb kontroli ruchu statkéw (VTS tawica Stupska, VTS Zatoka Gdanska, kapitanaty portow),

- stuzby Biura Hydrograficznego MW odpowiedzialnej za koordynacje informaciji nautycznej w
zakresie bezpieczenstwa zeglugi z uwzglednieniem biezgcego postepu prac,
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- stuzb odpowiedzialnych za planowanie operacji i cwiczeh zwigzanych z bezpieczenstwem i
obronnoscig panstwa (COM).

8. Zaplanowanie kompleksowej informacji dla uzytkownikow morza.
Inwestor powinien przewidzie¢ sporzgdzanie miesiecznych planéw ruchu dotyczgcych catosci
inwestycji na morzu oraz tygodniowych uaktualnien w celu regularnego informowania

dyrektora urzedu morskiego, BHMW, srodowiska rybackiego i zeglarskiego.

Jako przyktad takiej informacji przekazujemy do wiadomosci link z dostepem do dokumentu
tzw. ,Weekly Notice of Operations” dla budowy morskiej farmy wiatrowej Dogger Bank.

https://doggerbank.com/wp-content/uploads/2024/03/LF500013-CST-DOG-NOT-0006-WNoO-
Rev-103-04032024.pdf

Niezaleznie od powyzszych wymagan sugerujmy, aby informacje ogolne dotyczgce etapu
budowy MFW uwzgledniaty wymagania zawarte w ponizszych aktach prawnych:

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 grudnia 2021 w sprawie ekspertyzy
nawigacyjnej i ekspertyz technicznych dla morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzgdzen;

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 grudnia 2021 w sprawie planu ratowniczego
oraz planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla morskiej farmy wiatrowej i zespotu
urzgdzen;

Z powazaniem

Zespot Biura do spraw Morskiej Energetyki Wiatrowe;j

ul. Chrzanowskiego 10, 81-338 Gdynia

Tel: 58 355 39 90/91/92

email: biuro.mew@umgdy.gov.pl
https://www.umgdy.gov.pl/informacje/morska-energetyka-wiatrowa/

Biuro ds. Morskiej Energetyki Wiatrowej
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