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nie niemieckojezycznych.

BRT Bruttoregistertonne Rejestrowa pojemnos¢ brutto — historyczna
jednostka pojemnosci statku.

b.r. brak roku Uzywane w przypisach, gdy data publikacji
nie jest znana.

C Lazarettschiff C Oficjalne oznaczenie wojenne okretu szpital-
nego "Stuttgart”.
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Hambursko-Amerykanska Spotka Okretowa —
niemiecki armator.

Olej Destylacyjny Uwodorniony — syntetyczne
paliwo ciezkie.

Sita przez Rado$¢ — nazistowski program, w
ramach ktérego ptywat statek.

Jednostka mocy.

Marynarka Wojenna lll Rzeszy Niemieckiej
(1935-1945).

Okret szpitalny.

Poétnocnoniemiecki Lloyd — bremenski arma-
tor, pierwotny wtasciciel.

Narodowa Administracja Oceaniczna i Atmos-
feryczna (USA).

Ksiega Zapiséw Operacyjnych — dziennik ope-
racyjny jednostki RAF.

Panstwowa jednostka odpowiedzialna za ra-
townictwo i usuwanie wrakow.

Oficjalna nazwa panstwa polskiego w latach
1952-1989.

Krolewskie Sity Powietrzne — lotnictwo woj-
skowe Wielkiej Brytanii.

Statek Pocztowy Jego/Krolewskiej Mosci —
oznaczenie statkéw pocztowych.

Parowiec — przedrostek uzywany w nazwach
statkdw parowych.

Archiwa Narodowe Wielkiej Brytanii.

Lokalny urzad administracji morskie;j.
Wojskowe Sity Powietrzne Armii Stanéw Zjed-
noczonych.

Biblioteka Krajowa Wirtembergii — Zrédto hi-
storycznych dokumentow.

Jednolity Lokalizator Zasobdw — adres inter-
netowy.

Zwigzek Radziecki.
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2 S/S ,,Stuttgart” Lazarettschiff ,,C” — petna historia
analiza zrodet

S/S ,,Stuttgart” zamoéwiono jako czes¢ powojennej odbudowy floty NDL i odpowiedz na popyt
naruch transatlantycki. Budowe powierzono AG Vulcan w Szczecinie (Stettin); wodowanie nastg-
pito w 1923 r. (w Zzrodtach dwie daty: 29 Il i 31 VIl 1923). Do stuzby pasazerskiej wszedt 4 1 1924,
a dziewiczy rejs na trasie Bremerhaven—-Nowy Jork odbyt 1511924,

W latach 1924-1939 ,Stuttgart” obstugiwat potaczenia transatlantyckie (Bremerhaven-
Nowy Jork) z portami posrednimi (Southampton, Cherbourg, Cobh) i konfiguracja klasowa epoki.
Pod koniec lat 30. — epizod w flocie wycieczkowej KdF (Deutsche Arbeitsfront).

S/S ,,Stuttgart” byt niemieckim statkiem pasazerskim, ktéry w czasie |l wojny sSwiatowej
przeksztatcono w okret szpitalny o oznaczeniu Lazarettschiff ,C”. Oznakowanie: biaty kadtub,
zielony pas, Czerwone Krzyze (burt y/poktad/komin). Konwersja: adaptacja wnetrz na sale cho-
rych/operacyjne i zaplecze medyczne. Podawana pojemnos¢ ~485 tézek i sktad personelu.

Jego losy — od budowy, przez stuzbe cywilng i wojenng, po zatopienie i powojenne dziata-
nia — sg udokumentowane w réznych zrédtach historycznych i archiwach. Ponizej przedstawiono
szczegotowa historie statku, analize kluczowych publikacji oraz wskazéwki dotyczace dostepu
do materiatéw archiwalnych.

2.1 Budowa i wczesna historia

S/S ,,Stuttgart” zostat zbudowany w stoczni AG Vulcan w Szczecinie (numer stoczniowy
670). Zwodowano go 29 marca 1923 roku, a oficjalnie ukofnczono 4 stycznia 1924 roku. Statek
zamowit bremenski armator Norddeutscher Lloyd (North German Lloyd) i byt drugim statkiem o
tej nazwie w ich flocie (pierwszy dziatat w latach 1890-1908). Jego specyfikacja techniczna obej-
mowata:

e Dtugosé: 167,8 m,

e Szerokosé: 19,8 m,

e Wypornosé: 13 387 BRT

e Zanurzenie: 7,56 m,

o Naped: dwie 3-cylindrowe maszyny parowe zasilane przez cztery kotty pa-

rowe, generujace moc 8500 KM, co pozwalato osiggngé¢ predkosé
16,0-16,3 wezta.

e Zasieg, mile morskie 10 000-15 000 mil morskich przy 14 weztach (zuzywajgc 4738 ton
wegla) po przebudowie 3000 do 4500 ton paliwa ciezkiego np. ma-
zutu lub syntetycznego HDO tzn. oleju opatowego lub cieczy we-
glowej

e Pasazerowie: 1105 os6b w trzech klasach. Te wymiary plasowaty go w kategorii
Sredniej wielkosci liniowcdw pasazerskich tamtej epoki.
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Tabela 1 Kalendarium stuzby

Data Wydarzenie

31.07.1923 Wodowanie w AG Vulcan Stettin (Szczecin)

04.01.1924 Wejscie do stuzby NDL

15.01.1924 Dziewiczy rejs Bremerhaven—-Nowy Jork

1924-1937 Regularna stuzba transatlantycka (Bremen-NY), porty posred-
nie

01.09.1938 Zakup przez Deutsche Arbeitsfront (KdF); NDL zarzgdza opera-
cyjnie

V 1939 Transport Legionu Condor (Vigo > Niemcy) [wtérne]

25.07.1939 Przejecie przez Kriegsmarine

23.08.1939 Wocielenie jako Lazarettschiff C (,,Stuttgart”)

VII-1X 1939 Pillau-Stettin; nastepnie do Wesermunde

V-V 1940 Kampania norweska: Wesermunde—-Kiel-Oslo

10.05.1940; 21.08.1940 Oslo-Swinoujscie (transport rannych)

15.11-04.12.1940 Wesermunde—Kirkenes

25.03 - ok. 11.04.1941 Kirkenes-Swinoujscie

01-02.10.1941 Kirkenes-Tromsg

09.10.1943 Gotenhafen (Gdynia): trafienia; pozar; wyholowanie; dobicie;

1958-1962 Rozbidrka/likwidacja przeszkdd wrakowych

o
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Rysunek 1 Schemat konstrukcyjny bliZzniaczego dla Stuttgarta - statku Steuben.

2.1.1 Rodzaj paliwa

W momencie budowy w 1923 roku S/S Stuttgart byt zaprojektowany do spalania wegla, co
byto standardem dla statkéw parowych tamtego okresu. Wegiel byt przechowywany w bunkrach
0 pojemnosci wystarczajgcej na transatlantyckie rejsy, np. na trasie Brema-Nowy Jork. Szacuje
sie, ze statek mogt zabiera¢ od 2500 do 3000 ton wegla, co zapewniato mu zasieg na dtugich tra-
sach.

Po przejeciu przez Kriegsmarine w 1939 roku i przeksztatceniu w okret szpitalny, kotty zo-
staty zmodyfikowane do spalania mazutu (ciezkiego oleju opatowego). Mazut (paliwo ciezkie) byt
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powszechnie stosowany w niemieckich jednostkach wojennych w czasie Il wojny Swiatowej,
szczegblnie po 1940 roku, gdy Niemcy zwiekszyli produkcje paliw syntetycznych i ciezkich olejow
z wegla (np. w procesach Bergiusa i Fischera-Tropscha). Badania wraku S/S Stuttgart, przepro-
wadzone w 1999, 2009, 2013 2016 roku, wykazaty obecnos¢ znacznych ilosci syntetycznego pa-
liwa ciezkiego na dnie Zatoki Gdanskiej, co sugeruje, ze w 1943 roku statek uzywat tego paliwa.

Ilos¢ paliwa na statku

o Wegiel (1923-1938): W momencie budowy (1923) S/S Stuttgart byt zaprojektowany do
spalania wegla, co byto standardem dla statkéw parowych Norddeutscher Lloyd. Wegiel
byt przechowywany w bunkrach o pojemnosci wystarczajgcej na transatlantyckie rejsy
(np. trasa Brema-Nowy Jork). W okresie stuzby pasazerskiej S/S Stuttgart zabierat od 2500
do 3000 ton wegla, co zapewniato mu zasieg na trasach transatlantyckich.

o Paliwa ciezkie w tym paliwa syntetyczne (1939-1945) Przejscie na mazut/syntetyczne
paliwo ciezkie mogto by¢ wynikiem wojennych modyfikacji i dostepnosci paliw syntetycz-
nych w Niemczech w tamtym okresie. Po przebudowie na okret szpitalny, statek zostat
przystosowany do spalania mazutu i syntetycznych paliw ciezkich (posiadajgcych bardzo
wysokag wartos¢ energetyczng). Szacuje sie, ze pojemnos$¢ zbiornikdw paliwa ciezkiego
wynosita od 3000 do 4000 ton, co odpowiadato potrzebom krétkich tras wojennych na
Morzu Battyckim i w Norwegii, a w razie potrzeby rejséw transatlantyckich a nawet wypraw
dalekowschodnich. Maksymalna pojemnos¢ zbiornikéw paliwa ciezkiego mogta osiggac
poziom 4500 ton. W konfiguracji jako Lazarettschiff C bardziej prawdopodobna jest war-
tos¢ okoto 3500 ton paliwa ciezkiego. Szacunkowa zawarto$¢ paliwa w zbiornikach w mo-
mencie zatopienia to 2000-3000 ton syntetycznego oleju opatowego uzyskanego metoda
Bergiusa z wegla brunatnego.

2.2 Stuzba cywilna

W latach 20.i30. XX wieku S/S ,,Stuttgart” obstugiwat trase Bremerhaven—-Nowy Jork, a od
1930 roku przeniesiono go na linie dalekowschodnie. W 1938 roku statek sprzedano nazistow-
skiej organizacji Deutsche Arbeitsfront (DAF), rozpoczynajgc stuzbe w ramach programu Kraft
durch Freude (KdF) jako wycieczkowiec dla niemieckich robotnikéw. Luksusowe kabiny zastg-
piono bardziej ekonomicznymi pomieszczeniami.
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Rysunek 2 No.384 Stuttgart launched in 1923 (The Rysunek 3 Stuttgart (Schiff, 1924) - Wikipedia
World’s PaS/Sanger Ships) — www. Ship-history.com

 / B

Rysunek 4 S/S Stuttgart w Kopenhadze (koloryzowane) Zdje- Rysunek 5 S/S Stuttgart vintage postcard reproduction
cie archiwalne z Bundesarchiv (sygn. Bild 101/-696-0429-34) Norddeutscher — www.eatsy.com

Norddeutscher Lioyd Bremen SEIEIIN I STUTTGART!

f ] L |
Rysunek 6 Plan poktadow statku https://atom.lib.uct.ac.za/in-  Rysunek 7 GDYNIA | DRAMAT S/S STUTTGART by Roman
dex.php/za-uct-bc1556-a-a6-a6-23 Mgkosa https://www.youtube.com/wa-
tch?v=V28vjmhZKuM

W maju 1939 roku, wraz z innymi statkami (np. ,, Wilhelm Gustloff”), przewidzt pomoc dla rzadu Franco
podczas hiszpanskiej wojny domowej, a w drodze powrotnej z Vigo zabrat 793 zotnierzy Legionu Con-
dor wraz z ich sprzetem.

2.3 Stuzba wojenna

25 lipca 1939 roku S/S ,,Stuttgart” zostat zarekwirowany, zaadoptowany przez Kriegsma-
rine i przystosowany do roli okretu szpitalnego, otrzymujac oznaczenie Lazarettschiff ,,C” (cho¢
w dokumentach czesto figurowat jako Lazarettschiff ,Stuttgart”). Przeszedt szybka konwersje,
podczas ktoérej jego luksusowe wnetrza zostaty przeksztatcone w sale operacyjne, oddziaty szpi-
talne i pomieszczenia dla personelu medycznego. 23 sierpnia 1939 roku zostat oficjalnie wcielony
do stuzby jako okret szpitalny Lazarettschiff C.

Jako Lazarettschiff C, S/S Stuttgart dziatat gtdéwnie w rejonie Morza Battyckiego i Norwegii
(np. Oslo, Kirkenes, Tromsg), gdzie trasy byty krétsze niz transatlantyckie rejsy pasazerskie.
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Wyposazono go w sprzet szpitalny do transportu 485 pacjentéw, obstugiwanych przez
138-0sobowy personel medyczny (wtym 120 pielegniareki kilkunastu lekarzy) oraz zatoge liczaca
okoto 290 marynarzy.

Dziatalnos¢ wojenna obejmowata:
o 25 sierpnia 1939: stacjonowanie w Pilawie (Pillau, dzisiejszy Battijsk),
e 17 wrzesnia 1939: rejs do Szczecina,
e 29 listopada 1939: przebazowanie do Wesermunde,

o 1940: wsparcie kampanii norweskiej, cumowanie w Oslo (20 kwietnia—15 maja) oraz kursy
miedzy portami norweskimi (Kirkenes, Tromsg@) a niemieckimi (Swinemunde, We-
sermunde), ewakuujgc rannych zotnierzy z Oslo do portéw niemieckich. Zapisy archi-
walne z niemieckiego Bundesarchiv, w szczegélnosci dokument ,Erfahrungs- und
Tatigkeitsbericht des groBen Lazarettschiffs ‘Stuttgart’”, szczegdétowo opisuja jego dziata-
nia w okresie od 15 kwietnia do 18 maja 1940 roku.

o 1940-1943: operacje na Battyku, przewozenie rannych z frontu wschodniego do Gdyni i
innych portéw.

Rysunek 8 Hospital Ship — Lazarettschiff C (The Stuttgart) - https://www.feldgrau.com/WW2-Germany-
The-Stuttgart-Lazarettschiff

2.4 Zatopienie S/S ,,Stuttgart” — szczegotowy opis

2.4.1 Tto wydarzenia

W pazdzierniku 1943 roku S/S ,,Stuttgart” stacjonowat w Gdyni (Gotenhafen), kluczowym
porcie Kriegsmarine na Battyku, gdzie przyjmowat rannych zotnierzy z frontu wschodniego, gtéw-
nie zZSRR, wramach operacji ewakuacyjnych i medycznych. Gdynia byta wéwczas strategicznym
hubem logistycznym, co czynito jg celem alianckich bombardowan. W 1943 roku amerykariska 8.
Flota Powietrzna (8th Air Force) nasilata kampanie przeciwko niemieckim instalacjom wojsko-
wym i portowym. Jego zniszczenie stato sie przyktadem iluzorycznosci ochrony prawnej jednostek
medycznych w warunkach wojny totalnej.

2.4.2 Przebieg nalotu

Nalotrozpoczat sie 9 pazdziernika 1943 roku w godzinach potudniowych, okoto 11:00-12:00, jako
atak dzienny, charakterystyczny dla taktyki 8. Floty Powietrznej. W operacji wzieto udziat okoto
350 samolotoéw bombowych, gtéwnie B-17 Flying Fortress i B-24 Liberator, wspieranych przez
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eskorte mysliwcéw P-47 Thunderbolt i P-51 Mustang (w mniejszym stopniu), (Podana w zrédtach
informacja o P-51 jest mocno watpliwa - operacyjne uzycie P-51 przez 8th AF zaczeto sie realnie
pozniej w 1943/na przetomie 1943-44; 9 X 1943 dominowaty P-47 (z ograniczonym zasiegiem).
Samoloty startowaty z baz w East Anglia w Anglii (np. RAF Polebrook, RAF Grafton Underwood,
RAF Thurleigh). Bombowce leciaty w formacjach typu ,combat box” na wysokosci 20 000-25 000
stop (6000-7600 m), co chronito je przed niemiecka artylerig przeciwlotnicza i Luftwaffe. Port w
Gdyni zbombardowano bombami burzacymi i zapalajacymi. S/S ,,Stuttgart”, cumujacy w basenie
portowym (prawdopodobnie Basen V lub VI), zostat trafiony co najmniej 2-3 bombami, co wywo-
tato pozar, ktéry szybko rozprzestrzenit sie na pomieszczenia szpitalne i tadownie. Warunki pogo-
dowe byty mato korzystne, niebo byto pochmurne, ale widocznos¢ wystarczajgca do precyzyj-
nego ataku.

Dostepny materiat Zrédtowy jest tu niejednoznaczny co do bezposrednich sprawcow ataku
na ,Stuttgart”:

e Raport kompleksowy i WLB/miszellen oraz kontekst operacji amerykanskich wska-
zuja na 8. Armie Powietrzng USA (USAAF) w pazdzierniku 1943 (korelacja czasowa i
teatru dziatan,

e  Winnym zrédle podano RAF (Lancastery, 8. Grupa Bombowa) — wymaga to potwier-
dzenia w ORB (AIR 27, TNA) i zestawienia z dziennymi misjami USAAF do ktérych nie
udato sie dotrze¢.

W toku nalotu ,,Stuttgart” — pomimo widocznych oznaczen medycznych — otrzymat bezposred-
nie trafienia bombami i stangt w ptomieniach.

Wiecej informacji o nalocie mozna znalezé w https://www.americanairmuseum.com/ar-
chive/mission/viii-bomber-command-113

Czasami link nie dziata z winy serwera lub dlatego, ze dane znajdujg sie na stronie ptatne;j.
Formacja na Gotenhafen (Gdynia), VIl Bomber Command Mission 113:

e B-17:92nd BG, 96th BG, 305th BG, 306th BG, 388th BG
e B-24:44th BG, 392nd BG

Zrédto podaje petne zestawienia misji, sktady grup, ramy czasowe uderzen:

e American Air Museum — Mission 113 (zbiorczo o misji): https://www.americanair-
museum.com/archive/mission/viii-bomber-command-113

e Artykut o filmie , Target for Today” z listg grup i przydziatami (Gdynia/Danzig): https://avgee-
kery.com/watch-classic-film-of-viii-bomber-command-at-war/

e Dzienna notka z wymienieniem celdw i strat: https://www.sarahsundin.com/today-in-world-
war-ii-history-oct-9-1943/ opisuje przebieg atakéw, ktoére zostaty przeprowadzona na 4 lokali-
zacje w tym samym czasie:

e Pierwszy element to potaczone sity 115 samolotéw B-17 wystanych w celu zbombardowania ob-

szaréw przemystowych Anklam w Niemczech.
e Drugi element to potaczone sity 100 samolotdw B-17 wystane w celu zbombardowania obszaréw
przemystowych Marienburga w Niemczech.
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e Trzeci element to niewielka formacja 29 samolotow B-24 wystanych do zbombardowania stoczni
okretéw podwodnych w Gdarisku w Niemczech.

e Czwartym elementem jest niewielka formacja 22 samolotéw B-24 z 44BG (8) i 392BG (14) wysta-
nych w celu zbombardowania obszaru portowego w Gdyni w Polsce. Jest to pierwsza misja bo-
jowa 44. BG od powrotu z tymczasowej stuzby w Afryce Pdétnocnej. 18 samolotéw skutecznie ude-
rza w cel. 11 samolotéw zostaje uszkodzonych. Strzelcy bombowi zgtosili zestrzelenie 5-3-4 nie-
mieckich samolotow szturmujacych.

e Pigty element to potaczone sity 52 samolotdéw B-17 z 96BG (18) i 388BG (24) wystanych do zbom-
bardowania obszaru portowego w Gdyni w Polsce. 51 samolotéw osiggneto cel. 4 samoloty nie
powrdcity (FTR), 16 zabitych, 15 jericow wojennych, 10 zaginionych w akcji (w Szwecji). 6 lotnikéw
w samolotach powracajgcych zostato rannych w akcji (WIA). Strzelcy bombowi z tego elementu
zgtosili zestrzelenie 30-4-6 niemieckich samolotow.

e Szosty element to potaczona formacja 112 samolotdw B-17 z 305BG (18); 92BG (21) oraz 306BG
(21) wystanych do zbombardowania obszaru portowego w Gdyni w Polsce. 2 samoloty nie powro-
city (FTR) 6 zabitych w akcji 14 wzietych do niewoli. 2 samoloty powrdcity z uszkodzeniami unie-
mozliwiajacymi dalszy lot (DBR) 20 RTD. Strzelcy bombowi z tej formacji zgtosili zestrzelenie 11-4
niemieckich samolotdw.

2.4.3 Skutki ataku

Na poktadzie znajdowato sie od 300 do 500 rannych zotnierzy (szacunki réznig sie z po-
wodu braku petnych rejestréow przypuszczalnie 485 rannych), personel medyczny (138 oséb, w
tym pielegniarkii lekarze) oraz zatoga (ok. 290 marynarzy). Pozar, trwajacy kilka godzin, uniemoz-
liwit ewakuacje wiekszosci osob — wigkszos¢ zgineta z powodu szybkiego rozprzestrzeniania sie
ogniai chaosu w porcie. Liczba ofiar wg informac;ji KTB Portu (Bundesarhiv) to 48 (vs ,wiele setek”
w narracjach wtérnych). Prawdopodobna ilos¢ ofiar byta duzo wyzsza niz oficjalnie podano co
wynika z powojennych publikacji zeznan swiadkdw.

Pozar rozprzestrzeniat sie od gory do wnetrza okretu co powodowato niemozliwosc¢
ucieczki oséb znajdujacych sie pod poktadem. Ptonacy okret stat sie zagrozeniem dla innych jed-
nostek, zarowno przez ryzyko rozprzestrzenienia pozaru, jak i potencjalne eksplozje paliwa czy
materiatdw tatwopalnych (pono¢ staty ustawione w beczkach na poktadach otwartych). Straty
amerykanskie byty niewielkie — w catym dniu 9 pazdziernika 8th Air Force stracita kilka maszyn
(prawdopodobnie mniej niz 10).
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Rysunek 9Fotografia lotnicza pokazuje fragment bazy ~ Rysunek 10 Obraz ptongcego okretu szpitalnego Stuttgart
Kriegsmarine w porcie gdyriskim tuz po nalocie sa- wygenerowany w IdeogramAl w oparciu o oryginalne zdje-
molotow amerykariskich. Zdjecie zostato wykonane cie statku w porcie Gdynia ze strony http://www.balti-

przez samolot aliancki. u dotu, palacy sie gwattownie = cwrecks.com oraz https://www.feldgrau.com/WW2-Ger-
okret szpitalny STUTTGART many-The-Stuttgart-Lazarettschiff

Rysunek 11 Ostatnie znane zdjecie SS Stuttgart — odrestaurowane z uzyciem Al

Rysunek 11 Ostatnie znane zdjecie SS Stuttgart — odrestaurowane z uzyciem Al przedstawia holowanie ptongcego
statku z portu Gdynia 9 paZdziernika 1943 roku ok. 15:00, kiedy to miedzy 12:00 a 14:00 niemiec-
kie dowodztwo portowe zdecydowato o odholowaniu ,,Stuttgartu” na rede Gdyni, by zminimalizo-
wac ryzyko dla infrastruktury portowej. Zdjecie kolorowe wykonane na filmie Agfacolor z opi-
sem”1943 wurde das deutsche Lazarettschiff ,,Stuttgart® bei einem alliierten Luftangriff schwer
getroffen. 48 Menschen kamen dabei ums Leben. Das brennende Schiff wurde auf die Ostsee
geschleppt und versenkt. C Ageflor — Wikimedia Commons”

2.4.4 Zatopienie na redzie

Miedzy 12:00 a 14:00 niemieckie dowédztwo portowe zdecydowato o odholowaniu ,,Stut-
tgartu” na rede Gdyni, by zminimalizowa¢ ryzyko dla infrastruktury. Operacje przeprowadzity jed-
nostki 3. Sicherungsflottille (dozorowce i holowniki), odholowujac statek na wody Zatoki Gdan-
skiej. Na redzie ptonacy okret ostrzelano 25 pociskami kalibru 88 mm (dokumenty 3. Siche-
rungsflottille), co rozszczelnito kadtub i doprowadzito do jego zatopienia miedzy 14:00 a 18:00.
Wrak osiadt na dnie, w pozycji pionowej, mocno pochylonej na prawa burte.

2.4.5 Kontrowersje i aspekty prawne

S/S ,,Stuttgart” nosit oznaczenia Czerwonego Krzyza i byt nieuzbrojony, co zgodnie z Kon-
wencjg Genewska z 1929 roku czynito go chronionym. Nie petnit funkcji bojowych, ale niektére
zrédta sugeruja, ze mogt mie¢ elementy kamuflazu wojennego (np. szare malowanie), co mogto
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zmyli¢ alianckich pilotéw. Istniejga wzmianki (powojenne opowiesci Swiadkow zdarzenia) o tym,
ze statek byt przykryty siatkami maskujgcymi. Niemieckie dowddztwo nie uznato nalotu za zbrod-
nie wojenna, traktujgc go jako czesc¢ operacji przeciwko celom wojskowym, gdzie ,,Stuttgart” zna-
lazt sie przypadkowo lub uznano go za cel drugorzedny. Amerykanskie raporty skupiajg sie na
zniszczeniu infrastruktury portowej, nie wymieniajac ,,Stuttgartu” jako gtownego celu. Ataki na
okrety szpitalne, cho¢ formalnie zakazane, zdarzaty sie po obu stronach konfliktu, czesto uspra-
wiedliwiane podejrzeniami o wykorzystywanie tych jednostek do transportu wojsk lub sprzetu
wojskowego. W przypadku Stuttgartu nie ma jednak zadnych dowodéw, ktére potwierdzatyby ta-
kie zarzuty. Oficjalne zawiadomienie o utracie statku zostato przekazane jego pierwotnemu wta-
Scicielowi, firmie Norddeutscher Lloyd, dopiero 26 listopada 1943 roku.

W Aneksie do tego dokumentu zatgczono pismo Najwyzszego Dowddztwa Marynarki Wojennej do
Ministerstwa Spraw Zagranicznych w Berlinie dot. sytuacji miedzynarodowej po zatopieniu statku szpi-
talnego s/s Stuttgart

2.4.6 Swiadectwa i relacje

Brak bezposrednich relacji ocalatych z poktadu z powodu wysokiej $miertelnosci. Swiad-
kowie z lagdu — mieszkancy Gdyni i niemieccy marynarze — opisywali gesty czarny dym nad portem
i odgtosy eksplozji. Polski historyk prof. Janusz Odziemkowski podkresla tragiczny los okretow
szpitalnych, takich jak ,,Stuttgart”, ktére mimo neutralnego statusu padaty ofiarg wojny. Istniejg
jednak wspomnienia os6b, ktére obserwowaty ostatni akt tragedii Stuttgarta. Opisano to w publi-
kacjach niekoniecznie historycznych a publicystycznych. Sag to jedyne slady, ktére udato sie zi-
dentyfikowacé:

https://gdansk.naszemiasto.pl/tajemnica-zatopienia-niemieckiego-statku-i-umilkl-krzyk/ar/c1-
6588717

https://divers24.pl/23-stuttgar-dramat-na-okrecie-szpitalnym/
https://wydarzenia.interia.pl/historia/news-tragedia-stuttgartu,nld, 961229

2.5 Wrak ijego losy po wojnie

2.5.1 Lokalizacjai stan

Wrak S/S ,,Stuttgart” spoczywa na dnie Zatoki Gdanskiej, niedaleko Gdyni, na gtebokosci
okoto 22 metréw. Po wojnie pozostaty gtéwnie fragmenty burt, kadtuba i konstrukcji, rozproszone
i czesciowo zasypane piaskiem. Ze wzgledu na brak wyraznych elementéw wystajacych ponad
dno, jest trudny do nawigaciji dla nurkdéw, a nurkowanie wymaga zezwolen Urzedu Morskiego w
Gdyni.

Bezposrednio po zakoriczeniu Il wojny swiatowej pojawita sie koniecznos$¢ rozwigzania
problemu zwigzanego z nagromadzeniem licznych wrakoéw, ktére stanowity przeszkody nawiga-
cyjne w polskich portach oraz na szlakach zeglugowych. Aby przywrdéci¢ normalne warunki ze-
glugi, konieczne stato sie usuniecie wrakéw blokujgcych dostep do portéw oraz tych, ktére powo-
dowaty zagrozenie dla bezpieczenstwa na torach wodnych. Do czasu utworzeniaw 1951 roku Pol-
skiego Ratownictwa Okretowego (PRO), zadania zwigzane z usuwaniem wrakéw i oczyszczaniem
toréw wodnych byty realizowane przez Wydziat Holowniczo-Ratowniczy Zeglugi Polskiej S.A.,
dziatajgcy pod zarzadem Gdynia-America Line.
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Rysunek 12 Obraz pozostatosci wraku S/S Stuttgart — Zrédto UM Gdynia (2016)
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Wrak Stuttgart
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Rysunek 13 Mozaika sonarowa wraku wysokiej rozdzielczosci wraku Stuttgart (2025)
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Pierwsze odnalezione powojenne wzmianki dotyczgce wraku statku s/s "Stuttgart" poja-
wiaja sie w dokumentach archiwalnych z 1949 roku. Z zapiséw wynika, ze wrak znajdowat sie w
odlegtosci 2,3 mil morskich od wejscia do portu w Gdyni, na pozycji geograficznej okreslonej
wspotrzednymi: szerokos¢ geograficzna 54°33'32" N i dtugosé geograficzna 18°37'18" E. Statek
zatonat na gtebokosci 22 metrow, (w 1949 roku podano ze lezat na prawej burcie z przechytem
wynoszgcym 90°). Gérne poktady w rejonie srédokrecia, pomiedzy kottownig a maszynownig oraz
gorny poktad na wysokosci dwdch rufowych lukow tadowni ulegty zniszczeniu. Kominy statku zo-
staty przewrécone, a kadtub nosit slady wypalenia. Stan prawej burty, na ktérej spoczywat wrak,
pozostawat nieznany. KTB Portu podato, ze wrak osiadt na stepce mocno pochylony na prawag
burte, dokument PRO podaje, ze wrak lezat na prawej burcie co sugeruje, ze w okresie pomiedzy
zatopieniem w 1943 roku a 1948 roku, kiedy badano wrak przed pracami rozbiérkowymi pod wpty-
wem sztormow i prgdow wrak przewrdcit sie na burte.

Ze wzgledu na niewielkg gtebokos¢, na jakiej znajdowat sie wrak, w 1950 roku specjalisci
zWydziatu Holowniczo-Ratowniczego, a nastepnie z PRO, podjeli prébe opracowania metody wy-
dobycia wraku z dna morskiego. Ustalono, ze najtrudniejszym etapem operacji bedzie obrdcenie
statku do pozycji pionowej z uwagi na jego potozenie z przechytem 90°. Tradycyjna metoda pod-
noszenia wrakow przy uzyciu cylindrycznych pontonéw zostata uznana za niepraktyczng — proces
ten bytby czasochtonny, kosztowny i mégtby prowadzi¢ do dalszych uszkodzen konstrukcji. Do-
datkowo, zastosowanie pontonow okazato sie nieskuteczne w przypadku wrakéw powaznie
uszkodzonych, potozonych na redach i wodach przybrzeznych, ktérym nie mozna byto przywrécié
zdolnosci do unoszenia sie na wodzie.

W zwigzku z tym zdecydowano sie na wykorzystanie nowatorskiej metody, opracowanej
przez Radzieckie Oddziaty Ratownicze podczas podnoszenia przewréconego statku pasazer-
skiego s/s "Hansa". W tym celu zwrécono sie do wtadz radzieckich z prosba o wypozyczenie seg-
mentéw doku ptywajacego oraz konstrukcji stalowych. Otrzymano jednak odpowiedz negatywna,
co sktonito PRO w 1951 roku do skierowania zapytania do specjalistdw z Morskiego Instytutu
Technicznego w Gdansku oraz Polskiego Rejestru Statkéw w Gdyni o mozliwo$¢ przygotowania
dokumentacji technicznej na potrzeby podniesienia wraku s/s "Stuttgart". Obie instytucje odmé-
wity realizacji tego zadania.

W 1955 roku Komisja Kasacyjno-Wrakowa, na podstawie raportéow nurkéw, ktérzy w la-
tach 1952 i 1953 przeprowadzili badania wraku, wydata orzeczenie dotyczgce zatopionego
statku. Komisja ustalita, ze kadtub zostat zniszczony w 80%, natomiast maszyny, z uwagi na ich
wiek oraz 10-letni okres przebywania w wodzie, oceniono jako zuzyte w 100%. Uwzgledniajac
koszty wydobycia i odbudowy, przestarzaty typ konstrukcji, niska predkos¢ statku oraz brak po-
trzeb eksploatacyjnych, komisja uznata, ze wydobycie i odbudowa wraku sa niecelowe. W rezul-
tacie stwierdzono, ze wrak s/s "Stuttgart" nalezy traktowac¢ jako przeszkode nawigacyjng i usunaé
g0 przy uzyciu metody pirotechniczne;.

Metoda pirotechniczna, byta stosowana w przypadku wrakéw silnie zniszczonych oraz
przy usuwaniu przeszkdd nawigacyjnych, polegata na rozrywaniu konstrukcji na czesci za po-
mocg materiatdw wybuchowych, a nastepnie wydobywaniu tych fragmentéw przy uzyciu dzwi-
goéw. Operacja usuwania wraku rozpoczeta sie w 1956 roku. Poniewaz statek byt miejscem
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spoczynku rannych zotnierzy hitlerowskich, prace poprzedzono badaniami nurkowymi majgcymi
na celu odnalezienie ludzkich szczatkéw. Z raportéw PRO wynika jednak, ze podczas badan prze-
prowadzonych w 1956 roku nie natrafiono na zadne szczatki ludzkie (??7?). Z perspektywy wspot-
czesnosci demolowanie takiego wraku bez pewnosci co do obecnosci szczatkéw to powazne za-
niedbanie etyczne, a nie tylko "dyskusyjna wiarygodnos¢". Nowoczesne podejscie do kwestii
szczatkéw ludzkich - w kontekscie ewentualnych przysztych prac nad wrakiem, wymagataby
przeprowadzenia ponownych, nowoczesnych badan podwodnych w celu rzetelnej weryfikacji
obecnosci szczatkéw ludzkich, jednak fakt katastrofalnego skazenia catego gruntu wokét wraku i
pokrycie go dos¢ grubg warstw osadéw naniesionych przez prady morskie praktycznie wyklucza
takg mozliwosc.

Warto zauwazyé, ze nie przeprowadzono analizy wptywu zastosowanej metody pirotech-
nicznej na srodowisko naturalne. W dokumentach PRO z tamtego okresu nie znaleziono informa-
cji dotyczacych potencjalnego skazenia obszaru zalegania wraku paliwem lub innymi substan-
cjami. Jedynie w literaturze opisujacej wspomnienia nurkéw pracujacych przy usuwaniu wrakow
wzdtuz wybrzeza polskiego po Il wojnie swiatowej opisywano, ze czes¢ nurkéw wychodzacych
spod wody (po zakonczeniu prac nurkowych) byto bardzo mocno pokrytych paliwem ciezkim lub
innymi olejami. Gtéwnym i najbardziej razacym btedem PRO byto ograniczenie definicji problemu
wraku S/S ,,Stuttgart” wytgcznie do przeszkody nawigacyjnej, catkowicie ignorujac, a wrecz po-
garszajac, problem skazenia srodowiska. Co byto btednym zatozeniem, ktére doprowadzito do
katastrofy ekologicznej

W podzniejszych latach nurkowie z Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku wielokrot-
nie podejmowali proby zlokalizowania pozostatosci wraku. Na starych mapach nawigacyjnych (z
lat 50-tych ubiegtego wieku) miejsce jego zalegania oznaczano jako ,zanieczyszczenie na dnie”.
Nalezy tu rozumie¢ fizyczne zanieczyszczenie dna szczgtkami po usunieciu wraku, a nie zanie-
czyszczenie dna paliwem. Wrak s/s "Stuttgart" zostat ponownie odnaleziony w 1992 roku. W 1998
roku Instytut Morski w Gdansku, na zlecenie Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej, prze-
prowadzit weryfikacje wspotrzednych potozenia wraku w ramach projektu dotyczgcego finskiej
klasyfikacji zagrozen srodowiska morskiego powodowanych przez wraki. Profilowanie sonarowe
wyznaczonego obszaru potwierdzito obecnosé przeszkody nawigacyjnej na pozycji 54°33' N,
18°37' E, ktdrg zidentyfikowano jako wrak statku s/s "Stuttgart".

2.5.2 Podsumowanie dziatan powojennych - demolicja wraku

Po zatopieniu w 1943 roku, wrak S/S ,,Stuttgart” zostat uznany za zagrozenie nawigacyjne. Opera-
cje jego usuniecia przeprowadzito Polskie Ratownictwo Okretowe (PRO) w latach 1956-1957 na
zlecenie Komisji Kasacyjno-Wrakowej. Prace rozpoczeto w 1956 roku, poprzedzone badaniami
nurkowymi w celu odnalezienia ludzkich szczatkéw, ktérych jednak nie stwierdzono (wiarygod-
nos$¢ tych raportdw jest dyskusyjna z uwagi na éwczesne ograniczenia technologiczne i kontekst
PRL). Demolicja nastgpita metodg pirotechniczng, z uzyciem tadunkéw wybuchowych w 1957
roku, co spowodowato rozrywanie konstrukcji na czesci i ich wydobycie przy uzyciu dzwigéw.
Wrak nie zostat usuniety w catosci — pozostate fragmenty spoczywajag na dnie do dzis. Wazne jest,
ze demolicja nie rozwigzata problemu wyciekdéw paliwa, a wrecz przeciwnie — zaktada sieg, ze tak
przeprowadzony proces spowodowat wylanie sie prawie catej zawartosci paliwa z wraku, co po-
twierdzono badaniami zleconymiw 2012 roku przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej. Nalezy zauwazyé, ze w dokumentach PRO z tamtego okresu nie znaleziono
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informacji o potencjalnym skazeniu obszaru paliwem, jednak wspomnienia nurkdw opisujg ich
kombinezony nurkowe pokryte ciezkim paliwem lub olejami po zakonczeniu prac nurkowych.
Wspotczesne zrodta nadal wskazujg na zagrozenie ekologiczne i trudnosci w eksploracji. Znacze-
nie historyczne

S/S ,,Stuttgart” jest przyktadem tragicznego losu okretdw szpitalnych w czasie Il wojny Swiatowej,
podobnie jak ,Wilhelm Gustloff” czy ,,General von Steuben”. Laczy sie z innymi jednostkami za-
topionymi w trakcie operacji Hannibal co wigzato sie z ogromnymi ludzkimi stratami.

2.6 Szacowanie materiatow konstrukcyjnych statkéw klasy
S/S Stuttgarti S/S Minchen (Steuben)

Statki pasazerskie S/S Stuttgart i S/S Minchen (pézniej znany jako Steuben), zbudowane odpo-
wiednio w 1923 i 1922 roku przez stocznie Vulcan Werke w Szczecinie dla Norddeutscher Lloyd,
byty kluczowymi jednostkami niemieckiej floty handlowej w latach 20. XX wieku.

2.6.1 Szczegdtowe informacje o materiatach i konstrukcji statkow S/S

2.6.1.1 Kontekst historyczny i klasyfikacja

S/S Stuttgart i S/S Minchen (Steuben) byty blizniaczymi statkami pasazerskimi, zaprojektowa-
nymi do obstugi tras transatlantyckich, gtdwnie miedzy Bremerhaven a Nowym Jorkiem. S/S Stut-
tgart miat tonaz brutto 13 367 ton, dtugos¢ 163,7 miszerokos$é 19,8 m, podczas gdy S/S Miunchen
(Steuben) miat podobne parametry, z tonazem brutto okoto 13 000 ton. Statki te byty budowane
w stoczni Vulcan Werke w Szczecinie, znanej z konstruowania zaréwno statkow cywilnych, jak i
wojennych. Ich konstrukcja podlegata zasadom Germanischer Lloyd, co zapewniato zgodnos¢ z
6wczesnymi standardami bezpieczenstwa i wytrzymatosci.

Badania sugeruja, ze statki pasazerskie, takie jak S/S Stuttgart (zbudowany w 1923 roku) i S/S
Miinchen (Steuben) (zbudowany w 1922 roku), byty skonstruowane z miekkiej stali, zgodnej z nor-
mami Germanischer Lloyd, niemieckiego towarzystwa klasyfikacyjnego.

2.6.1.2 Materiaty konstrukcyjne
Szczegdétowe badania wskazujg, ze statki pasazerskie z lat 20. XX wieku, w tym S/S Stuttgart i S/S
Mlnchen (Steuben), byty budowane z miekkiej stali okretowej, popularnej w niemieckim przemy-
Sle stoczniowym. Stal ta, okreslana jako stal okretowa, miata nastepujace wtasciwosci:

o Wytrzymatos¢ na rozcigganie: okoto 400-500 MPa.

e Granica plastycznosci: okoto 235-315 MPa.

o Wydtuzenie: okoto 20-25%.

e Twardos$é: odpowiednia do nitowania, z dobrg odpornoscia na zmeczenie.

Prawdopodobnie stosowano stal podobng do wspétczesnych klas A lub AH32 wedtug norm Ame-
rican Bureau of Shipping (ABS), cho¢ w latach 20. XX wieku Germanischer Lloyd uzywat wtasnych
oznaczen, takich jak ,,Schiffbaustahl” (stal okretowa). Informacje te opierajg sie na ogdélnych
praktykach budowy statkéw w tamtym okresie, poniewaz brak jest bezposrednich danych dla
tych konkretnych jednostek.
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2.6.1.3 Gruboscé poszycia kadtuba
Doktadne dane dotyczgce grubosci poszycia kadtuba dla S/S Stuttgart i S/S Munchen (Steuben)
nie sg dostgpne w zZrédtach online. Uwzgledniajgc obecny stan pozostatosci wraku nie ma to
istotnego znaczenia, ale moze dotyczy¢ pozostatej dennej czesci wraku pogrgzonej w dnie, ktérej
masa szacowana jest na okoto 2000 do 3000 ton. Jednak na podstawie analizy podobnych jed-
nostek oraz ogoélnych praktyk budowy statkéw w latach 20. XX wieku, mozna oszacowac naste-
pujace wartosci:

e Boczne poszycie kadtuba: 15-18 mm, zapewniajace wytrzymatos¢ przy mniejszej ekspo-

zycji na obcigzenia.
e Dno kadtuba: 18-20 mm, grubsze ze wzgledu na wieksze obcigzenia hydrodynamiczne.
e Kil: potencjalnie 30-40 mm, dla dodatkowej sztywnosci i ochrony.

Te szacunki opieraja sie na informacjach o wspotczesnych statkach, ktére majg poszycie o gru-
bosci 14-19 mm ([The Fabricator](https://www.thefabricator.com/thefabricator/article/shopma-
nagement/a-parting-of-the-inclined-ways)), oraz na danych historycznych, takich jak grubos¢ po-
szycia RMS Titanic (19-25 mm), ktory byt znacznie wiekszy (46 000 ton w poréwnaniu do 13 367
ton S/S Stuttgart) i nie moze by¢ bezposrednio odniesiony do Stuttgarta. Dla statku o dtugosci
163,7 m, przytoczone wczesniej wartosci wydaja sie prawdopodobne, cho¢ mogty byé nieco niz-
sze ze wzgledu na réznice w wielkosci, mniejszag mase i lzejszg konstrukcje pasazerska.

2.6.1.4 Inne dane techniczne
Szczegodtowe informacije, takie jak rozstaw wreg, grubosé¢ poktadéw, wreg czy poktadnikéw, nie
zostaty odnalezione w dostepnych zrédtach. Na podstawie ogdlnych praktyk:
o Rozstaw wreg: prawdopodobnie od 600 do 900 mm, co byto standardem dla statkéw pa-
sazerskich w tamtym okresie, zapewniajgc odpowiednig sztywnos¢ konstrukgiji.
e Grubosé poktaddéw: szacunkowo 10-15 mm, cieisza niz poszycie kadtuba, poniewaz po-
ktady byty mniej narazone na obcigzenia zewnetrzne.
e Wregiipoktadniki: wykonane z walcowanych profili stalowych, o grubosci zaleznej od pro-
jektu, prawdopodobnie 10-20 mm.

Statki te byty nitowane, poniewaz spawanie stato sie powszechne dopiero w latach 30. XX wieku.
Nitowanie wymagato stosowania miekkiej stali o dobrej plastycznosci, co potwierdza uzycie stali
okretowej o wtasciwosciach opisanych powyze;.

2.6.1.5 Przyktady podobnych jednostek
Aby lepiej zrozumieé konstrukcje S/S Stuttgart i S/S Mlnchen, przeanalizowano inne jednostki
pasazerskie z lat 20. XX wieku:

1. 8/S Deutschland (1923, HAPAG):
e Tonaz brutto: 21 046 ton.
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e Dtugosc: okoto 180 m.

e Grubosé¢ poszycia: brak doktadnych danych, ale szacowana na 15-20 mm, podobna do
S/S Stuttgart ze wzgledu na poréwnywalng wielkos¢ ([S/S Deutschland](https://en.wiki-
pedia.org/wiki/S/S_Deutschland_%281923%29)).

Uwagi: Zbudowany w tym samym okresie, z turbinami parowymi, co wskazuje na zaawanso-
wang technologie, ale prawdopodobnie nitowang konstrukcje stalows.

2. S/S Bremen (1929, Norddeutscher Lloyd):
e Tonazbrutto: 51 656 ton.
o Dtugosc: 286,1 m.
e Grubosc¢ poszycia: brak danych, ale jako wiekszy statek mégt mie¢ poszycie 20-25 mm
([S/S Bremen](https://en.wikipedia.org/wiki/S/S_Bremen_%281928%29)).
Uwagi: Zbudowany przez Deschimag w Bremie, z unikalnymi cechami, takimi jak bulwiasty dziéb,
ale nadal prawdopodobnie nitowany.

3. S/S Europa (1930, Norddeutscher Lloyd):
e Tonaz brutto: okoto 50 000 ton.
e Dtugosc: okoto 283 m.
e Grubosc¢ poszycia: szacowana na 20-25 mm, ze wzgledu na wiekszg skale.
Uwagi: Blizniaczy statek S/S Bremen, z podobnymi materiatami i metodami konstrukcyjnymi.

2.6.1.6 Analiza poréwnawcza

S/S Deutschland jest najblizszym odpowiednikiem S/S Stuttgart i S/S Munchen pod wzgledem
wielkosci i okresu budowy. Z tonazem 21 046 ton i dtugoscig okoto 180 m, jest nieco wiekszy, ale
nadal w podobnej klasie. Jego konstrukcja, prawdopodobnie nitowana z miekkiej stali, sugeruje,
ze S/S Stuttgart miatby poszycie o grubosci 15-20 mm, z nieco grubszymi ptytami na dnie i kilu.
S/S Bremen i S/S Europa, cho¢ znacznie wieksze, dostarczajg kontekstu dla zaawansowania
technologicznego Norddeutscher Lloyd w tamtym okresie, ale ich wieksza skala oznacza poten-
cjalnie grubsze poszycie.

2.6.1.7 Ograniczenia danych
Brak szczegétowych danych technicznych w Zzrédtach online jest znaczgcym ograniczeniem. In-
formacje o grubosci poszycia, rozstawie wreg czy innych parametrach konstrukcyjnych wyma-
gaja dostepu do archiwéw historycznych, takich jak:

e Archiwa Germanischer Lloyd: moga zawiera¢ reguty klasyfikacyjne z lat 20. XX wieku.

e Archiwa stoczni Vulcan Werke: potencjalne zrédto planéw budowy statkow.

e Deutsches Schifffahrtsmuseum w Bremerhaven: zawiera materiaty dotyczgce niemiec-

kiej zeglugi w latach 20. i 30. XX wieku.
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Dodatkowo, statki takie jak S/S Stuttgart, ktére zostaty zniszczone podczas Il wojny swiatowej
(S/S Stuttgart zatopiony w 1943 roku, S/S Munchen w 1945 roku), mogty nie by¢ przedmiotem
szczegobtowych raportéw technicznych dostepnych online.

2.6.1.8 Szacowanie grubosci poszycia
Poniewaz nie uzyskalismy dostepu do oryginalnych danych stoczniowych dot. konstrukcji statku
przeprowadzono techniczne szacowanie w oparciu o zasady i wzory wykorzystywane do kon-
strukcji wspotczesnych statkdéw. W celu potwierdzania wysokiej jakosci oszacowania grubosci
poszycia dla S/S Stuttgart i S/S Munchen (Steuben), wykorzystano dane z podobnych jednostek
oraz ogolne praktyki budowy statkéw. Wspotczesne reguty klasyfikacyjne sugeruja, ze grubosé
poszycia zalezy od dtugosci statku, rozstawu wreg i obcigzen hydrodynamicznych.
Prosta formuta przyblizona dla poszycia dna to

e t=0,005*L+5mm, gdzie L to dtugosc¢ statku w metrach.
Dla S/S Stuttgart (L=163,7 m):

e t=0,005*163,7 + 5= 13,2 mm (minimalna wartos¢).
Jednak dla statkow pasazerskich wartosci te sg zwykle wyzsze, co prowadzi do szacunkéw 15-20
mm. Skalujgc dane z wiekszych statkow (np. 25 mm dla 269-metrowego Titanica), dla 163,7-me-
trowego S/S Stuttgart otrzymujemy:

e Boczne poszycie: (163,7/269)*20 mm = 12,2 mm (zaokraglone do 15 mm dla bezpieczen-

stwa).
e Dno:(163,7/269)*25 mm = 15,2 mm (zaokrgglone do 18-20 mm).

Te wartosci sg przyblizone, ale zgodne z danymi historycznymi i wspétczesnymi.

Tabela 2 Szacunkowe grubosci poszycia

Element konstruk- Szacowana grubosé Uwagi
cyjny (mm)

Boczne poszycie ka- 15-18 Ciensze na gornych partiach, grubsze przy linii wod-

dtuba nej

Dno kadtuba 18-20 Grupsze dlg ochrony przed obcigzeniami hydrody-
namicznymi

Kil 30-40 Najgrubszy element dla sztywnosci konstrukcji

Poktady 10-15 (?iehsze niz poszycie kadtuba, brak danych specy-
ficznych

Wreg 10-20 Zalezne od rozmiaru i projektu

Uwagi:

- Dane oparte na szacunkach z podobnych jednostek
- Statki nitowane, zgodne z zasadami Germanischer Lloyd.
- Rozstaw wreg: szacunkowo 600-900 mm, brak potwierdzonych danych.
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2.6.1.9 Whnioski

S/S Stuttgart i S/S Munchen (Steuben) byty prawdopodobnie zbudowane z miekkiej stali okreto-
wej, z poszyciem kadtuba o grubosci 15-20 mm, nitowanym zgodnie z praktykami lat 20. XX
wieku. S/S Deutschland i S/S Bremen dostarczajg kontekstu dla tych szacunkéw, wskazujac na
podobne wartosci. Brak szczegétowych danych technicznych w zrédtach online sugeruje ko-
niecznos¢ dalszych badan w archiwach historycznych, takich jak Germanischer Lloyd lub Deut-
sches Schifffahrtsmuseum. Szacunki te sg oparte na najlepszych dostepnych informacjach i po-
winny by¢ traktowane jako przyblizone. Ich wptyw na projekt jest znikomy, gdyz wrak jest roze-
branyiw dnie oraz na powierzchni pozostato go mniej niz 10 % a nie istniejg plany jego podniesie-
nia. Proponowane technologie utylizacji pozostatosci wraku idg w strone jego wygrodzenia i za-
sypania (cappingu). Co catkowicie powinno rozwigzaé¢ problem dalszych wyptywéw paliwa z
wraku.
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2.7 Aneksnrl

Ponizej zataczono niemiecki dokument dotyczacy zatopienia statku szpitalnego Stuttgart

https://www.wlb-stuttgart.de/seekrieg/miszellen/stuttgart.htm

Chronik des Seekrieges Miszellen

9.10.1943

Luftkrieg Deutschland

Bomber der 8. Luftflotte USAAF greifen Gotenhafen (Gdingen) an. Auch das Lazarettschiff Stutt-
gart (13.387 BRT) wird zerstort.

Ttumaczenie tresci:

Najwyzsze Dowdédztwo Marynarki Wojennej Berlin, dnia 30.12.1943 r.

Nr B.1/Sk1.1i52 703/43 S W miejscu
Vfg.

I. Pismo: Do

Ministerstwo Spraw Zagranicznych
Berlin
KT OF PAt
Vorg .: R 26 664 z dnia 18.12.43.

Betr .: Atak amerykanskich lotnikow na statek szpitalny ,Stuttgart” w Gdyni.

Informacja rzagdu amerykanskiego, ze w obszarze postoju ,Stuttgartu” znajdowaty sie réwniez inne jed-

nostki poddane atakowi i ze sam rzad amerykanski ubolewa nad trafieniem ,Stuttgartu”, ktére byto

jedynie niezamierzonym skutkiem ataku na niemieckie okrety wojenne, nie moze zosta¢ obalona. Po-

nadto ,Stuttgart” byt zamaskowany od strony morza, tak ze rzagd amerykanski mégtby w dalszej wy-

mianie not podnies¢ zarzut, ze amerykanscy lotnicy w ogdle nie rozpoznali ,Stuttgarta” jako statku

szpitalnego.

W tej sytuacji faktycznej i prawnej nalezato powstrzymac sie od dalszej wymiany not, tym bardziej ze

pewne propagandowe wykorzystanie tego incydentu zostato juz osiggniete poprzez to, ze fakt ataku

na statek szpitalny zostat juz podany przez Swiatowg prase, do czego odniosta sie sama administracja

amerykanska w swojej pierwszej nocie.
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Jesli jednak strona niemiecka uzna, ze wypowiedz jest wskazana, mozna jg ogtosi¢ publicznie w naste-
pujgcym brzmieniu: ,,Rzad amerykaniski wprawdzie wyrazit ubolewanie z powodu zbombardowania
statku szpitalnego ,,Stuttgart”, ale nie zmieni to faktu, ze amerykanscy lotnicy podczas ataku na Goten-
hafen zrzucili bomby na oslep, nie zwracajgc uwagi na obiekty chronione przez Czerwony Krzyz”.

C/SkLi.A  1/Skl.
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Betr.: Angriff amerikanischer Flieger auf daB
Tazerettschiff "Stuttgert" in Gotenhafen.

o Loz

————————— e e

Die Angabe der Amerikanischen Regierung, dass sieh
auch andere dem Angriff unterliegende Schiffseinheiten in
dem Iiegebereich der "Stuttgari"” befunden haben und dass
die von der Amerikanischen Regierung selbst bedauerten
preffer auf der "Stuttgart" nur die unbeabeichtigte Aus- 5
wirkung des Angriffs suf die deutschen Eriegeschiffe gewe-_
sen seien, liéisst sich nicht widerlegen. Hinzu kommt, dass
die "Stuttgari" nach der Seeseite hin getarnt gewesen ist,
so dass die Amerikanische Regierung bei weiterer ‘Tortset-

A zung des lotenausteusches noch den Einwand geltend machen

kénnte, die amerikenischen Flieger hiétten die "Stuttgart"
1! \ ale Lazarettschiff tiberheupt nicht erkannt.

Bei dieser Sach-und Recht slage diirfte es sich emp-:

= ka“?ehlen, von einer Fortsetzung des Notenwechsels Abstand qu

nehmen, zumal eine gewisse propagandistische Ausnutzung dea

ﬂ/\’ - \ ‘Vorfalles bereits dadurch erreicht worden iet, dass die Tat

e sache des Angriffe auf das Lazarettschiff bereits durch die

R Weltpresse gegangen ist, worauf sich die Amerikanische Re-'

jerung in ihrer ersten Kote selbst bezogen hat. ;'

Wird demgegeniiber doch noch eine deutschseitige ;:

kuXserung fiir zweckméssig erachtet, so ktnnte diese in def

i!f Ufféntlichkeit etwa dahin erfolgen, dags die Amurikaniechﬁ
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Regierung den Bombenangriff auf das Lazarettschif?f
"Stuttgart" zwar jetzt selbst bedauert habe, dass da-
durch aber die Tateache nicht aus der Welt geschafft
sei, dass die amerikaenischen Flieger ihre Bomben bei

dem Angriff auf Gotenhafen wehllos abgeworfen hiétten,
ohne dabei darauf bedacht- gewesen zu sein, die durch das
Rote Lreuz geschiitzten Einrichtungen auszusparen.
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