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Stowo wstepne

Z szacunkiem i radoscia oddajemy niniejsza publikacje w Twoje rece.
Wyjatkowa okazja do tego jest przypadajacy w 2020 roku dostojny
Jubileusz 100-lecia utworzenia Urzedu Marynarki Handlowej w Wejhero-
wie, ktorego dumnym spadkobierca jest Urzad Morski w Gdyni.

Dyrektorzy naszego Urzedu, pelniacy swoje obowiazki w okresie
migdzywojennym — Jézef Poznanski i Stanistaw Legowski, sa dla nas
bohaterami, jednymi z budowniczych wolnej, niepodleglej i morskiej
Rzeczpospolitej Polskiej. Czas, w ktorym im przyszto zarzadzac¢ polskim
wybrzezem, tworzy¢ struktury organizacyjne, niezbg¢dne do rozwoju
i funkcjonowania floty handlowej, byl niezwykle trudny, wymagajacy
najwyzszych kompetencji i wizjonerstwa. Byl to zarazem czas barwny
i cieckawy, niefortunnie przerwany brutalnoscia dziatan wojennych...

Pamiegtajac o historii, tworzymy przyszlo§¢. W naszych dzisiejszych
dzialaniach, obfitujacych w niemniej ambitne wyzwania, mamy w $wia-
domosci dokonania poprzednikéw. Czerpiemy z ich doswiadczenia
i kontynuujemy prace¢ dla gospodarki morskiej. Tak jak przed wybuchem
II Wojny Swiatowej, tak i dzisiaj, realizujemy ogromne inwestycje
infrastrukturalne, przede wszystkim majace zapewni¢ lepsza dostgpnosé
i bezpieczenstwo portow, znajdujacych si¢ na naszym wybrzezu.
Nieustannie dbamy o bezpieczefistwo Zzycia i pracy na morzu, a takze
ochrong brzegu i infrastruktury nadmorskiej. Intensywnos$¢ oraz zakres
naszych dzialan nasuwa porownanie do tzw. gdynskiego tempa, okreslenia
ukutego za czasOw bohaterow tej ksiazki. W chwili obecnej, pracownicy
Urzedu Morskiego w Gdyni realizuja projekty warte ponad 3 miliardy
zlotych — budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska,
modernizacja falochrondéw, nabrzezy i toréw wodnych w portach Gdyni
i Gdanska, ochrona przeciwpowodziowa miejscowosci nadmorskich,
realizacja planu ochrony brzegoéw i szereg innych, niemniej waznych.
Zbudowali$my panstwowy system tacznosci w niebezpieczenstwie GMDSS
PL, tworzymy plany zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow



morskich, co roku wydajemy kilkadziesiat tysiecy dokumentow mary-
narskich, prowadzimy inspekcje polskich i1 zagranicznych statkow,
czuwamy nad bezpieczenstwem zeglugi i Srodowiska morskiego. Aktywnie
dzialamy takze na arenie migdzynarodowej, na forum IMO, EMSA,
IALAL, HELCOM oraz IHMA.

Majac w perspektywie ambitne plany rozbudowy dwoch portéw
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, realizujac budowe
kanatu przez Mierzej¢ Wislana, wdrazajac zmiany wynikajace z rozwoju
techniki 1 technologii, (przywiazujac przy tym wszystkim szczegdlng wage
do aspektéw srodowiskowych), czujemy duza odpowiedzialno$¢ ale
i wyjatkowos¢ tego, co dzisiaj wynika z zadan administracji morskie;j.
Zadan, ktére cho¢ mocno rozszerzone i wymagajace ciagltego dosko-
nalenia, fachowosci i ogromnego zaangazowania, maja stuzy¢ dobru
i bezpieczenstwu marynarza, rozwojowi gospodarki morskiej i ochronie
naszego pigknego wybrzeza.

Wszystkim bylym i obecnym Pracownikom Urzedu Morskiego w Gdyni
sktadam serdeczne podzigkowania za wysilek, trud i poswigcenie przy
wykonywaniu codziennych obowiazkow.

Dyrekcja i cala zalogowa Urzedu, rozsiana wzdhluz naszego wybrzeza
z duza odpowiedzialno$cia stara si¢ kontynuowac dzieto naszych poprzed-
nikow. Portret Eugeniusza Kwiatkowskiego, tak jak za czasow Jozefa
Poznanskiego, nadal wisi w reprezentacyjnym miejscu naszego Urzedu. ..

kpt. z.w. Wiestaw Piotrzkowski
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni



Cz.1. Jozef Poznanski

Jozef Poznanski urodzit sie 24 listopada 1878 roku w Odessie!.
Jego ojciec, Wlodzimierz Tytus Jozef, byl synem Benedykta
i Herminii, z domu Lepkowskiej. Wlodzimierz Tytus Jozef Poz-
nanski, z zawodu inzynier budowlany, posiadal wlasne przed-
siebiorstwo. Prowadzil liczne roboty w porcie odeskim 1 Teres-
polu. Matka, Florentyna, corka Piotra Witanowskiego i Leokadii
z Ostromeckich, pochodzila z wolynskiej, ziemianskiej rodziny.
Zmarta w 1880 roku, gdy Jozef Poznanski mial zaledwie dwa
lata.

Mitody cztowiek rozpoczal swoja edukacje w odeskim gim-
nazjum klasycznym?. Byl uczniem zdolnym; szczegélnie intereso-
waly go geografia, historia, tacina i greka. W klasie, w ktorej
pobieral nauke, bylo jeszcze dwoch Polakéw. Na rok przed
matura zostal wraz z nimi relegowany z gimnazjum na skutek
incydentu, ktory mial miejsce podczas wykladéw z historii.
Z wywodami nauczyciela na temat postaci Iwana Groznego nie
zgodzit sie jeden z Polakow — Henryk Kliszewicz (znany w okresie
miedzywojennym inzynier i naczelnik wydzialu w Ministerstwie
Komunikacji). On to wlaénie opowiedzial, jak Iwan Grozny
musiat zlozy¢ hold na kleczkach polskiemu krolowi Stefanowi
Batoremu. Pozostali gimnazjaliSci polskiego pochodzenia: Jozef
Poznanski i Tadeusz Kozlowski (dtugoletni dyrektor tramwa-
jow warszawskich w okresie miedzywojennym) poparli wywody
Kliszewicza. Dyrektor i Rada Pedagogiczna uznali zachowanie sie
Polakow, poddanych cara, za niedopuszczalne i usuneli ich

-

Zyciorys Joézefa Poznanskiego z 28 sierpnia 1948 roku (kopia w posiadaniu
autora, kolejna kopie autor przekazal do Muzeum Ziemi Puckiej w Pucku).
Jan K. Sawicki (Kadry Morskie Rzeczypospolitej, tom II, Gdynia 1996) podaje,
ze Poznanski urodzil si¢ w Odessie, jako syn Wtodzimierza Tytusa i Flo-
rentyny z Witanowskich.

Wanda i Jozef Poznarnscy, wspomnienia spisane przez Gabriele 1 Karola
Poznanskich, Gdansk, sierpien 1965 (w posiadaniu autora).

Do



z gimnazjum. Wowczas mlody Poznanski udaje sie wraz z ojcem
do Warszawy, gdzie w II Gimnazjum Realnym przy Placu Trzech
Krzyzy podejmuje przerwana nauke. Mankamentem owej szkoty
bylo to, ze jej ukonczenie nie uprawnialo do podjecia studiow
wyzszych. W roku 1899, po ukonczeniu wspomnianego gim-
nazjum, Poznanski wraca wiec do Odessy 1 z dwuletnim op0dz-
nieniem zdaje mature jako eksternista w gimnazjum, z ktorego
uprzednio zostal relegowany. To otwiera mu droge na studia
wyzsze. Mlody czlowiek decyduje sie na podjecie studiéw praw-
niczych na Uniwersytecie w Odessie. Specjalizuje sie w prawie
morskim, ale rowniez nie stroni od takich zagadnien, jak nawi-
gacja, historia odkry¢ ladow i morz. Wiele czasu spedza w klubie
zeglarskim, by w ten sposob poznaé blizej morze, ktore bylo jego
pasja (sytuacja rodzinna zadecydowata o podjeciu studiow praw-
niczych zamiast nauki w szkole morskiej).

W roku 1903 Joézef Poznanski ukonczyl studia prawnicze
1 podjat prace w charakterze aplikanta w Sadzie Okregowym
w Odessie. Zajecie to nie dawato mu jednak satysfakcji. Jak po-
daje w swoich pamietnikach syn Joézefa Poznanskiego, Karol,
przyjaciel Jozefa — bratanek wiceadmirata Zinowieja Rozdies-
twienskiego, wowczas naczelnego dowddcey rosyjskiej Floty Bat-
tyckiej — wyjednuje u stryja decyzje przyjecia Jozefa Poznan-
skiego do Korpusu Morskiego3. Warunki wstgpienia do tej
ekskluzywnej uczelni bylty surowe. Nalezaly do nich: pochodzenie
szlacheckie, matura, bardzo dobre swiadectwo zdrowia oraz wiek
do 19 lat. Ten ostatni wymoég nie mogt by¢ spetniony; Poznanski
mial juz bowiem 25 lat. Zdobycie dokumentu ,szlacheckiego” tez
nie bylo tatwe. W tym celu ambitny mlodzieniec udat sie do
stryja, Augusta Poznanskiego, ktory gospodarowal w swoim ma-
jatku w Krasitowie na Wolyniu i ktory wraz z ojcem Poznan-
skiego walczyl w powstaniu styczniowym, w oddziale mjr
S. Zielinskiego.
Po wielu staraniach Jozef Poznanski uzyskat dokument stwier-
dzajacy, ze protoplastg rodziny jest Aleksander:

3 Tamze.



,Aleksander Poznanski w 1699 roku przez Jego Krolewska mosé
Krola Polskiego Augusta Wturego [sic!] utwierdzony krzemienie-
ckim stolnikiem, 11 pazdziernika w miescie fucku zatwierdzony
1 tegoz roku 4 listopada w Liucku w akta wniesiono jako dziedzica
wsi Okarsk”™.

Droga do Morskiego Korpusu zostala dla Jozefa Poznanskiego
otwarta. W trakcie skroconego przeszkolenia w Petersburgu
uczestniczyl w rejsie dookota Swiata; zwiedzil porty niemieckie,
belgijskie, angielskie, francuskie, hiszpanskie, tureckie, algierskie,
brazylijskie, pélnocnoamerykanskie. Odwiedzil réwniez Gdansk,
gdzie z wielkim wzruszeniem ogladat polskie pamiatki, byl
w oliwskiej katedrze (od 25.XI1.1925r.), zetknal sie tez z mowa
kaszubska.

Po powrocie z rejsu do Petersburga w 1905 roku zdal kon-
cowe egzaminy 1 otrzymal awans na miczmana (podporucznik
marynarki). We wrzeéniu 1906 roku przeszedl do rezerwy i roz-
poczal praktyke adwokacka, otwierajac wlasng kancelarie. Podej-
mowat sie gtéwnie prowadzenia spraw zwigzanych z wypadkami
morskimi oraz spraw cywilnych obywateli polskich. W marcu
1911 roku Sad Apelacyjny w Petersburgu przyznal mu upraw-
nienia adwokata przysiegtego. Od tego momentu moégt wystepowac
w sprawach toczgcych sie przed Sgdem Najwyzszym. Te obie-
cujgco rozwijajacq sie kariere przerwal wybuch I wojny Swia-
towej. Poznanski zostal zmobilizowany, otrzymujac przydzial na
tralowce®. W czerwcu 1915 roku przeniesiono go ze stacjonujacych
w Kronsztadzie trawlerow do Morskiego Sztabu Generalnego
w Petersburgu, gdzie powierzono mu funkcje osobistego adiutanta
szefa sztabu, admirata Ruskina. Mianowany zostal rowniez porucz-
nikiem marynarki. W marcu 1916 roku zostal naczelnikiem wy-
dziatu w Morskim Sztabie Generalnym, co wiazalo sie z przepro-
wadzaniem wizytacji okretow plywajacych na Baltyku, Morzu
Czarnym i Morzu Barentsa. Woéwczas po raz pierwszy miatl
okazje zetkngc¢ sie z kontradmiratem Kazimierzem Porebskim,
komandorem Witoldem Panasewiczem, (ktoremu powierzono

4 Tamze.
5 Tamze.



w roku 1920 funkcje pierwszego komendanta portu wojennego
w Pucku), z Adamem Mohuczym, Wlodzimierzem Steyerem
1innymi.

W roku 1917 skierowano Jozefa Poznanskiego do Murman-
ska z jednoczesnym awansem na stopien kapitana marynarki
i powierzeniem funkcji dowodcy odbioru alianckich dostaw wo-
jennych broni, amunicji i zaopatrzenia, ktore to dostawy prze-
wozono nastepnie z Murmanska do Rovaniemi w Finlandii sania-
mi o psich zaprzegach.

Po zwyciestwie bolszewikow Jozef Poznanski nadal shuzy
w marynarce rosyjskiej. Jest Swiadkiem wielu wypadkow maso-
wych aresztowan, licznych rozstrzeliwan. W lutym 1918 roku wys-
tepuje do wladz z wnioskiem o zwolnienie go ze stuzby oraz
o zezwolenie na repatriacje do Polski. Jak podaje, dowddztwo
floty czerwonej rozpatrzyto podanie pozytywnie i juz w kwietniu
1918 roku, wraz z zona Wanda i dwojgiem dzieci, wyjechat do
Odessy. Podroz z Petersburga do Odessy trwala dwa tygodnie
1 odbywata sie w okropnych warunkach sanitarnych oraz apro-
wizacyjnych. W koncu 1919 roku bohater tej opowiesci wypltywa
wraz z rodzing z odeskiego portu na pokltadzie francuskiego
statku do rumunskiego portu Konstanca. Po wyokretowaniu
udaje sie pociggiem przez Wegry 1 Czechostowacje do Wiednia, by
stamtad via Krakow podazy¢ do Warszawy.

Jak podaje w pamietnikach, do stolicy dotart wczesnym ran-
kiem 3 maja 1919 roku, w dniu, w ktorym po raz pierwszy
w odrodzonej Polsce obchodzono uroczyScie rocznice Konstytucji
3 Maja. Tam wlasnie spotkatl sie z kolegami z zaboru rosyjskiego,
ktorzy juz w polskich mundurach, w tym i marynarskich,
uczestniczyli w rocznicowych obchodach. Dowiedziat sie wowczas
0 poczynaniach kontradmirala Kazimierza Porebskiego. Zaintere-
sowany tg dzialalnoscig odwiedza Departament ds. Morskich —
MSW, gdzie K. Porebski przyjmuje go z otwartymi ramionami®.
Spotyka tam roéwniez kapitana mar. woj. Adama Mohuczego,
mtodszego kolege ze stuzby w marynarce rosyjskiej, ktory udziela

6 D. Duda, Urzqd Morski — lata 1920-1932 (przyczynek), Wydawnictwo Wyzszej
Szkoty Morskiej, Gdynia 1993.



mu wyczerpujacych informacji dotyczacych zagadnien, ktorymi

zajmuje sie departament:

— istnieje flota wiSlana rzeczna, port wojenny w Modlinie,
powolano 3 wrzesnia 1919 roku Szkole Specjalistow Morskich
w Kazuniu kolo Modlina;

— w Gdansku dziata przedstawiciel Departamentu ds. Morskich,
general Michal Borowski (zweryfikowany 27 marca 1919 roku
jako general podporucznik marynarki), ktorego zadanie polega
na przejmowaniu miedzy innymi tadunkow w ramach
amerykanskiej pomocy zywnosciowej dla Polski;

— w departamencie zatrudnionych jest okolo 70 pracownikow,
glownie oficerow floty rosyjskiej, sa osoby z marynarki nie-
mieckiej, kapitan Jozef Unrug z floty austriackiej , Czestaw
Karol Nikodem Petelenz (zweryfikowany w dniu 20 stycznia
1921 roku jako putkownik marynarki) i Hugon Pistel (z dniem
11 maja 1921 roku zweryfikowany jako komandor porucznik);

— w departamencie zatrudnieni sg pracownicy cywilni, miedzy
innymi inzynier Stanislaw t.egowski’” 1 inzynier Tadeusz
Wenda.

Admiral Kazimierz Porebski juz w pierwszej rozmowie

z Jozefem Poznanskim oznajmil, ze w przysztosci powierzy mu

stanowisko szefa polskiej administracji morskiej. Polecit Poznan-

skiemu zajgé sie wszelkimi sprawami zwigzanymi z tworzeniem
regulaminow shuzbowych, przygotowywaniem nowych przepiséw
prawnych. Wedtug Poznanskiego rosyjskie przepisy i regulaminy

w warunkach polskich okazaty sie calkowicie nieprzydatne. W tej

sytuacji, za zgoda Porebskiego, sprowadzono rézne kodeksy mor-

skie, regulaminy i przepisy dotyczace zagadnien morskich takich
panstw jak Francja, Niemcy i Wielka Brytania. Dokumenty te
wykorzystywano do tworzenia podstaw polskiego prawodawstwa
morskiego. Byla to zmudna i trudna praca. Wiele okreslen nie
mialo tlumaczen w dostepnych slownikach i nalezato ciggle

7 R. Mielczarek, Pierwsze Pokolenie (13). Legowski Stanistaw Walenty (1887-
1939); inzynier budowy okretéw, naczelnik Wydziatu Portowego Ministerstwa
Przemystu i Handlu, dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, ,Morze”, 1979, nr 1.
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spolszczaé terminy. Ale jak wspomina syn Poznanskiego, wiek-
sz0§¢ z przyjetych wowczas nazw zostata potem wprowadzona do
polskiego stownictwa marynarskiego.

Wobec zwiekszajacych sie zadan zwigzanych z przepisami
prawnymi powotano Wydziat Prawny, na ktorego czele 31 lipca
1919 roku kontradmiral Kazimierz Porebski postawil kapitana
mar. woj. Jozefa Poznanskiego. Jak wspomina Poznanski, jesie-
nig 1919 roku jego dziatalno$¢ jako naczelnika Wydziatu
Prawnego zaczyna stawac sie marginesowa. Porebski wydaje mu
szereg polecen dotyczacych przygotowania przysztej dziatalnoSci
morskiej] na wybrzezu, ktore w wyniku traktatu wersalskiego
Polska ma otrzymac.

Jozef Poznanski nalezal do uczestnikow podniostego wyda-
rzenia zwigzanego z zaslubinami Polski z morzem. Wspomina, ze
uroczystosci rozpoczely sie 10 lutego 1920 roku w puckiej farze,
gdzie patriotyczne kazanie wyglosit proboszcz Dywizji Pomorskiej
ksigdz kapitan Jozef Wrycza, plomienny patriota, bojownik o pol-
skos¢ Kaszub. Doskonale prezentowali sie ,blekitni” zolnierze z
armii Hallera oraz marynarze Pierwszego Batalionu Morskiego.
Wsrod dostojnikéw byli: minister spraw wewnetrznych Stanistaw
Wojciechowski (od 16 stycznia 1919 roku do 9 czerwca 1920 roku,
pOzniejszy prezydent RP), general broni Jozef Haller (Jozef
Wiadystaw Haller de Hallenburg), wojewoda pomorski doktor Stefan
Laszewski, szef Departamentu ds. Morskich Ministerstwa Spraw
Wojskowych kontradmirat Kazimierz Porebski, Komisarz Generalny
RP w Gdansku doktor Maciej Biesiadecki (powolany przez premiera
Ignacego Paderewskiego 8 lutego 1920 roku, peinit te funkcje do
5 lipca 1921 roku), prawnuk dJozefa Wybickiego starosta Jozef
Wybicki, ktory — jak wspomina w swoich pamietnikach gen. Jozef
Haller — wreczyl mu ,dwa platynowe pierScienie dla zaslubin
Rzeczypospolitej Polskiej z Baltykiem”s. W zaslubinach brata
udzial liczna — bowiem 20-osobowa delegacja Sejmu RP, delegacja
z Gdanska, dyplomaci zagraniczni: kpt. Harwey, szef misji
brytyjskiej, kpt. Abele, attaché wojenny morski USA, Francji,
ptk. Allegrini i komisarz Ligi Narodéw Reginald Tower.

8 Cytat za: D. Duda, Powrdt Polski na Baityk, Puck 1995, s. 17-18.
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Nastagpito wbicie slupa z napisem: ,,Roku Panskiego 1920, dnia 10

lutego, na wieczng rzeczy pamiatke odzyskania morza polskiego”,

a nastepnie wrzucenie przez generala Jozefa Hallera

platynowego pierscienia do Zatoki Puckiej. Zgromadzeni ludzie

mieli lzy w oczach. Po uroczystosci K. Porebski wydat decyzje:

— port rybacki w Pucku zostaje portem wojennym, a jego
dowodcg mianuje sie komandora Witolda Panasewicza;

— inzynier Tadeusz Wenda przedlozy projekt lokalizacji portu
morskiego, po przeprowadzeniu lustracji brzegu morskiego;

— kapitan Jozef Poznanski dokona lustracji urzgdzen morskich
oraz przedlozy projekt organizacji administracji morskiej na
wybrzezu polskim.

Wykonujgc wspomniane polecenie, kapitan J. Poznanski roz-
poczal lustracje wybrzeza od Helu, zapoznajac sie z jego latarnig
morska 1 portem rybackim. Potem kolejno wizytowat Jastarnie,
wybrzeze helskie zarowno od strony morza, jak i Zatoki Puckiej,
latarnie morskg w Rozewiu wraz z zabudowaniami
gospodarczymi. Wizytacja nie wypadta pomyslnie. Lustrator zastat
nieczynng latarnie morskg w Jastarni, ktorg polecit natychmiast
uruchomic
z wykorzystaniem w tym celu warsztatow portu wojennego
w Pucku i Modlinie. Zazadat rowniez natychmiastowego usuniecia
dotychczasowego latarnika w Rozewiu — schorowanego, starego
Niemca. Ustalil, ze nalezy przeszkoli¢ 4-5 technikow do pracy
w latarniach morskich. Podczas omawianego rekonesansu Poznan-
ski stwierdzil brak ewidencji todzi rybackich. Zalecil wymiane
personelu niemieckiego na polski tylko w tych sytuacjach, gdy
Niemcy nie zechcg pracowac¢ na rzecz nowych, polskich, wtadz;
szczegolnie chodzito w tym wypadku o personel ochrony wybrzeza
i lasow. Wskazat rowniez na potrzebe budowy toréw kolejowych
na Polwyspie Helskim. Stwierdzil: ,Wzdluz Zatoki Puckiej od
strony stalego ladu i1 dalej wzdluz Zatoki Gdanskiej do granicy
polsko-niemieckiej przy Kamiennym Potoku poza kilkoma wsiami
byto pustkowie — poza todziami rybackimi do zarejestrowania™.

9 Wanda i Jozef Poznariscy, dz.cyt.

11



Rozkazem ministra spraw wojskowych generata porucznika
Jozefa Lesniewskiego (minister od 27 lutego 1919 roku do sier-
pnia 1920 roku, czlonek Rady Obrony Panstwa) z dniem 2 kwiet-
nia 1920 roku zostal utworzony Urzad Marynarki Handlowej na
Wybrzezu Pomorskim w Wejherowie. Na stanowisko naczelnika
Urzedu Marynarki Handlowej na Wybrzezu Pomorskim minister
spraw wojskowych generat Jozef LeSsniewskil® mianowat 1 kwiet-
nia 1920 roku kapitana marynarki, Jozefa Poznanskiego (zal. 1).

Dzien ten zapisal sie na trwale w dziejach morskich Rzeczy-
pospolitej, mimo iz Urzad Marynarki Handlowej nie mial tatwego
startu, zaczynal bowiem swg dziatalnos¢ z dala od morza, od
brzegu morskiego, bez portu morskiego i z pustym niezagospoda-
rowanym wybrzezem, komunikacja z nim, w tym telefoniczna,
prawie nie istniala.

Zadaniem Urzedu Marynarki Handlowej byla odbudowa
malego zaniedbanego portu rybackiego w Helu!'!, remont portu
puckiego, budowa portu w Jastarni, zatozenie administracji mor-

10 D. Duda, Urzqd Morski..., dz.cyt., s. 19.

11 D. Duda, B. Wandtke, Port Hel (przyczynek do 1000-letniej historii), WSM,
Gdynia 1993. ,Morze” nr 5/1928, gdzie autor ukrywa sie pod pseudonimem
S-a., podaje, ze Polska, przejmujac w roku 1920 na podstawie traktatu wersal-
skiego przyznane jej wybrzeze morskie i gdy dane jej bylo przystapienie do
organizacji floty u budowy wlasnego ,okna” na $wiat poprzez budowe
gdynskiego portu, powstala jednoczesnie pilna potrzeba prawnego uregulo-
wania zagadnien dotyczacych spraw zeglugi oraz zorganizowania morskich
wladz administracyjnych. Pierwsze takie normy organizacyjne w zakresie
zeglugi handlowej stworzyt Rozkaz Ministra Spraw Wojskowych z dnia 26
kwietnia 1920 roku o utworzeniu ,,Urzedu Marynarki Handlowej na wybrzezu
pomorskiem” z siedzibga w Wejherowie, podlegajacego Ministerstwu Spraw
Wojskowych. Zadaniem nowo powotanego Urzedu bylo spelnianie czynnosci
niektérych bytych urzedéw niemieckich. Watpié nalezy, czy rozkaz Ministra
Spraw Wojskowych mogt byé dostateczng podstawag do powolania do zycia
organu wladzy panstwowej. Wspomniany akt nie ustalil dokladnej kompe-
tencji urzedu ani jego charakteru, jak rowniez zakresu wladzy. Mimo to
Urzad Marynarki w Wejherowie do 1928 roku dzialal i przetrwal bez prawie
zadnych zmian, przyjmujac na siebie dodatkowe zadania i rezygnujac z niek-
torych, jak problemy rybackie czy tez zwigzane z orzecznictwem morskim.
Wilasciwe podstawy organizacyjne dalo dopiero Rozporzadzenie Prezydenta
RP z moca Ustawy 2z dnia 22 marca 1928 roku, opublikowane
w Dzienniku Ustaw z dnia 26 marca 1928 roku. Podkresli¢ nalezy, ze ten akt
nie czerpie wzoréw z ustawodawstwa niemieckiego.
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skiej, zorganizowanie hydrografii oraz kapitanatow portow, za-
rzadow technicznych, dzialow zeglarskich prowadzacych wszelkie
sprawy zwigzane z rejestracja statkow, jednostek rybackich
1 pomocniczych oraz zajmujacych sie dochodzeniami i rozstrzy-
ganiem wszelkich spraw zwigzanych z awariami i wypadkami
morskimi, liczne problemy 1 wszelkie sprawy zwigzane z kwali-
fikacjami zatog statkow, orzecznictwo o wypadkach morskich.
Trudnym problemem bylo rozstrzyganie wszelkich spraw kadro-
wych, dyplomowych, kwalifikacyjnych marynarzy pochodzacych
z trzech zaboréw o réznym przygotowaniu zawodowym, braku
pelnych dokumentéw, w wielu wypadkach bez lub stabej znajo-
mosci jezyka ojczystego.

Obejmujac — jako dyrektor — Urzad Marynarki Handlowe;j
z siedzibg w Wejherowie, miescie wowczas liczacym okolo 10 ty-
siecy ludnosci, J. Poznanski otrzymal rowniez awans na stopien
komandora podporucznika marynarki. Przybyl juz na Wybrzeze
w dniu 20 lutego 1920 r., aby na miejscu rozpoczaé¢ poszukiwanie
odpowiedniego lokalu dla przyszlego urzedu. W koszarach
Marynarki Wojennej w Pucku dzieki kmdr. W. Panasewiczowi
uzyskal niewielki pokoik. Stamtad po jakim$ czasie przeniost sie
do Wejherowa. Na Urzad wynajat parter budynku przy ulicy
Dworcowej 4, nieopodal stacji kolejowej. Pierwszym jego wspot-
pracownikiem byt inzynier hydrotechnik Wlodzimierz Maty-
szewicz, absolwent Politechniki Petersburskiej. W rok pézniej
dyrektor Poznanski podjat starania o wybudowanie wlasnej sie-
dziby w Gdyni, w tym rowniez dla kapitanatu portu gdynskiego
1 puckiego. Dopiero publicznie w roku 1925 dyrektor Departa-
mentu Spraw Morskich Ministerstwa Przemystu i Handlu Gabriel
Chrzanowski potwierdzil, ze wybrana zostala lokalizacja miejsca
dla urzedu celnego (miescit sie poczatkowo w Strzebielinie) i ma-
rynarki handlowej. Projektantem wybrano znanego architekta
poznanskiego Adama Ballestenda, ktory projektowal juz miedzy
innymi gmach ,Zeglugi Polskiej” PP w Gdyni. Przedsiebiorstwo
Roboét Inzynieryjnych i Budowlanych Jana Brody z Torunia nie
bez klopotow, w tym glownie finansowych, wykonato budynek
urzedu i dom mieszkalny dla pracownikéw Zarzadu Budowy Portu.
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Fot. 2. Jozef Poznanski w okresie wejherowskim



Do pierwszych obowigzkow dyrektora Poznanskiego nalezato
przygotowanie statutu urzedu, opracowanie preliminarza bud-
zetowego, jak rowniez zatatwienie wszelkich spraw kadrowych.
Inzynier Wlodzimierz Malyszewicz zajal sie nadzorem latarni
morskiej] w Rozewiu, Helu 1 Jastarni, portem rybackim w Helu,
rejestracja todzi i rybakoéw, jak rowniez sprawami Potwyspu
Helskiego, w tym takze stacjami sygnatowymi.

W grudniu 1921 roku wszelkie sprawy zwigzane z mary-
narka handlowa, w tym Urzad Marynarki Handlowej z siedziba
w Wejherowie, przekazano w gestie ministra przemyshu i handlu.
On to, pismem z 1 stycznia 1922 roku, mianowal naczelnika
Urzedu Marynarki Handlowe] na Wybrzezu Pomorskim w Wejhe-
rowie — Jozefa Poznanskiego.

Urzedowi Marynarki Handlowej powierzono czynnoSci
urzedu zeglarskiego, pomierzanie statkow, jak rowniez rozstrzy-
ganie o wypadkach morskich (w 1925 roku sprawy te zostaly
przekazane izbom morskim). Byl to ostatni akt reorganizacji
centralnych organéw administracji morskiej w czasie II Rzeczy-
pospolite;j.

Poczatkowo zakres dzialania Urzedu Marynarki Handlowe;j
byl skromny, ograniczal sie do tworzenia szeregu dokumentow
przysztosciowych i1 pilnowania tego nieznacznego majatku mor-
skiego, jaki przejeliSmy. Odnosito sie to przede wszystkim do
nadzoru nad czterema latarniami morskimi, kilkoma znakami
nawigacyjnymi i — w zasadzie — nad portem rybackim w Helu.

Przetomowsg datg dla gospodarki morskiej byl 1 listopada
1920 roku. Wowczas Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow
przyznal 40 milionéw 6wczesnych marek polskich na rozpoczecie
budowy portu w Gdyni pod nazwa:

,Tymczasowy Port Wojenny i Schronisko dla Rybakow”.

Pod tym okresleniem kryl sie zalazek przyszltego portu han-
dlowego. Roboty przy budowie portu gdynskiego rozpoczeto na
wiosne 1921 roku, budujgc molo o dlugosci 550 metrow w kie-
runku wschodnim, z bocznym falochronem dlugosci 170 metrow
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w kierunku pélnocnym i przystani dlugosci 150 metrow!2. Byta to
prosta 1 tania drewniana konstrukcja na palach, wzmocniona
kamiennymi glazami.

Jozef Poznanski czesto towarzyszyl na konnej furmance
inzynierowi Tadeuszowi Wendzie podczas wyszukiwania najlep-
szej lokalizacji dla portu gdynskiego. Na polecenie kontradmirala
Porebskiego inzynier Wenda zorganizowal biuro projektowe
bezposrednio podlegte Departamentowi Morskiemu. Urzgd Mary-
narki Handlowej pelnit role inwestora tego przedsiewziecia.

Material drzewny sprowadzany byl taborem konnym z oko-
licznych lasow oraz koleja z Borow Tucholskich, kamienie nato-
miast pozyskiwano z kamieniotoméw w Miechucinie. Roboty
polegaly na wbijaniu pali mola o taniej, prostej konstrukecji,
a nastepnie wrzucaniu kamieni miedzy owe pale. W taki sposob
powstaly pierwsze odcinki mola gdynskiego portu.

Wielkie trudnosci dla dyrektora Jozefa Poznanskiego stano-
wily sprawy zwiazane z wykupem gruntéow pod tereny portowe.
Przyczynita sie do tego szalejaca wowczas inflacja. Liczba wlasci-
cieli gruntéw przeznaczonych pod budowe portu gdynskiego
siegata kilkuset. Wspomniana sytuacja nie sprzyjala wykupowi

12 Janusz Stepowski, 10 lutego 1920 roku, ,Morze”, 1936, nr 2: ,Juz rok 1920
i odmowa Gdanska przetadowania amunicji z okretéw francuskich, w chwili
najtragiczniejszej dla toczacego sig boju o Warszawe, byt rowniez motywem
do pierwszej mysli o samoodrodzeniu sie i samodzielnosci Panstwa morskiego
w granicach wlasnego wybrzeza. Tam gdzie czeSciowo sprobowano
z powodzeniem przeladowywaé wtedy amunicje, na gluchym brzegu lichej
wioski rybackiej, Gdyni, poczal sie¢ w nastepnym, 1921 r., dzwigaé port
rozlegly, planowany na miare najlepszych checi, zamiaréw i doskonatosci
technicznego wykonania. Towarzyszy mu wtedy wizja Stefana Zeromskiego: —
»Ockniona znowu z tysigcletniego snu wola Chrobrowego krola, spetniona
wykonaniem sprawa zywota Jana Henryka Dabrowskiego, objawia sie w tej
stronie, azeby pokazaé¢ ulamek potegi wielkiego plemienia, zabudowujac
zimng pustke od strony Gdyni ubogiej i strony martwych pagorkow Oksywia
(...) Odzywa sie rownoczeénie, gdzie§ w niepamieci, w krolewskich planach
morskich Wtadystawa IV, przenikliwo$¢ rady hetmana Koniecpolskiego,
ktory pierwszy wskazal na to miejsce bardzo sposobnej zatoce dla nowej
polskiej Genui, dla samodzielnego portu, dla profilu z cet morskich i naw
okretowych«”.
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ziemi, dlatego tez w poczatkowym etapie port budowano na grun-
tach niewykupionych. Dopiero po 1925 roku, to jest po reformie
walutowej, czyli po wprowadzeniu w miejsce marki polskiej nowe;j
waluty — zlotego, dokonano wywlaszczenia terenu. Szczegdlnie
skomplikowanie przedstawiala sie sprawa terenéw oksywskich.
Poczatkowo zastosowano forme CZasowej dzierzawy
1 dopiero okoto 1937 roku zaltatwiono te kwestie pomysSlnie,
wykupujac grunty dla skarbu panstwa.

We wrzesniu 1922 roku zakonczono budowe Tymeczasowego
Portu Wojennego i Schroniska dla Rybakow w Gdyni. Obfitowala
ona w szereg niemal dramatycznych momentéw. Przede wszyst-
kim $rodki przeznaczone na budowe Tymczasowego Portu nie
wplywaly regularnie, nie dysponowano odpowiednia mocg przero-
bowa, wyposazenie techniczne budujacych bylo stabe, brakowalo
nawet czerpaka. Wybudowanie w tych warunkach mola o dlugosci
150 metrow oraz liczacego 175 metrow falochronu bylo nie lada
wyczynem.

Oficjalne poswiecenie Tymczasowego Portu Wojennego 1 Schro-
niska dla Rybakow i jego formalne uruchomienie odbylo sie 29
kwietnia 1923 roku w obecno$ci Owczesnego prezydenta RP
Stanistawa Wojciechowskiego oraz zaldog okretow wojennych
Anglii, Francji i Estonii.

Pamietac nalezy, ze w tym okresie wybudowano rowniez linie
kolejowa Gdynia-Kokoszki z pominieciem Wolnego Miasta Gdan-
ska oraz linie kolejowg Puck-Hel, na co takze potrzebne byty duze
fundusze.

Urzad Morski utworzyt w 1922 roku swoje jednostki organi-
zacyjne w Pucku (w lutym) w Helu (3 czerwca) oraz w Gdyni
(24 lipca).

Pierwszym kapitanem portu w Gdyni mianowany zostatl
kapitan zeglugi wielkiej Stanistaw Bonifacy Labecki (VI.1922—
V.1923), a jego zastepcg — kapitan Jan Gorski. Do swojej dyspo-
zycji mieli czterech bosmanow, miedzy innymi Jozefa Leszczyn-
skiego (starszy bosman Kapitanatu Portu Gdynia) i1 zastepce
kapitana portu w Gdyni Ignacego Antoniewicza. Ze wzgledow
oszczednosciowych, w roku 1926 placowke w Pucku zlikwidowano.

17



18

Fot. 3. Pierwszy kapitan portu gdynskiego,
kpt. z.w. Stanistaw Bonifacy Labecki (1880 — ok. 1960)

Tymczasowe przepisy stuzbowe
dla dozorcéw ryboléwstwa i bocmanéw

Przepisy ogélne

Gtoéwna zasada

Urzad Marynarki Handlowej wymaga od funkcjonarjuszéw bezwzgle-
dnej sumiennosci w petnieniu swych obowigzkéw. Funkcjonarjusze winni
zachowywaé wzgledem przetozonych dyscypline i postuszenstwo, zas
wzgledem publicznosci poprawnosc¢ i réwne traktowanie wszystkich intere-
santéw. Przyjmowanie od oséb zainteresowanych podarkdéw we wszelkiej
postaci surowo wzbrania sie. Bezwzglednie wymagane jest powstrzy-
mywanie sie od nadmiernego uzywania alkoholu.

Dozorcy rybotéwstwa i bocmani nie majg prawa przyjmowac na siebie
zadnych obowigzkéw od o0sdb postronnych. Funkcjonarjusze winni nie-
przestrzegania przepiséw podlegaja karom az do wydalenia ze stuzby i od-
dania pod sad.



Obowigzki dozorcy rybotéwstwa:

§1.

§2.

§3.

§4.

§5.

§6.

§7.

§8.

§09.

§10.
§11.

Dozorca petni policje rybotéwcza i podlega bezposrednio Urzedowi
Marynarki Handlowej.

Dozorca rybotéwstwa nosi podczas stuzby przepisane odznaki urze-
dowe.

Dozorca rybotéwstwa winien jest posiadaé¢ doktadnie jezyk polski,
o ile za$ posiada jezyk niedoktadnie, obowigzany jest w krétkim
czasie jezyka sie nauczyc.

Dozorca rybotdwstwa winien doktadnie zna¢ ogdlno-policyjne
przepisy tyczace rybotdwstwa zawarte w ustawie o rybotdéwstwie
(Fischereigesetz z roku 1916) i przepisy wykonawcze, jak rowniez
przepisy Zatoki Gdanskiej.

Dozorca rybotéwstwa czuwa nad wypetnieniem przepiséw
dotyczacych rybotdwstwa. W razie pogwatcenia przepiséw sporzadza
protokoty

i takowe przesyta dla ukarania winnych.

Dozorca rybotéwstwa petni swe obowigzki w razie potrzeby
i w nocy. W tym ostatnim wypadku towarzyszy mu bocman.

Dozorca rybotéwstwa pozostaje w Scistem obcowaniu z rybakami,
Sledzi ich prace, narzedzia i informuje sie o towach ryb. Dozorca
rybotéwstwa winien raportowac¢ Urzedowi o wszystkich wypadkach
i wazniejszych zdarzeniach zasztych wsréd rybakéw w jego obwodzie;
meldowaé o potrzebach rybakdéw, ich prosby, i wtasne spostrzezenia
0 sposobach podniesienia rybotéwstwa. Szczegdlnie zaleca sie
dozorcy $ledzi¢ bacznie za wywozem ze swego obwodu ryb stosujac
sie przy tem do rozporzadzen wydanych w tym wzgledzie przez
kompetentne wtadze aprowizacyjne.

Dozorca rybotéwstwa dochodzi przyczyny nieprzewidzianych zmian
pod wzgledem rybostanu; jako to okazanie sie innych ryb, lub choréb
miedzy rybami, znizenie sie towu ryb itp. i raportuje o tem do
Urzedu.

Dozorca rybotéwstwa posredniczy w sporach pomiedzy rybakami
wyniktych w dziedzinie mu podlegtej i przyktada starania do usuniecia
nieporozumien. W razie wazniejszych wypadkow zwraca sie po wska-
zéwki do Urzedu Marynarki Handlowej.

W razie nieobecnosci dozorcy rybotéwstwa zastepuje go bocman.
Zapisy do ksigzki stuzbowej, wykazy nafty i o rozchodzie innych ma-
teriatow, winny by¢ wykonane sumiennie i doktadnie wedtug przepi-
sanych wzoréw.

19



20

Przepisy specjalne:

§1.

§2.

§3.

§4.

§5.

§6.

Dozorca rybotéwstwa bada wodostan przy wodomierzu trzy razy
dziennie i najwyzszy stan zapisuje do miesiecznego raportu, w razie
nieobecnosci zastepuje go bocman.

Raporty o wodostanie wysyta dozorca 1 kazdego miesigca do Urzedu.

Zestawienie miesieczne o rybotdwstwie wysyta dozorca 5 kazdego
miesigca do Urzedu. Do tego dnia winien réwniez zebra¢ zestawienia
statystyczne od poszczegdlnych rybakdw, ktére dotacza do swego ze-
stawienia.

Dozorca powinien wystawione tablice i znaki na wodzie dla ozna-
czenia miejsc ochronnych w nalezy tem porzadku utrzymywacd. Znaki
na wodzie muszg na 1 pazdziernika kazdego roku by¢ usuniete i prze-
chowywane w miejscu przeznaczenia.

Dozorca rybotéwstwa otrzymuje statek stuzbowy, za catos¢ i inwen-
tarz jest naréwni z bocmanem osobiscie odpowiedzialnym. Na statku
prowadzi sie ksigzke stuzbowa w ktérg podtug § 11 przepisow
ogdlnych uskutecznia sie zapisy o zuzyciu materiatow.

Réwniez prowadzi sie na statku dziennik, do ktérego zapisuje sie
wszelkie podroze i wazniejsze zdarzenia.

Specjalne przepisy dla bocmandéw:

Tymczasowe przepisy wodne dla dozorcéw rybotéwstwa obowigzuja

w réwnej mierze takie i bocmandw. Bocman podlega w czynnosSciach
stuzbowych dozorcy rybotéwstwa i od niego otrzymuje rozkazy. Podczas
stuzby winien bocman nosi¢ przepisane odznaki stuzbowe. Najgtéwniejsza
ich czynnoscig jest utrzymywac statki, materiat i narzedzia stuzbowe
w nalezytem porzadku, za ktérego catos¢ w réwniej mierze z dozorcami
rybotéwstwa odpowiadaja.

Tymczasowe odznaki stuzbowe:

1. Dozorca: Orzet i kotwica u czapki, ztoty pasek urzedniczy nad daszkiem

u czapki i blaszka na piersiach z napisem: Dozorca rybotéwstwa.

2. Bocman: Orzet i kotwica u czapki.

Szef Departamentu Spraw Morskich (-) K. Porebski

(AP Gd., MUR, t. 164, lipiec 1920 roku)



Tymczasowe Przepisy dla Kapitanatéw Portow
7 wrzes$nia 1923

Ogodlne
§1

Pod nazwg ,port” nalezy rozumieé czeS¢ morza zabezpieczonego

od fal molami z przylegla zewnetrzna, przestrzenia wodng (reda
zewnetrzna) oraz przyleglym terenem nadbrzeznym.

§ 2

Sciélej okredli granice kazdego portu handlowego Rada Ministréw
na podstawie porozumienia z odno$nymi wtadzami. Sposob wspol-
nego korzystania, z portow morskich przez marynarke wojenng
1 handlowg okresli Minister Przemystu i Handlu w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wojskowych na zasadzie Rozporzadzenia
Rady Ministréow z dnia 3/IV.22 r. poz. 243 § 5 — Dziennik Ustaw
Nr 30.

Zarzad Portu
§3

Zarzad portu noszacy nazwe Kapitanatu Portu stanowig: Kapitan
portu jego pomocnicy administracyjni, techniczni i nizsi funkcjo-
nariusze.

§4
Na stanowiska Kapitanoéw portéw wiekszych wyznacza sie osoby
posiadajace dyplomy kapitanow zeglugi wielkiej, w mniejszych
portach wyznacza sie osoby posiadajace dyplomy nie nizej kapi-
tana matej zeglugi.
Na stanowiska, kapitanéw portow moga byé wyznaczeni rowniez
oficerowie; rezerwy korpusu morskiego, ktérych kwalifikacje daja
prawo otrzymania wymienionych dyplomoéw.

§5
Nizszych funkcjonariuszy portowych mianuje Urzad Marynarki
Handlowej na wybrzezu Pomorskiem w porozumieniu z odno$nym
kapitanem portu. Kapitanaty portow sa urzedami I-ej instancji
1 podlegaja Urzedowi Marynarki Handlowej] na wybrzezu
Pomorskiem, do ktérego to Urzedu nalezy skierowywaé wszelkie
zazalenia na kapitanaty oraz na kapitanoéw portow.
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Prawa 1 obowigzki Kapitana portu

§7

Kapitan portu jest bezpo$rednim zwierzchnikiem kapitanatu portu.

Jako osoba, ktorej poruczono bezposredni dozor nad zegluga

handlowa kapitan portu przy wspotludziale swych pomocnikéw

w obrebie portu:

a) pilnuje wykonania ustaw i przepisow wladz panstwowych
w dziedzinie zeglugi handlowej,

b) przedsiebierze w granicach powierzonej mu wladzy wszelkie
konieczne $rodki zaréwno jak ku wykonaniu wspomnianych
ustaw i przepiséw, tak i zapobiezenie przekroczen tychze,

¢) pilnuje porzadku i bezpieczenstwa na calej przestrzeni zajetej
przez port i portowe urzadzenia,

d) zarzadza rozmieszczeniem okretow w porcie,

e) ma nadzér nad dokladnym dzialaniem znakéw morskich
ostrzegawczych,

f) ma nadzoér nad ladowaniem i wyladowywaniem materiatéw
wybuchowych 1 latwopalnych oraz nad deponowaniem ich
w odpowiednim miejscu,

g) ma nadzér nad wyladowywaniem balastu i §mieci oraz wyzna-
cza dla tego miejsca,

h) przedsiebierze $rodki ratownicze ludzi, tadunkow i statkow,

1) zarzadza urzedem pilotow,

j) ma nadzdr nad stanem okretéw handlowych, ich kottéw i me-
chanizmu,

k) wspoldziata z policja ladowa, z urzedem celnym, sanitarnym
i innemi w zakresie ich obowigzkéw w stosunku do zeglugi
handlowej,

1) jest bezposrednim zwierzchnikiem policji portowej i zeglugo-
wej, prawa 1 obowigzki, ktorej okreslg odnos$ne ustawy,

m) wyznacza na miejscu place przydzielone przez Urzad Mary-
narki Handlowej dla potrzeb portu, oraz innych instytucji jak
rowniez przedsiebiorstw prywatnych.

Uwaga: Podczas budowy portu place wymienione w punkcie m)
Kapitan portu wyznacza wspolnie z kierownictwem budowy portu,

§8
Kapitan portu zawiaduje cala przestrzenig zajetq pod port jak
ladowa tak i wodna, oraz wszystkiemi zabudowaniami nalezacemi
do zarzadu portu, jak rdéwniez budowlami i1 urzgdzeniami
powierzonemi jego nadzorowi.



§9
Do obowigzkéw technikéw portowych nalezy przewidziany specjal-
nemi instrukcjami i ustawami nadzér nad stanem jednostek
plywajacych (oprocz statkéw Marynarki Wojennej), oraz mecha-
nizméw i urzadzen portowych i okretowych.

§ 10

W razie niezastosowania sie statku handlowego do rozporzadzen
kapitana portu, lub przepisow portowych dotyczacych roz-
mieszczenia statkow na wodach portowych, kapitan portu
dokonywa przesuniecia winnego statku na wlaSciwe miejsce.
Koszta przesuniecia ponosi winny statek, ktory niewypuszcza sie
z portu do czasu uiszczenia zaplaty, lub zabezpieczenia takowe]
odpowiednig gwarancja.
§11

Koszta naprawy jakiego badz urzadzenia w porcie, oraz koszta
oczyszczenia terendw portowych, ponosza statki winne uszko-
dzenia lub zanieczyszczenia. Kapitan portu przeprowadza docho-
dzenia i powiadamia kapitana statku o wysokosci odszkodowania,
ktore obliczajg technicy portowi wspoélnie z kierownikiem robdt
portowych, (gdzie jest takowy). Nieobecno$é kapitana statku nie
wstrzymuje prac oszacunkowych. Do czasu wplacenia naleznej
kwoty lub zabezpieczenia jej odpowiednig gwarancja statek nie
wypuszcza sie z portu. W razie nie zgadzania sie z wysokoscig
odszkodowania sprawe rozstrzyga wlasciwy Urzad Panstwowy, na
skutek powddztwa cywilnego.

§12

Przy pozarach lub innych nieszcze$liwych wypadkach zagraza-
jacych bezpieczenstwu statkow i urzadzen portowych, wszystkie
holowniki 1 inne statki i lodzie — na pierwsze wezwanie kapitana
portu obowigzane sg oddaé¢ do jego dyspozycji wszelkie posiadane
srodki ratunkowe i okazywaé wymagang przez niego pomoc.

§13

Kapitan portu przeprowadza rewizje techniczne i badania statkow

Handlowych:

a) celem niedopuszczenia wyjscia na morze statkow, ktore z po-
wodu pewnych wad, ztego natadowania lub przetadowania — sa
niebezpiecznemi do podrozy,
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b) celem ustalenia przyczyn nieszczesliwego wypadku ze statkami,

¢) celem stwierdzenia zdolnoséci statku do podrézy, na wniosek
wlasciciela statku lub wlasciciela tadunku tego statku, jak
rowniez w innych wypadkach przewidzianych przez prawo.

§ 14

Do kompetencji dziatu zeglarskiego przy kapitanacie portu nalezy
wykonywanie niektérych czynnoéci Urzedu Zeglarskiego przewi-
dzianych w ustawie zeglarskie;j.

W razie gdy, Urzad Zeglarski ma wystepowaé w charakterze
instytucji rozstrzygajacej spory, czynnosci te wykonywaé bedzie
Urzad Marynarki Handlowej na wybrzezu Pomorskiem jako Izba
Morska, az do czasu ustanowienia tej ostatnie;j.

Dzial ten przestrzega przy zatwierdzeniu listy zaltogi, azeby na
statkach krajowych ilos¢é zalogi nie byla mniejsza od iloSci
przewidzianej ustawa, oraz zeby stanowiska oficerskie obsadzone
byly osobami posiadajacymi odpowiednie dyplomy.

§15

Poza tg instrukcja obowigzuja kapitana portu ustawy morskie
oraz ustawy o stuzbie panstwowej i wszelkie przepisy wydane
przez Urzad Marynarki Handlowej na wybrzezu Pomorskiem,
oraz Departament Marynarki Handlowej.

§ 16

W ramach watpliwych kapitan portu otrzymuje dyrektywy od
swojej wiadzy przelozonej t.j. od Urzedu Marynarki Handlowej
na wybrzezu Pomorskiem.

zgodnos¢ odpisu potwierdzit:
Urzad Marynarki Handlowe;j
Za Ministra
I-1 G. Chrzanowski
Dyrektor Departamentu

(Archiwum Panstwowe Gdansk, sygn. 1994/294, s. 38—40)



Urzad Morski okresu wejherowskiego mial utrudnione zada-
nia; prace jego komplikowat brak odpowiedniej tgcznosci, komu-
nikacji, wlasciwego personelu 1 przeciggajgce sie dyskusje o roli
1 znaczeniu wybrzeza oraz floty dla naszego kraju. Klopoty pote-
gowal panujacy powszechnie gléd pienigdza. Mimo to Jozef
Poznanski robit wszystko co mozliwe, by kierowa¢ urzedem dla
dobra gospodarki morskiej. Przy pomocy Gabriela Szczesnego
Chrzanowskiego (1867—-1926) opracowal projekt rozporzadzenia,
z mocg ustawy, o polskich statkach morskich!3, w ktorym ustalono
miedzy innymi warunki, na jakich statek moze uzyskaé¢ prawo do
podnoszenia polskiej bandery. Rozporzadzenie zostalo ogloszone
28 maja 1920 roku.

Fot. 4. Pierwsza siedziba Kapitanatu Portu w Gdyni (1923 rok)

Wiele czasu zajely Poznanskiemu roézne sprawy kompeten-
cyjne. Wojewoda pomorski, doktor Stefan faszewski, wielce
zainteresowany sprawami morskimi wychodzil z zalozenia, ze

13 Ustawa z 28 maja 1920 roku o polskich statkach handlowych morskich (Dz.U.
RP z 16 czerweca 1920 roku nr 47, poz. 285) czeéciowo zmieniona Rozporza-
dzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z 6 marca 1928 roku (Dz.U. RP nr 29,
poz. 269).
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wszystko, co wystepuje na ,jego” terenie, musi jemu podlegac.
Jozef Poznanski reprezentowal poglad, ze flota i gospodarka
morska jest zagadnieniem ogdélnonarodowym, ktorym nie moga
sie zajmowaC wladze terenowe, nie stronit jednak od szeroko
rozumianej wspotpracy. Takie same problemy zaistnialy, gdy
przez pewien okres obowigzki starosty morskiego peitnit gen.bryg.
Mariusz Zaruski, ktory dgzyt do podporzadkowania sobie wszel-
kich zagadnien instytucji pracujacych na Wybrzezu i wszelkich
zagadnien wlgcznie do osobistego reprezentowania. Ten prezny
cztowiek, czltowiek czynu, chcial dzialaé, cheial, by kraj sie szybko
zmieniatl, by byl potezny, a ludzie w nim silni i oddani Ojczyznie.
Pomystow 1 przemys$len generalowi nigdy nie brakowato.
Dodatkowo kierowal pracqg Komitetu Floty Narodowej, byt wspot-
zalozycielem Yacht Klubu Polski i zostal jego pierwszym koman-
dorem, widzimy go przy poswieceniu zaglowego statku tczewskiej
Szkoly Morskiej s.v ,Lwowa” i s.v ,Daru Pomorza”, wielu
jednostek Marynarki Wojennej; byl naczelnym redaktorem
dwutygodnika ,,Polska Flota Narodowa”; to on przekazat okoto
30 procent srodkow na zakup ,Daru Pomorza”, jeszcze w 1930
roku przewodniczyl Komisji Regulaminéw Morskich w Kierow-
nictwie Marynarki Wojennej, wyprowadzil polska mlodziez
a szczegolnie harcerska nie tylko w gory, ale i na morze.

Jak wspomina J. Poznanski, klopotliwie dla niego rozpoczat
sie 1921 rok, juz 2 stycznia otrzymatl od K. Porebskiego poufny
list z prosba o opracowanie statutu dla Urzedu Marynarki
Handlowej w Gdansku, ktory petnit raczej role konsulatu ds.
morskich. Rozporzadzeniem Rady Ministrow z 3 kwietnia 1922
roku powolany zostal do zycia Urzad Marynarki Handlowe;j
w Wolnym Miescie Gdansku, ktéoremu powierzono wykonywanie
wszelkich czynnosci dotyczacych Polskiej Marynarki Handlowe;j,
na podstawie konwencji polsko-gdanskiej (z 9 listopada 1921
roku) i umowy polsko-gdanskiej (z 24 pazdziernika 1921 roku).
Urzad ten wchodzit w sklad Komisariatu Generalnego RP
w Gdansku, ale byl organem Ministerstwa Przemyshu i Handlu.
Obsada Urzedu skladata sie z 18-20 osob.
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Kolejne, dodatkowe zadanie Jozef Poznanski otrzymal od
ministra bylej Dzielnicy Pruskiej — Wtadyslawa Kucharskiego
(1884-1964, dziatacz polityczny, 1919-1927 czlonek Zwiazku
Ludowo-Narodowego, od maja 1923 roku minister przemystu
i handlu, kolejno minister skarbu). W piSmie z 3 stycznia 1921
roku — powotujac sie na porozumienie z ministrem spraw wojsko-
wych — Wladystaw Kucharski (zal. 2) powierzyl mu kierownictwo
Urzedu Rybackiego. Zadanie to wypelnial stosunkowo krotko
(okoto pot roku), po czym takie funkcje, jak badanie stanu rybo-
lowstwa, wykorzystanie zasobow, opieka nad rybakami — przeka-
zal doktorowi Franciszkowi Lubeckiemu.

,Okres lat dwudziestych to walka nie tylko o morski port han-

dlowy w Gdyni i o pelny dostep do portu gdanskiego, ale i okres

walki o powstanie morskiej floty narodowej. W procesie tym
przoduje przede wszystkim Liga Morska, ale nie ona samotna.

Stynne zawolanie Komitetu Zalozycielskiego Spotki Akcyjnej

,Polska Zegluga Morska”:

Wszystkich Polakow jak najgorecej zachecamy do zapisy-
wania sie na akcje Polskiej Zeglugi Morskiej i do wy-
tworzenia takich warunkow, by rozwadj polskiej floty han-
dlowej byt szybki i jak najpomysiniejszy”.

(,Morze” nr 5/1925)

Zebrani na Akademii Morskiej [org.] w Poznaniu w dniu 22

marca 1925 roku

stwierdzaja, ze najwazniejszem zadaniem egzystencji 1 rozwoju

Rzeczypospolitej jest wolny dostep do morza, przy catkowitym jego

wykorzystaniu. Zebrani wzywaja Sejm, Senat, rzad i spoleczenstwo:

a) aby sprawa organizacji portu Gdynia, lgcznie z rozbudowa
miasta staneta na czele gléwnych zadan panstwa;

b) aby zostala przyspieszona sprawa stworzenia ojczystej mary-
narki handlowej kierowanej przez doswiadczonych fachoweow;

¢) aby zostalo przyspieszone wykonanie programu budowy floty
wojennej w zakresie potrzebnym dla obrony panstwa.

Zebrani o$wiadczaja i §lubuja, ze niema [sic!] takiej ofiary,

ktorejby nie poniesli.

Razem z calym narodem polskim dla obrony zagwarantowanego

przez traktaty miedzynarodowe wolnego dostepu do morza, gdyz

bez niego panstwo i nardd polski istnie¢ nie mogg i wzywaja rzad

do najenergiczniejszego odparcia zakusow pozbawienia panstwa

dostepu do morza i na poparcie powyzszego jak jeden maz staja do

dyspozycji prezydenta i rzadu”.
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(,Morze” nr 5/1925)

W rezolucji Zjazdu Oficeréw Polskiej Marynarki Handlowej
z dnia 19 kwietnia 1925 roku podjetej na podstawie uchwaly zjaz-
dowej w Gdansku, czytamy:

»(...) pierwszy zjazd oficerow polskiej marynarki handlowej przy
bardzo licznym udziale, powzial nastepujaca rezolucje:

Zwazywszy, ze bezpieczenstwo, rozw6j normalny i rozkwit
Rzeczypospolite] w bardzo powaznej mierze zalezy od nalezytego
wykorzystania wybrzeza morskiego, ktore Polsce daje droge wolng
1 szerokg w Swiat daleki,

ze, dalej, jedynie przez powolanie do zycia poteznej floty
handlowej droge te bedzie mozna odpowiednio wyzyskaé i Polsce
udzial w handlu éwiatowym zapewnic,

ze, na koniec, flota taka powstaé i zadaniu swemu odpowie-
dzie¢ moze jedynie wtedy, gdy Polacy pod polska banderg plywac
beda, oni bowiem jedynie drogi Polsce wytycza¢ winni na morzu,

zebrani na organizacyjnym Zjezdzie Zwigzku Oficeréw Pol-
skiej Marynarki Handlowej uchwalaja powolaé¢ do zycia karng
1 powszechng organizacje zawodowa fachowcow polskich z tej
dziedziny, by nie tylko umozliwi¢ im samym obrone ich interesow,
ale przede wszystkim zrzeszy¢ wszystkich oficerow — Polakéw
floty handlowej do stuzby Rzeczypospolitej na jednym z najdonios-
lejszych pol zycia narodowego i gospodarczego,

zebrani witaja z uznaniem i radoS$cia objaw, ze zaintereso-
wanie szerokich kot spoteczenstwa polskiego dla problemu morza
ro$nie z dnia na dzien i ze dociera juz do sfer miarodajnych
w zyciu gospodarczym, czego dowodem jest fakt, ze w najblizszym
czasie ma powsta¢ powazne, na silnych podstawach i na finan-
sowych przy poparciu czynnikéow rzgdowych oparte towarzystwo
Polska Zegluga Morska,

zebrani, skupiajac w swych szeregach Polakow — fachowcow,
potrzebnych dla nalezytego funkcjonowania polskiej linii okreto-
wej, zglaszaja ochotniczo gotowo§¢ stawienia sie do stuzby
1 ofiarujg caty swéj kapitat do§wiadczenia i wiedzy organizatorom
Polskiej Zeglugi Morskiej, wyrazaja przytem nadzieje, ze nowa ta
potezna polska instytucja, powotana do zycia przez kapital polski
1 dzieki polskiej ofiarnosci nie popelni bledu dotychczasowego,
a na statkach pod polska bandera da miejsce fachowcom Polakom,
udzial cudzoziemskich sit zawodowych ograniczajgc w czeéci do
niezbednego jedynie minimum.
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Ufni w pomyélna przyszilo$é naszego Zwiazku, wzywamy na
koniec wszystkich naszych kolegéw nie tylko po Polsce calej, ale
i po szerokim rozrzuconych $wiecie, by sie stawili i do szeregu
stuzby dla siebie i dla Polski”.

Rezolucja konezy sie :
LNAVIGARE necesse est, vivere non”.
(,Morze”, nr 5/1925)

Jozef Poznanski zwigzany byt z Liga Morska przez cate swoje
zycie, tak byto w Warszawie, Wejherowie czy tez w Gdyni; dos-
konale znal jej cele, zadania i mozliwosci, dlatego tez w prace
w tej organizacji wktadat wiele wysitku. Juz pismem z 4 listopada
1924 roku ,Liga Zeglugi Polskiej” — Warszawa, Marszatkowska —
68. Rada 1 Zarzad Ligi Morskiej i Rzecznej

,brzesyla wyrazy uznania i podziekowania za dotychczasowa tak

owocng dzialalno$¢ W. Pana, jako prezesa Wejherowskiego Od-

dzialu L.M.R. (...)".
(w posiadaniu autora)

Fot. 5. Budynek Urzedu Marynarki Handlowej w Gdyni przy ul. Centralnej 1.
Za nim buduje si¢ nabrzeze Polskie i widoczny budynek Luszczarni Ryzu
na nabrzezu Indyjskim (1928 rok)
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Zarzadzeniem Ministra Przemyslu i Handlu Urzad Mary-
narki Handlowej przeniesiony zostat z Wejherowa z koncem 1927
roku do Gdyni. Jego praca nie byla oparta na trwatej podstawie
prawnej, to jest na ustawie o ustroju i zakresie dzialania wladz
marynarki handlowej. Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypos-
politej z mocg ustawy z 22 marca 1928 roku stworzylo podstawe
dla istnienia i dziatania Urzedu, zmieniajac jednocze$nie dotych-
czasowa nazwe na Urzad Morski (jedyny w Polsce). Rozporza-
dzeniem ministra przemystu i handlu (ogtoszonym w ,,Monitorze
Polskim”, nr 132 z 1929 roku) nadany zostal rowniez Urzedowi
statut organizacyjny!4. Jak wspomniano, 1 stycznia 1922 roku!®
caloksztalt spraw zwigzanych z gospodarkg morskg 1 admini-
stracja przekazano z Ministerstwa Spraw Wojskowych do Mini-
sterstwa Przemyslu 1 Handlu (zal. 3), tworzac Departament
Morski, z dyrektorem Gabrielem Chrzanowskim na czele. Juz na
pierwszej naradzie z czolowymi pracownikami Departamentu
minister doktor Henryk Leon Strasburger (minister przemystu
i handlu w latach 1921-1922, ponownie w 1939 roku) polecit
dyrektorom — Gabrielowi Chrzanowskiemu i Jozefowi Poznan-
skiemu, przygotowaé projekt ustawy sejmowej o budowie portu
gdynskiego. Ustawa zostala uchwalona 23 wrze$nia 1922 roku.
A oto ostateczny tekst uchwalony na 339. posiedzeniu Sejmu
Ustawodawczego:

LArt. 1
Upowaznia sie Rzad do poczynienia niezbednych zarzadzen
celem wykonania budowy portu morskiego przy Gdyni na
Pomorzu, jako portu uzytecznosci publicznej.

14 Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z 6 czerwca 1929 roku w spra-
wie statutu organizacyjnego Urzedu Morskiego w Gdyni (,Monitor Polski”
z 11 czerwca 1929 roku, nr 132, poz. 328).

15 Rozporzadzenie Rady Ministrow z 1 grudnia 1921 roku w sprawie prze-
kazania Ministrowi Przemystu i Handlu wszystkich spraw zwiazanych
z marynarka handlowa (Dz.U. RP z 21 grudnia 1921 roku, nr 103, poz. 742).
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Art. 2
Budowa portu wykonywana bedzie stopniowo wedlug takiego
planu, aby przez czeSciowe jej urzeczywistnienie stworzyé port
mniejszych rozmiardw i aby dalszy rozw6j portu byt mozliwy i pla-
nowy.
Art. 3
Wywlaszczenie gruntoéw niezbednych pod budowe portu prze-

prowadzone bedzie wedlug ustaw i przepisow, obowigzujgcych na
terytorium wojewddztwa pomorskiego.

Art. 4
Kredyty niezbedne dla budowy portu beda corocznie wstawione
do budzetu.
Art. 5

Wykonanie niniejszej ustawy porucza sie Ministrowi Prze-
mystu i Handlu w porozumieniu z Ministrami Spraw Wojskowych,
Skarbu i Rob6t Publicznych.

Art. 6
Ustawa niniejsza wchodzi w zycie z dniem jej ogloszenia”18,

Ustawa ta budzilta wsrod ludzi morza, szczegolnie wsrod osob
zwigzanych z budowg portu, pewien niedosyt, oceniana byla na
zbyt ogélnikowg, co nie gwarantowalto szybkiej budowy gdyn-
skiego portu.

W pazdzierniku 1923 roku dyrektorowi J.Poznanskiemu
zlozyl wizyte nowo mianowany konsul francuski w Gdyni, Roger
Paul le Goff, czlowiek niezwykle kulturalny i réwniez bardzo
rzutki dziatacz gospodarczy. Znane mu byly trudnosci finansowe
rzadu polskiego i perturbacje zwigzane z budowg portu gdyn-
skiego. Konsul stwierdzil, ze reprezentuje koncern Batignolles
1 zaproponowatl partycypacje finansowa owego koncernu w budowie
portu. Dodal, ze nalezy zainteresowaé réwniez inne firmy, by
przyspieszy¢ prace nad budowg portu, co uniezalezni Polske od
gdanskich kaprysow. Jozef Poznanski natychmiast przekazal te
propozycje dyrektorowi Gabrielowi Chrzanowskiemu. Ten ostatni

16 R. Mielczarek, Budowa portu handlowego w Gdyni w latach 1924-1939,
Instytut Morski w Gdansku, Gdansk 2011.
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z wrodzong energia zaczal realizowaé przedstawione koncepcje.
Przeprowadzil rozmowy z Przemyslowym Bankiem Lwowskim,
a nastepnie udal sie do Paryza na dalsze pertraktacje.

Niezmordowany Gabriel Chrzanowski przy pomocy fran-
cuskiego konsula Rogera Paula le Goffa nawigzal w Paryzu
kontakt z koncernami (Societe de Construction des Batignolles,
Schneider-Greusot 1 Hersent), uzyskujac ich wstepng akceptacje;
jednak ostateczne decyzje uzalezniono od stabilizacji waluty
w kraju.

Po powrocie do kraju Gabriel Chrzanowski przystapit do
przygotowania projektu umowy, ktorej konsultantem byt Jozef
Poznanski. Wspomniane trzy firmy francuskie oraz Polski Bank
Przemystowy we Lwowie i firma ,Wtadystaw Rummel i inz.
Teodozy Nosowicz” to finansowi partnerzy budowy portu. Umowa
zostala podpisana 4 lipca 1924 roku przez ministra przemystu
1 handlu Jézefa Kiedronia, a ze strony konsorcjum przez konsula
francuskiego w Gdyni, Rogera Paula le Goffa. 27 lutego 1925
roku do wspomniane] umowy zostal dotaczony dodatkowy
protokol poszerzajacy poprzedni sklad o dwie firmy: dunskag
1 belgijska; przyjeto rowniez o rok krotszy termin zakonczenia
budowy portu, niz przewidywala poprzednia umowa. dJozef
Poznanski wspomina, ze mial woéwczas wiele pracy; podobnie
zajeci byli tez inni pracownicy Urzedu Marynarki Handlowej
w Wejherowie. Z Warszawy bardzo zywo interesowali sie budowa
portu: dyrektor Departamentu Morskiego Gabriel Chrzanowski,
inzynier Stanislaw f.egowski i komandor Feliks Rostkowski.

Jozef Poznanski uczestniczyl na poczatku maja 1926 roku
w zjezdzie Zwigzku Izb Przemystowo-Handlowych RP zrzeszaja-
cym polskich kupcow i przemyslowcow. Wystepowal w sktadzie
delegacji Ministerstwa Przemystu i Handlu. Idea Polski na
morzu oraz $wiadomo§¢ wynikajacych z tego korzysci byla
powszechna. Uchwaly zjazdu postulowaly miedzy innymi wzmo-
zong realizacje budowy portu morskiego w Gdyni zaréwno
handlowego, jak 1 rybackiego, utworzenie floty handlowej oraz
budowe miasta jako osrodka miedzynarodowego handlu i prze-
mystu wraz z zabudowa mieszkaniowa.
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Przewrot majowy spowodowatl zasadnicze zmiany personalne
w kierownictwie panstwa. Ministrem przemystu i handlu zostal
inzynier Eugeniusz Kwiatkowski, entuzjasta budowy portu
1 miasta Gdyni.

Minister Eugeniusz Kwiatkowski (wedtug Poznanskiego) byt
wielkim rzecznikiem gospodarki morskiej oraz inicjatorem
1 realizatorem ogromnych przedsiewzie¢. Za jego kadencji port
gdynski zostal najwiekszym portem Battyku; powstata tez wtedy
flota handlowa. Wypada w tym miejscu nadmienié¢, ze wspom-
niane osiggniecia mialy miejsce w czasie ogolnoswiatowego
kryzysu gospodarczego. Nic w tym nie bylo dziwnego, ze portret
tego wielkiego czlowieka stale wisial w gabinecie Jozefa Poznan-
skiego, az do momentu przejecia budynku przez administracje
niemieckg w 1939 roku.

Jozef Poznanski poznal osobiscie ministra Eugeniusza
Kwiatkowskiego w czerwcu 1926 roku podczas jego pierwszej
wizji lokalnej na wybrzezu, ktérg odbyl wraz z dyrektorem
Departamentu Morskiego Gabrielem Chrzanowskim.

Jak wspomina Jozef Poznanski!?, minister Kwiatkowski znat
program morski, a w wedrowce po porcie zadawal szereg celnych
pytan éwiadczgcych o znajomosci problemoéw, jak rowniez o wiel-
kim, blyskotliwym umysle pytajacego. Juz w kilka dni po tej
wizycie Jozef Poznanski zostal wezwany do Warszawy na narade,
w ktorej uczestniczyli pracownicy Departamentu Morskiego
i delegaci Rady Portu Wolnego Miasta Gdanska.

,Godzi sie wspomnieé, ze w Gdansku konczy? sie etap powaz-
nych inwestycji zwigzanych z budowa 1 eksploatacja tzw. Basenu
Amunicyjnego, bowiem w 1924 Rada Portu Gdansk przystapita do
budowy basenu na Westerplatte, ktéry mial stuzy¢ wylacznie do
wyladowywania amunicji 1 materialoéw wojennych importowanych
do Polski drogg przez Gdansk. Wybudowanie basenu wraz
z betonowym nabrzezem, polgczeniem kolejowym z wezlem kolejo-
wym Gdanskim, to nie bagatelna inwestycja morska mimo, ze
Polska poniosta koszty w polowie, jak na slaby (ciggle pusty)

17 Wanda i Jézef Poznanscy, dz.cyt.
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skarb naszego panstwa. Zbudowany basen o glebokosci 6-10 m,
nabrzeze w formie trapezu o wymiarach 380 m, 50 m, i 275 m.
Basen zostal wyposazony w oéwietlenie elektryczne i instalacje
wodociggowe”.

(,,Morze” nr 6/1925)

Eugeniusz Kwiatkowski (wedlug Poznanskiego) w swoim
kwiecistym exposé w Warszawie przedstawil aktualny program
morski, ktorego realizacja zlikwiduje supremacje niemieckq.
Nakazal przyspieszy¢ urzeczywistnienie programu rozwoju gos-
podarki morskiej. Przed polskim handlem otwieraja sie, jego
zdaniem, szerokie perspektywy, dlatego Polsce potrzebny jest nie
tylko dobry port gdynski, ale i rowniez gdanski, ktory wymagac
bedzie modernizacji. Kazdy z uczestnikow otrzymal zadanie; dy-
rektor Jozef Poznanski mial nadzorowac i przyspiesza¢ budowe
portu oraz spowodowac jego szybkie zagospodarowanie. Zgodnie
z zapowiledzia ministra Urzad Marynarki Handlowej otrzymal
wkrotce dodatkowe Srodki i tempo robot w porcie tak sie zwie-
kszyto, ze zwano je pézniej ,,tempem gdynskim”.

11 pazdziernika 1925 roku miata miejsce konferencja dygni-
tarzy na Wybrzezu, nazwijmy ja wizytg gospodarskg. Na dworcu
kolejowym na ranny pociag z Warszawy, a w nim wielu dostoj-
nych gosci, oczekujg: starostowie pucki i wejherowski, dowoddca
floty wojennej Jozef Unrug, Jozef Poznanski, Tadeusz Wenda,
kapitan gdynskiego portu i wielu innych. Z pociagu wysiada
minister przemystu i handlu, kolei, robot publicznych, wicemini-
ster spraw wojskowych, wojewoda lubelski, wojewoda pomorski,
szef departamentu marynarki wojennej, starosta Kkrajowy,
dyrektor departamentu morskiego, komisarz generalny rzadu
z Gdanska, prezes dyrekcji kolei, admiral Michat Borowski
z Gdanska. Goscie wraz z gospodarzami zwiedzajg budujacy sie
port — oprowadzajg ich 1 informujg przede wszystkim inz.
Tadeusz Wenda 1 Jozef Poznanski.

Narade prowadzil minister przemystu i handlu Czestaw
Klarner (wspoéltworca programu naprawy sytuacji finansowej
1 reformy walutowej w rzadzie Wiadystawa Grabskiego, od maja
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1925 roku minister przemystu 1 handlu, cztonek Rady Central-
nego Zwigzku Polskiego Przemyshu, Gornictwa, Handlu i Finan-
sow ,Lewiatan”, w latach 1928-1939 Prezes Izby Przemystowo-
Handlowej. W czasie wojny i okupacji niemieckiej kierowal — do
1944 roku Departamentem Skarbu — Delegatury Rzgdu RP na
kraj, autor kilku cennych ksigzek z zakresu gospodarki).
Postanowiono przyspieszy¢ budowe portu gdynskiego na wielkg
skale, rozbudowe linii kolejowej, zbudowaé dworzec morski,
elektrownie dla portu i miasta Gdyni, debatowano dtuzszy czas
nad budowa floty handlowej i przemystu rybnego. Zapadta decy-
zja nadania Gdyni statutu miejskiego, wyrazono zyczenie, by do
miasta wlgczono Chylonie, Oksywie. Dyskutowano nad regulacja
miasta, jego dzielnic. Zdecydowano o przyspieszeniu budowy
kolei Bydgoszcz—Gdynia; wszystkie omawiane na naradzie spra-
wy postanowiono przyspieszyc!s.
,Po niezdecydowanej polityce morskiej, przyszedl wreszcie rok
jasnych, S$wiadomych i1 skoordynowanych decyzji. Tam gdzie
jeszcze kilka lat temu stalo zaledwie kilka nedznych chat
rybackich, wyrasta¢ zaczelo miasto, liczy ono jeszcze (przetom
1926/27) okolo 4 tysiecy mieszkancow, ale za lat pie¢ ma liczyc
35 tysiecy. Dragi bez przerwy czerpia piasek wrzynajac sie coraz
glebiej 1 coraz dalej w glab lIadu.
6 stycznia 1927 roku Gdynia i caly kraj przezywa swoje $§wieto.
Jest to poSwiecenie przez ksiedza proboszcza Ernesta Jesionow-
skiego — pierwszego proboszcza kosciola Najswietszej Marii Panny
Krolowej Polski w Gdyni — pierwszych pieciu statkéw zakupio-
nych we Francji — sa to statki s.s »Wilno«, s.s. »Krakow,
s.s. »Poznan«, s.s »Katowice« i s.s. »Torun«. Rzad reprezentowal
tworca zaczatkow polskiej floty handlowej, minister przemystu
1 handlu inz. Eugeniusz Kwiatkowski, a oto co on powiedzial
podczas uroczystosci:
Dzien dzisiejszy, zbiega sie z chwilq zamkniecia bilansu
za rok ubiegly [1926]. Rok ten nazwaé mozZemy rokiem
wytezonej, usilnej pracy, pracy skoncentrowanej, pozyty-
wnej, tworczej. Zapasy walut w bankach wykazywaly
w styczniu ubiegtego roku saldo ujemne w sumie 3 min

18 Morze”, 1925, nr 11.
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ztotych w zlocie, deficyt w naszym budzZecie wynosit
70 mln, handel i przemyst, oraz cale zycie gospodarcze
znajdowato sie w upadku. I oto w dniu dzisiejszym
stoimy wobec faktu, ze budzZet panstwowy zamyka sie
istotnie nadwyzkq 40 mlin zlotych, wszystkie poprzednie
deficyty zostaly pokryte, w Banku Polskim posiadamy
130 min ztotych w ztocie w walutach obcych, Zycie gospo-
darcze podjeto tworczq i harmonijng prace. Owocem tej
pracy jest rowniez obecna uroczystosé¢ w Gdyni. Stajemy
z wielkq radosciq wobec czynu, ktory jest rezultatem
dtugotrwatej i usilnej dziatalnosci tych ludzi, kiérzy
rozumieli doniosto$¢ morza, i od dtugiego juz czasu
z wytezeniem pracowali dla tej idei.
Drobny ten fakt, ktérego swiadkami jesteSmy w dniu dzisiejszym,
a mianowicie zakupienie 5 okretéw i podniesienie na nich bandery
polskiej, jest jednak poczatkiem naszej pracy tworczej na morzu.
Ma on donioste znaczenie, aczkolwiek, na razie, jest on tylko
posiewem na przyszlosé”.
(,,Morze”, nr 2/1927)

W Gdyni rost budynek Urzedu Marynarki Handlowej. Dzien
1 maja 1928 roku byl szczegoélnie uroczysty dla Gdyni. W obec-
nosci ministra przemystu i handlu inz. Eugeniusza Kwiatkow-
skiego 1 wojewody pomorskiego generala Kazimierza Milo-
dzianowskiego (wielki propagator budowy portu i miasta Gdyni,
autor hasta i akeji ,,Wszystko dla Gdyni”) odbyto sie poSwiecenie
gmachu Urzedu Morskiego w Gdyni oraz nowego holownika
portowego ,, Tur” (93 BRT, moc silnika 375 KM, wymiary: dlugosé
22,5 metra, szeroko§¢ 6,1 metra, zaloga 6 0sob).

14 maja 1928 roku przeniesiono z Wejherowa Urzad Mary-
narki Handlowej do jego nowej siedziby w Gdyni na ulice Cen-
tralng 1. Ulice te przemianowano niebawem na ulice Gabriela
Szczesnego Chrzanowskiego, zmartego w grudniu 1926 roku, dla
uczczenia czltowieka, ktory kierowal Departamentem Morskim
Ministerstwa Przemystu i Handlu i wnidst wiele zapatu i energii
w budowe gdynskiego portu, wielu instytucji i przedsiebiorstw
gospodarki morskiej, jak rowniez w rozwoj polskiej administracji
morskie;j.
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Rozporzadzeniem prezydenta RP z 22 marca 1928 roku!?
Urzad Marynarki Handlowej przeksztalcony zostat w Urzad
Morski jako wtadze II instancji, ustalono jego siedzibe w mieScie
Gdyni (zat. 6).

Wladzami I instancji byly kapitanaty portow, ktorych usta-
lenie liczby i siedzib nalezalo do obowigzku ministra przemystu
1 handlu, dodatkowo minister otrzymal kompetencje podporzad-
kowania jednemu kapitanatowi dwu lub wiecej portow, pozwalato
to mniejszym portom utworzy¢ wspolng jednostke administra-
cyjna, na przyktad port w Helu i port w Jastarni. Zasady
administracji zostaly ustalone jako wspélne dla portow pan-
stwowych, prywatnych czy gminnych (Tczew, Puck), z wyjatkiem
oczywiscie portow wojennych. Nalezy zwrocié uwage na to, ze
dyrektor Urzedu Morskiego uzyskal specjalne uprawnienia do
wydawania rozporzadzen porzadkowych w zakresie policji por-
towe] 1 zeglugowe] w wypadkach przewidzianych rozporzadze-
niem, przy czym przekroczenia rozporzadzen moglo sie zakonczy¢
kara grzywny w wysokosci do 200 ztotych lub aresztem do 7 dni
wymierzong przez dyrektora w postepowaniu karno-admini-
stracyjnym. Prawo karania dyrektor mogl przekazaé na przyklad
na rzecz kapitana portu, a nawet na funkcjonariusza portowej
policji, w tym wypadku tylko do wysokos$ci 10 zlotych. Do zakresu
dziatania Urzedu Morskiego nalezaly sprawy:

1) policji portowej i zeglugowe],

2) pilotazu,

3) budowy oraz zarzadu latarniami morskimi, ptawami i innymi
znakami nawigacyjnymi,

4) inspekeji technicznej statkow morskich i handlowych pod
wzgledem zdatnosci do zeglugi morskiej,

19 Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z 22 marca 1928 roku o orga-
nizacji 1 zakresie dzialania wladz marynarki handlowej (Dz.U. RP z 26 marca
1928 roku, nr 38, poz. 366). ,Morze” nr 2/1928, autor S-a — Organizacja
polskich wtadz morskich, podaje, ze instytucja kapitanatow portow nie byta
prawem polskim znana, aczkolwiek niektére porty polskie taka organizacje
mialy. Byl to polski akt prawny nie oparty o prawne niemieckie rozwigzania.
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5) budowy oraz utrzymania panstwowych portéw morskich,
urzadzen portowych i umocnien brzegowych,

6) eksploatacji panstwowych portow morskich, przystani i urza-
dzen portowych,

7) nadzoru nad budowg, utrzymaniem i eksploatacjg portow,
przystani i urzadzen portowych bedacych wtasnoscia komu-
nalng lub prywatna,

8) budowy 1 utrzymania wydm nadbrzeznych,

9) poglebiania i utrzymania morskich drég wodnych,

10) dozoru nad kottami parowymi morskich statkow handlowych,

11) pomiaru statkow morskich,

12) stuzby zeglarskiej morskiej,

13) ratownictwa morskiego,

14) zbierania materiatow, dotyczacych ruchu portowego,

15) wspotdzialania z innymi wladzami w sprawach nalezacych do
kompetencji tych wtadz, a dotyczacych marynarki handlowe;j
i morskich portéow handlowych,

16) odwotlan od decyzji podlegltych urzedow,

17) inne, zlecone poszczegdlnymi przepisami prawnymi.

Do zakresu dziatania Kapitanatu Portu nalezato:
1) wykonywanie obowigzkéw policji portowej 1 zeglugowej,
w szczegoOlnosci:
a) czuwanie nad bezpieczenstwem statkow, zaldg, pasazerow
i tadunkéw podczas postoju, wyladowywania, zaladowy-
wania towarow oraz ruchu statkow w obrebie portu i jego
redy,
b) regulowanie ruchu i postoju statkéw w obrebie portu i jego
redy,
¢) kontrolowanie dokumentow okretowych i prowadzenie re-
jestrow statkow wychodzgcych do niego,
d) czuwanie nad bezpieczenstwem ogniowym w obrebie portu
1jego redy,
e) wspoldziatanie w porcie 1 na redzie z innymi organizacjami
bezpieczenstwa publicznego;
2) pilotaz portowy;
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3) zarzad ptawami i innymi znakami nawigacyjnymi w obrebie
portu i redy;

4) wspoldziatanie z wladzami celnymi, emigracyjnymi i kolejo-
wymi.

Dekret z 22 marca 1928 roku w drodze rozporzadzenia Rady
Ministrow wylaczyl do odwolania z zakresu obowigzkow Urzedu
Morskiego sprawy budowy portu w Gdyni.

Tymczasem w porcie gdynskim tempo rob6t byto bardzo
wysokie, wzrastaly szybko obroty towarowe. W 1927 roku prze-
winelo sie przez ten port blisko 1100 statkow, a pod polskg
bandera plywaly juz 32 jednostki. W roku 1929 zawinelo do
Gdyni lacznie 3150 jednostek. Rosty przedsiebiorstwa makler-
skie, spedycyjne, sztauerskie. Coraz wiecej eksportowano towa-
row rolno-spozywezych i nawozoéw sztucznych, wzrastal import
bawelny, kawy, herbaty, owocow cytrusowych, orzeszkow ziem-
nych itd.

Jozef Poznanski pasjonowal sie wszystkim, co powstawato
w Gdyni, i tam, gdzie mogt, stuzyt swojg wiedzg, umiejetnosciami
1 praca. Od poczatku powolania Szkoty Morskiej byl z nig bardzo
silnie zwigzany i te zwigzki nie konczyly sie na rocznicowych
odwiedzinach. Byt bowiem stalym przewodniczacym komisji dy-
plomowej, reprezentujacym ministra przemystu 1 handlu; Szkote
Morska wspominal zawsze bardzo cieplo. Z pierwszym dyrek-
torem tczewskiej Szkoly Morskiej, komandorem podporucznikiem
magistrem inzynierem Antonim Garnuszewskim tgczyly go wiezy
kolezenskie (zal. 7).

Wiele czasu poswiecal rowniez pracy w Lidze Morskiej, a na
zjezdzie gdynskim, w lutym 1930 roku wybrany zostal cztonkiem
Zarzadu Glownego Ligi Morskiej.

W 1930 roku Poznanski kierowal dobrze zorganizowanym
Urzedem Morskim?20. Urzad skladal sie z pieciu wydzialow,
a mianowicie: ogolnego, technicznego, budowlanego, zeglugowego
1 eksploatacyjnego. Statut instytucji dobrze regulowal zakresy
pracy poszczegolnych wydzialow.

20 L[eonard].M.[ozdzenski], Dziesieciolecie Urzedu Morskiego, ,Morze”, luty/
marzec 1930.
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Dokonana w jesieni 1931 roku dlugotrwala kontrola Naczel-
nej Izby Kontroli pod przewodnictwem wiceprezesa tego urzedu,
Stanistawa Korwin-Pawlowskiego, nie wykazata zadnych niepra-
widlowosci.

W dziesiecioleciu dzialalno$ci Urzedu Morskiego dokonano
wiele w dziedzinie budownictwa wodnego 1 naziemnego, wyko-
nano rozne budowle na Wybrzezu, z ktorych do najwazniejszych
nalezy zaliczy¢: wzmocnienie brzegu morskiego zelbetowa kon-
strukcja systemu de Muralta na dilugosci 1130 metréow przed
wsig Karwienskie Blota, drewniane wzmocnienie brzegu przed
wsig Chatupy na Poétwyspie Helskim oraz podobne wzmocnienia
takze pod gorg Lubek, wybudowanie nowego portu rybackiego
w Jastarni-Borze, przebudowanie falochronéw w porcie helskim
metodgq zamiany nawodnej konstrukecji drewnianej na zelbetowa,
zbudowanie w porcie helskim nowej przystani dla statkow
pasazerskich, budowe falochronu, budowe pomostéw drewnia-
nych w Gdyni i Orlowie, wzniesienie cze$ci wzmocnienia zel-
betowego o dltugosci 300 metréow na brzegu pod Kamienng Gorg.

W porcie gdynskim wykonane roboty budowlane, oprocz
nalezgcych do wlasciwej budowy portu, przedstawialy sie rowniez
imponujaco. Wazniejsze z nich to: przebudowa elektrowni por-
towe] (zwiekszenie jej mocy), wzniesienie budynku Urzedu
Morskiego i1 Stacji Pilotow oraz dwoch doméw dla pracownikow
Urzedu Morskiego, budowa (pod nadzorem Urzedu) trzech han-
garow portowych, ulozenie w porcie kilkuset metréow drog
brukowych, wykonanie kanatéw dla dzwigéw, pieciu stacji trans-
formatorowych itd.

W Wydziale Technicznym (Mechanicznym) wykonano wszel-
kie czynnosci zwigzane z dozorem kotléw na statkach handlo-
wych, pomiarem statkow, zbudowano sie¢ wodociggéw w porcie
gdynskim (okoto 3800 metrow oraz 18 hydrantéw do podawania
wody na statki), dwie stacje pomocy, sie¢ do podawania spre-
zonego powietrza, telefony, przebudowano elektrownie portowa,
zorganizowano 1 wyposazono portowa straz pozarna, zaopatrzono
holowniki portowe w pompy przeciwpozarowe.
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Fot. 6. Port Jastarnia — dawniej (fot. gorna) i dzis (fot. dolna)
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W tym krotkim okresie pracy ekipy Urzedu Morskiego wyko-
naly liczne pomiary na brzegu i na wodach morskich, przebu-
dowaly elementy oSwietleniowe latarni helskiej, zbudowaty i roz-
miesScily liczne znaki nawigacyjne, rozpoczely budowe siedmiu
latarn morskich. Na wejsciu do portu gdynskiego w latarniach
zamontowano urzadzenia do nadawania sygnalow akustycznych
1 mglowych. Zakupiono odpowiedni sprzet poglebiarski (dwie
dragi — ssacg i czerpakowg) oraz kilkanascie jednostek pomoc-
niczych, za pomocg tego sprzetu poglebiono wejsScie i baseny
portu gdynskiego, wejscie do portow w Jastarni i Pucku, usunieto
rowniez zamulenia w porcie helskim.

W latach 1926-1931 zostat zbudowany port w dJastarni-
-Borze; koncepcje tego portu opracowat Jozef Poznanski wespot
z pracownikami Urzedu. Powstaly basen portowy byl co prawda
niewielki, mial powierzchnie zaledwie 8 hektarow, ale przylegte
tereny obejmowaly dalsze 16 hektaréw, co dawalo gwarancje
dalszego jego rozwoju. Powstaly port stanowil dobra baze dla pos-
toju 1 zaopatrywania kutréw rybackich, jednostek pomocniczych
dla statkow pasazerskich, ruchu pasazerskiego, rozwijajacego sie
zeglarstwa morskiego, w tym akademickiego i harcerskiego.

W 75. rocznice ustanowienia na Wybrzezu Urzedu Morskiego
w Gdyni, by uczci¢ jego pierwszego dyrektora komandora Jozefa
Poznanskiego — dyrektor Urzedu inz. Zbigniew Kostelecki
(starszy mechanik okretowy) wystapil do wladz miasta Jastarni o
podjecie uchwaly nadajgce]j nazwy nabrzezom w tym porcie,
miedzy innymi bulwarowi, imienia Jozefa Poznanskiego. Decyzje
takg Rada Miasta Jastarnia podjeta Uchwalg nr VI/58/95 z dnia
28 marca 1995 roku. Aktu nadania i1 odstoniecia tablic z napisem
,Bulwar im. Jozefa Poznanskiego” dokonat 6wczesny burmistrz
miasta Jastarnia magister Mieczystaw Struk. Patronat nad
uroczystosciami 75-lecia  Urzedu Morskiego objal wojewoda
gdanski Maciej Plazynski. W uroczysto$ciach wzieli udziat potom-
kowie komandora: corka Gabriela i syn Karol.
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Hulwar i Jzela Foznansiiego

Fot. 7. Bulwar im. J6zefa Poznanskiego w Jastarni. Stoja od lewe;:
dyrektor UM starszy mechanik okrgtowy Zbigniew Kostelecki,
Karol Poznanski [syn. Jozefa, ppor. AK, powstaniec warszawski,

inwalida wojenny pierwszej grupy], prof. Daniel Duda

Na przetomie lat 30. Urzad Morski podjal dalsze inwestycje
portowe, takie jak: budowe hali rybnej na molu rybackim
w porcie gdynskim, stacji kwarantannowej oraz przystani dla
lodzi i matych statkow, wznoszenie domow mieszkalnych itd.

Na przelomie lat 1930/31 personel Urzedu Morskiego
w Gdyni skladat sie tacznie z 56 funkcjonariuszy, w tym 7 inzy-
nieréw, oraz z licznych zastepow pracownikow fizycznych.

Urzad Morski w okresie miedzywojennym petnit szczegdlng
role, a jego dyrektora absorbowaty liczne obowigzki, do ktorych
nalezato: przyjmowanie wizyt przyplywajacych do Gdyni okretow
wojennych, przyjmowanie nowo mianowanych konsuléw oraz
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wielu oficjeli z Warszawy, na przykltad latem 1930 roku wizy-
towat Urzad Morski w Gdyni prezydent RP Ignacy Moscicki,
a towarzyszyl mu minister inz. Eugeniusz Kwiatkowski. Na spec-
jalnej makiecie dyrektor Poznanski objasniat znamienitemu gos-
ciowi dzialanie portu, jego zasieg, towarzyszace budowle, wiel-
ko§¢ obrotow, poszczegdlne urzgdzenia techniczne, baseny,
zapoznawal z planami na przyszlos¢.

Wezesng wiosng 1930 r. [29.03.] zawital do Gdyni na nowym
okrecie OPR ,Wicher”, Pierwszy Marszalek Polski J. Pitsudski.
Honory pelnil komandor Joézef Unrug (1 stycznia 1933 roku
zostal mianowany kontradmiralem) dowodzacy flota wojenng
i obszarem nadmorskim. Jozef Poznanski natomiast mial za
zadanie zapoznac¢ goScia z portem 1 towarzyszy¢ mu podczas
wizytowania Wybrzeza. W czasie objazdu portu marszalek Jozef
Pitsudski z zainteresowaniem przygladal sie urzgdzeniom porto-
wym oraz przycumowanym przy nabrzezu statkom. Nie byl
zadowolony, ze port wojenny na Oksywiu usytuowany jest zbyt
blisko portu handlowego, w ktorym kreci sie tyle cudzoziemskich
statkow. Podczas odwiedzin latarni morskiej w Rozewiu wszedt
na samg gore (wedlug Poznanskiego, czego nie potwierdzajg inne
zrodla), skad rozkoszowal sie pieknym widokiem od granicy
polsko-niemieckiej przy dJeziorze Zarnowieckim po cypel Pél-
wyspu Helskiego. Jego reakcja: ,Malo mamy tego morza, trzeba
go wiec dobrze zagospodarowaé i uzbroi¢”. Zazyczyl sobie, by
zawiez¢ go na Hel, chcial bowiem osobiscie zlustrowaé jego
fortyfikacje.

Przyjemna byla wizyta japonskiego mikada — wspomina
Jozef Poznanski — ktory w mundurze admiralskim odbywal rejs
do Europy z eskadrg okretow wojennych. Urzad wizytowal row-
niez Amerykanin Harrington Emerson, tworca naukowej orga-
nizacji pracy — wywarl na J.Poznanskim wielkie wrazenie.
W 1931 roku miala miejsce wizyta pultkownika Aleksandra
Prystora [zmart w 1941 r. wiezieniu w Moskwie], w latach 1930—
1931 ministra przemystu i handlu (po objeciu przezen funkcji
premiera urzad ministra przemystu 1 handlu objat doktor filozofii
— general Ferdynand Zarzycki). Ferdynand Zarzycki wystapit z
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ciekawym jak na 6wczesne czasy projektem komercjalizacji portu,
wychodzac z zatozenia, ze Urzad Morski, jako jednostka admini-
stracji panstwowej, nie powinien prowadzi¢ dziatalnosci gospo-
darczej. Poznanski uwazal jednak, ze skoro Skarb Panstwa
przydzielit Urzedowi Morskiemu wielomilionowe kredyty na bu-
dowe portu gdynskiego, to obowigzkiem tej instytucji jest
zwrocenie owych $rodkéw do budzetu panstwa. Wobec istnienia
spotki miataby ona moznos$¢ wyplacania akcjonariuszom zyskow z
dochodéw osiaganych z eksploatacji portu. Ta interesujaca
sprawa zakonczyla sie upadkiem projektu (nie bez pomocy
Eugeniusza Kwiatkowskiego i postéow do Sejmu RP), a dziatalnosé
Urzedu Morskiego w takim zakresie dotrwata do wrzesnia 1939
roku. Rada Ministréow na posiedzeniu 14 czerwca 1932 r. (zal. 8)
uchwalila nastepujacy wniosek:
»Wyznacza sie az do odwolania Dyrektora Urzedu Morskiego

w Gdyni p. Jozefa Poznanskiego Komisarzem Polskiej Delegacji
Rady Portu i Drog Wodnych w Gdansku”.

JOSEPH POZNANSKI

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Fot. 8. Gdanska wizytowka kmdr ppor. Jozefa Poznanskiego

Obowigzki dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni przekazat
J. Poznanski inz. Stanistawowi Walentemu fLegowskiemu (zamor-
dowany w Piasnicy w listopadzie 1939 roku), ktory te funkcje
petnil do czasu zajecia Gdyni przez Niemcoéw. dJednoczesnie
minister przemystu i handlu powotat Poznanskiego na stanowisko
naczelnika Urzedu Marynarki Handlowej] w Gdansku (zal. 9),
ktéore przyjal on od kmdr. K.Jacynicza. Ten ostatni zostal
dyrektorem Towarzystwa Zeglugowego ,Linia Gdynia-Ameryka”
w Gdyni2l,

21 Wanda i Jozef Poznanscy, dz.cyt.
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Na pozegnanie dyrektora Urzedu komandora Jozefa Poznan-
skiego pracownicy przekazali mu specjalnie przygotowany album
z dedykacja:

,Szanownemu 1 Kochanemu Panu Komandorowi J6zefowi Poznan-

skiemu organizatorowi 1 pierwszemu dyrektorowi Urzedu Mor-

skiego w Gdyni — wdzieczni pracownicy”.

(za K. Poznanskim, list z dnia 16 marca 1997 roku
w posiadaniu D.D.).

Warunki, w jakich przyszlo Poznanskiemu pemlié¢ funkcje
w Gdansku, byly szczegolnie trudne. Jego zdaniem Wolne Miasto
Gdansk bylo niesamowitym dziwolagiem politycznym. Patronat
nad nim sprawowatla Liga Narodow, ktora reprezentowal Wysoki
Komisarz. Polska jednak reprezentowata Gdansk na forum mie-
dzynarodowym. Wladze wykonawcza sprawowal Volkstag (Par-
lament Wolnego Miasta Gdanska), w ktéorym zasiadalo 41 postow,
w tym dwoch Polakow. Polske reprezentowal Komisarz
Generalny RP, funkcjonowaly dwie poczty (polska i gdanska).
Rada Portu i Drég Wodnych powolana zostala na mocy konwencji
polsko-gdanskiej z 10 listopada 1920 roku. Na czele Rady stal
neutralny prezydent, mianowany przez Lige Narodow. Wowcezas
byl nim Szwajcar, doktor Charles Benzinger. Rade Portu sta-
nowili komisarze, powotywani w réownej liczbie przez rzad polski
1 Senat Gdanska. W sktad polskiej delegacji wchodzili wowcezas:
Wlodzimierz Moderow, Stanistaw Stawski 1 Jozef Poznanski
(zal. 10), a Gdansk reprezentowali: Albert Heinrich Franck
(prezydent Senatu Wolnego Miasta Gdansk w latach 1934-1939),
Artur Greiser (w latach 1934-1939 prezydent Senatu) 1 W.22
Kiesewetter.

Kompetencje Rady Portu byly dos¢ szerokie, nalezaty do nich
sprawy ekonomiki, administracji i rozbudowy portu gdanskiego.
Zadania te Rada Portu wykonywala za posrednictwem dyrekcji
handlowej, na ktorej czele stal wowcezas Polak — Bogdan Nagor-
ski, 1 dyrekcji technicznej, ktorg kierowat Niemiec. Radzie Portu
podlegato ponadto siedem wydzialow: ruchu, budowy portu i ma-

22 Mimo licznych poszukiwan nie ustalono imienia.
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szyn, ekonomiczny, administracji Wisly, finansowy 1 admi-
nistracyjny oraz pie¢ lokalnych urzedéw: budowy portu, budowy
maszyn, budowli wodnej, zarzad nabrzezy oraz Urzad Pilotéw, na
ktorego czele stal kapitan zeglugi wielkiej Tadeusz Ziotkowski.
Rada posiadata wlasnag bandere, na ktorej reprezentowane byty
herby Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdanska.
70 procent pracownikéw Rady Portu stanowili Niemcy.

Przejecie obowigzkow w Gdansku przez Jozefa Poznanskiego
zbieglo sie z malo znanym incydentem, ktorego bohaterem mial
okazac¢ sie komandor Tadeusz Podjazd-Morgenstern (1 stycznia
1964 roku awansowany przez generala broni Wiladystawa
Andersa na stopien kontradmirata), dowédca ORP ,Wicher”.
Z poczatkiem 1932 roku Senat Gdanska odmoéwit przediuzenia
konwencji, na mocy ktorej polskie okrety miaty prawo do korzy-
stania z gdanskiego portu. W czerwcu miata sie odby¢ zapo-
wiedziana wizyta okretow angielskich, ktore zgodnie z tg kon-
wencja winny by¢ powitane i salutowane przez jednostke Polskiej
Marynarki Wojennej. Komandor Tadeusz Podjazd-Morgenstern
otrzymal rozkaz powitania i salutowania angielskich okretow
wojennych 1 wplyniecia do portu gdanskiego wraz z nimi.
W wypadku jakiejkolwiek obrazy bandery polskiej miat otworzyé
ogien do najblizszych gmachow publicznych. O tej decyzji Senat
Gdanska zostal powiadomiony przez Komisarza Generalnego RP.
Do incydentu nie doszto. W efekcie Senat podpisal przediuzenie
konwencji.

Zrédlem ciagtych nieporozumieri byl stosunek witadz gdan-
skich (nie bez okre§lonej antypolskiej polityki Berlina) do wszyst-
kiego, co wigzalo sie z rozbudowg Gdyni, budowa licznych przed-
siebiorstw gospodarki morskiej na tym skrawku polskiego
wybrzeza. Wszystkie nasze osiggniecia spotkaly sie zawsze
z odpowiednig dyskryminacja ze strony Gdanska. Trzeba w tym
miejscu jednak przypomnieé, ze tzw. tempo gdynskie naprawde
mialo uzasadnienie. Skladala sie na nie zarowno ilos¢ towarow
przetadowanych przez port gdynski, jak tez, juz na przelomie lat
1932/33, dzialajacych ponad 400 réznych przedsiebiorstw i insty-
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tucji handlowych. Staty ich wzrost, a takze rozwdj Gdyni jako
miasta, rozbudowa jej zaplecza, nowoczesne budownictwo, urza-
dzenia, rozw0j marynarki wojennej itd. budzily zawis¢ Gdanska.

Godzi sie wspomnieé, ze przed pierwszg wojng Swiatowg
Gdansk byl portem trzeciorzednym, a pozbawiony polskiego za-
plecza mial minimalne obroty. Po odzyskaniu dostepu do morza
Polska traktowala port gdanski jako polski i poczynita w nim
wiele kosztownych inwestycji. Skargi wnoszone do Ligi Narodow
przez Senat Gdanska byly wiec bezpodstawne.

Obroty portow przedstawialy sie nastepujaco:

Rok [1(1}1?1? ?3131 [1(1}1;1127 2;?1]
1924 2,4 0,01
1928 8,6 1,9
1929 8,5 2,9
1933 8,3 5,3
1938 7,1 8,7

Z chwila objecia wspomnianej funkcji w porcie gdanskim
przez Poznanskiego Senat Gdanska rozpetal burze, twierdzac, ze
port gdanski jest Polsce niepotrzebny, ze wystarczy jej przeciez
port gdynski. Byly to twierdzenia balamutne. Polskie plany roz-
woju gospodarki morskiej zakladaly bowiem docelowe obroty
obydwoch portow rzedu 20 mln ton rocznie. Problem stosunkow
Gdansk—Gdynia wymagat wiec ze wzgledow gospodarczych jedno-
znacznego uregulowania. Przeprowadzono, jak podaje Poznanski
w swych pamietnikach, rozmowy majace na celu uregulowanie
stosunkow polsko-gdanskich wedlug nastepujacych zasad:

— rownorzedne traktowanie obu portow w zakresie przeladun-
kow, optat celnych i kolejowych,

— traktowanie obywateli polskich zaangazowanych w eksploa-
tacje portu gdanskiego na rowni z obywatelami gdanskimi.
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W tych licznych rozmowach brali udzial: wspomniany juz
dyrektor Bogdan Nagorski, radca Wtodzimierz Moderow?3 i Jozef
Poznanski. Strone gdanska reprezentowali: dyrektor generalny
Stoczni Gdanskiej profesor Ludwig Noe (profesor Technische
Hochschule — obecnej Politechniki Gdanskiej), czlonek Rady
Portu, W. Kiesewetter oraz senator A. Franck. Dazono, co zresztg
znalazlo potem wyraz w dokumencie o tzw. umowie parytetowe;j,
do spowodowania sytuacji rownego traktowania portow?2¢. Strona
gdanska szczegoélnie podkre§lata, ze niskowartosciowe towary
przechodzg przez port gdynski. Nie zwracala uwagi na polskg
racje stanu, na fakt szykanowania licznych polskich przedsie-
biorstw w Gdansku, mimo ze byly one obsadzane przez wybitne

23 H. Stepniak, Wiodzimierz Moderow (1888-1970), ,Nautologia”, nr 4/1980: Praw-
nik, kierownik Delegatury Prokuratorii Generalnej R.P. w Wolnym Miescie
Gdansku, doradca prawny i polityczny Komisarza Generalnego R.P. w Gdan-
sku, cztonek i przewodniczacy Polskiej Delegacji Rady Portu i Drég Wodnych
w  Wolnym Mieécie Gdansku. Dyrektor Biura Europejskiego ONZ
w Genewie. W Wolnym Miescie Gdansku pracowal od 1920 roku do 1 wrze-
snia 1939 roku. W tym okresie w jego gestii pozostawala wigkszo§é poli-
tycznych, prawnych i administracyjnych polsko-gdanskich zatargéw przed-
ktadanych organom Ligi Narodéw — Wysokiemu Komisarzowi LN w Gdansku
i Radzie LN w Genewie oraz Miedzynarodowemu Trybunatowi w Hadze.

24 Zagadnienie to bylo dokladnie analizowane, m.in. w licznych publikacjach
miesiecznika ,Morze”: T.E., Konieczno$é rewizji stosunkow polsko-gdarnskich,
nr 4/1932; tegoz, Niedopuszczalne praktyki Gdanska, nr 6/1932; tegoz GroZna
sytuacja w Gdarsku, nr 7-8/1932; Tadeusz Ehrenberg, Gdarisk wobec swiata
morza, nr 9/1932; tegoz, Gdanskie Locarno, nr 10/1932; Wtadystaw Kosia-
nowski, Polskie okrety wojenne w Gdarisku, nr 9/1932; S.Z. Szyszkowski,
Osthilfepolitik, a interesy portu gdariskiego, nr 11/1932; Jan Debski Za-
graniczna polityka Trzeciej Rzeszy, nr 10/1933; J.D., Swawole gdariskie,
nr 8-9/1935. Warto jeszcze w tym miejscu przypomnieé, ze 5 marca 1933 roku
podpisana zostala polsko-gdaniska umowa na trzy lata, tzw. umowa pary-
tetowa. W latach 1935-1936 prowadzono rozmowy majgce na celu prze-
dtuzenie umowy parytetowej, ktorych efektem byto przedtuzenie owej umowy
na okres od 1 pazdziernika 1936 do 31 grudnia 1939 roku. Bardzo waznym
stwierdzeniem w przedluzonej umowie parytetowej bylo zréwnanie stopnia
wykorzystania portéw w Gdyni i Gdansku pod wzgledem wartosci przetadun-
kowej towarow przechodzacych przez te porty.
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osoby, ze wreszcie ustugi portowe byly o prawie 40 procent
wyzsze w porcie gdanskim. Nie mozna bylo zgodzi¢ sie ze
stwierdzeniem strony gdanskiej, jakoby port gdynski byt
panstwowy, a wiec panstwo daje dotacje itd. Sytuacja byta
przeciez inna. Dbano o to, by port gdynski przynosit dochody,
a dotacje stanowily $rodki przeznaczone na budowe portu od
podstaw, czego strona gdanska nie chciala zrozumie¢. Trzeba
jednak przyznaé, ze port gdynski sie rozrastal, ciggle zwiekszata
sie liczba towardow przechodzacych przez najnowocze$niejszy
1 prezny port battycki, ale i Gdansk mial rowniez dobra kondy-
gnacje wlasnie dzieki obstudze polskich tadunkéow. Wyciagniety
zostal z zastoju, jaki przezywal przed pierwsza wojng Swiatowg
1 po jej zakonczeniu.

Mimo dyskryminacyjnej polityki Senatu Gdanska w sto-
sunku do portu gdynskiego?® wiele firm gdanskich otworzyto
swoje oddzialy w owym najmlodszym nad Baltykiem porcie,
widzgc w tym z pewnoscig swoj interes. Poznanski podaje, ze
szczegollnie agresywng postawe zajmowal Arthur Greiser, ktory
w porozumieniu z Senatem Gdanska doprowadzil do rozwigzania
policji portowe) podlegltej Radzie Portu i podporzadkowania jej
Senatowi. Bylo to razgce pogwalcenie konwencji polsko-gdanskiej
z 1920 roku. Moglo spowodowaé nieobliczalne szkody dla polskiej
gospodarki morskiej, jak i ruchu statkow w porcie gdanskim.
Poznanski natychmiast wystgpil z ostrym protestem przeciw
takiemu nieslychanemu pogwalceniu uprawnien Rady Portu,
wymierzonemu przeciwko polskim interesom. Gdanszczanie tluma-
czyli sie wylgcznie wzgledami ekonomicznymi. Wobec rbéznicy zdan
prezydent Rady Portu ustalil, ze spor nalezy skierowaé¢ do
rozstrzygniecia przez Lige Narodow. Sprawa byta powazna. Jozef
Poznanski udal sie do Warszawy z wnioskiem, by wtadze cen-
tralne zajely w tym incydencie zdecydowane stanowisko.
W efekcie na polecenie marszatka Jozefa Pilsudskiego wplynal

25 Por. Henryk Stepniak, Rada Polskich Interesantow Portu Gdariskiego, jako
rzecznik interesow polskiego Zycia gospodarczego w Wolnym Miescie Gdarsku
(1935-1939), ,,Nautologia”, nr 2/1979.
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niebawem do portu gdanskiego ORP ,Wilia”, zacumowat przy
Westerplatte 1 wysadzil oddziatl piechoty morskiej z zadaniem
zabezpieczenia polskich intereséw w porcie. Bylo to sprzeczne
z postanowieniami konwencji polsko-gdanskiej, wymagala tego
jednak polska racja stanu i obrona jej intereséw we wspom-
nianym porcie. Senat wniost skarge do Ligi Narodow. Epilog miat
miejsce w Genewie. Senat zrezygnowal z podporzadkowania sobie
policji, a rzad polski wycofal z Westerplatte oddzial wojskowy.
Zawarty uklad przewidywal, ze po 24 funkcjonariuszy z kazdej
strony podlega¢ bedzie kpt.z.w. Tadeuszowi Zidtkowskiemu,
szefowi pilotow gdanskich.

Funkcja naczelnika Urzedu Marynarki Handlowej, zdaniem
Jozefa Poznanskiego, byla marginesowa. W zasadzie byty to obo-
wigzki zblizone do funkcji konsula do spraw morskich. Nalezalo
do nich zalatwienie spraw w zakresie suwerennych uprawnien
Polski zwigzanych z polska polityka 1 gospodarka morska
w Gdansku oraz prowadzenie rejestru statkow polskich, ktorych
portem macierzystym byl Gdansk, wydawanie ksigzeczek zeglar-
skich itp. Urzad ten znajdowal sie w gmachu Komisariatu
Generalnego RP, w ktorym zajmowal dwa pokoje, to jest gabinet
Jozefa Poznanskiego i sekretariat prowadzony przez ofiarnego
i oddanego stluzbie Stanistawa Jabtonskiego.

Podczas pracy w Gdansku Poznanski utrzymywal bliskie
kontakty z dyrektorem Urzedu Morskiego w Gdyni inzynierem
Stanistawem Legowskim (byl tez ojcem chrzestnym syna Joézefa
Poznanskiego — Karola). Konsultowal wiele spraw, takich jak
budowa portu Wiadystawowo (budowie tego portu byl przeciwny,
mial zresztq swoja oryginalng koncepcje). Goraco namawiatl
Stanistawa f.egowskiego, by sprzeciwil sie koncepcji likwidacji
Biura Budowy Portu i uczynienia z niego wydzialu Urzedu
Morskiego, by zanegowal albo opdznial wydanie decyzji o przej-
sciu budowniczego portu gdynskiego inz. Tadeusza Wendy na
emeryture. Niestety, Ministerstwo Przemyslu 1 Handlu, jak
podaje Poznanski, , przymusilo p. Stanistawa [mowa o dyrektorze
Stanistawie Legowskim — przyp. D.D.] do niezwlocznego urzeczy-
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wistnienia wspomnianej decyzji i inz. Tadeusz Wenda w ostatnim
okresie swojej pieknej kariery zawodowej zostal zdegradowany”.
Poznanski utrzymywat kontakty z Klubem , Korab” wyglosil tam
liczne odczyty. Brat udziat w pierwszym Swiecie Morza w Gdyni
— autorem projektu byt Andrzej Wachowiak, czltonek gdynskiego
zarzadu Ligi Morskiej i Kolonialnej; pierwsze ,Swieto” mialo
miejsce 31 lipca 1932 roku, a zgromadzilo ponad 100 tysiecy
ludzi.

Wezesnym rankiem 1 wrzesnia 1939 roku salwy (przyjmuje
sie, ze ostrzal Westerplatte z dzial , Schleswig-Holstein” 1 wrzes-
nia 1939 roku o godzinie 04.41 stanowil poczatek II wojny $wia-
towej w Europie) okretu szkolnego niemieckiej marynarki
wojennej ,Schleswig-Holstein”, pod dowddztwem kapitana zur
See Gustawa Kleikampa przebywajacego z wizyta w Gdansku
na zaproszenie Senatu Wolnego Miasta Gdanska, przerywajg
Jozefowi Poznanskiemu czytanie ksigzki Harringtona Emersona
Dwanascie zasad wydajnosci. Styszy tomot do drzwi wejsciowych.
Na pytanie: ,Kto tam?” pada odpowiedz: ,Polizei — aufmachen”.
Przez wziernik widzi trzech umundurowanych funkcjonariuszy.
Nie pomaga tlumaczenie, ze to pomyltka, ze ma paszport dyplo-
matyczny. Zostaje zawieziony, jak wowczas wielu Polakow, do
Victoria-Schule, styszy ptacz dzieci i kobiet, styszy krzyki bitych
rodakow, wrzeszezgcych Niemcow. Widzi zmasakrowanych: ksie-
dza Bronistawa Komorowskiego?6, inzyniera Juliusza Wiercin-
skiego (byt przewodniczacym polskiej delegacji w Radzie Portu
1 Drog Wodnych w Gdansku) i Jana Dunsta (dziatacz polonijny
w Gdansku), polprzytomnego podputkownika Wincenta Sobocin-

26 Jego dziatalnoéé doprowadzita do przejecia w roku 1924 ujezdzalni wojskowej
we Wrzeszczu, przebudowanej na kosciot sw. Stanistawa Biskupa, konsekro-
wany w maju 1925 roku — stal sie centralnym punktem polskosci
w Gdansku. 1 wrzeénia ksigdz Bronistaw Komorowski zostaje aresztowany,
umieszczony w Victoria-Schule, torturowany, przewieziony do obozu koncen-
tracyjnego w Stutthof, gdzie zostaje zamordowany wraz z kilkudziesiecioma
dzialaczami polskimi w Wielki Pigtek 22 marca 1940 roku. W 1999 roku
wyniesiony przez Jana Pawla II na ottarze.
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skiego (Komisariat Rzgdu w Gdansku — Wydzial Wojskowy),
radce Wiestawa Arleta, sekretarza, ministra Mariana Chodac-
kiego (ktorego na skutek protestu Wysokiego Komisarza
Narodow Carla Jakoba Burchardta w dniu 5 wrzesnia 1939 roku
Niemcy wywiezli na granice z Litwg i tam wypuscili) i innych.
W godzinach popotudniowych, wéroéd bicia i wyzwisk, pedzony
jest pod eskortg do wiezienia Schienstange. Podaje, ze straznicy
wiezienni zachowywali sie poprawnie. Pigtego dnia wojny wez-
wano go do kancelarii wieziennej. Bylo tam kilku gestapowcow.
Jeden z nich najczystszg polszczyzng zwrocit sie do Poznanskiego:
»,No, panie komandorze, znowu sie spotykamy, czy pan mnie
nie poznaje? Jestem Raulin, dawny etatowy fotograf Urzedu
Morskiego w Gdyni”. Poznanski wspomina: ,Popatrzylem na
niego z obrzydzeniem. Okazuje sie, ze zatrudnitem niemieckiego
szpiega, Swietnego zresztq fotografa. — No tak, pamietam was”.
Raulin oéwiadczyl, ze otrzymal polecenie przestuchania Jozefa
Poznanskiego na temat — jak stwierdzil — jego zbrodniczej wobec
Niemcow dzialalnoSci w porcie gdynskim. Na zwrocenie uwagi, ze
przeciez ta dzialalno§¢ jest znana, ze posiada immunitet
dyplomatyczny, ze aresztowanie koliduje z ratyfikowana przez
Niemcy konwencja genewska, Raulin zmienil gwaltownie wyraz
twarzy 1 wrzasnagl: ,Raus!”. Wypchnieto Poznanskiego za drzwi.
W poszukiwaniu i rozwigzaniu, kto to byt Raulin, przebadano
wiele materiatow; dopiero przy uzyciu w internecie hasta
sfotograf Raulin” napotkano nastepujacy tekst:

,Inny fotograf Ernst Raulin — na pieczatce’ tytutuje sie jako:

»Technik — Fotograf«, adres Gdynia, ul. Slaska 51/1 m. 45,

tel. 22-36. Reklamowal sie jako specjalista od architektury,

wnetrz 1 reportazy. Fotograf ten pochodzenia niemieckiego okazal

sie by¢ zdrajca, ktory przekazywal gestapo zdjecia gdynian

znajdujacych sie na listach do aresztowania w przypadku wojny.

Wiekszo$¢ z nich zostala rozstrzelana w Piasnicy (zginelo tam

ogdtem ok. 12 tys. os6b). Raulin byt po wojnie sadzony w Gdansku

1 skazany na wieloletnie wiezienie”.

(http://niewiarowicz.republika.pl/niewiar foto.htm!)
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Po kilku dniach wraz z ksiedzem Leonem Benke (od 1935
roku kapelan Westerplatte, aresztowany w Gdansku juz 31
sierpnia, podczas wojny miedzy innymi kapelan 2. Polskiej
Dywizji Strzelcow Pieszych we Francji) i inzynierem Juliuszem
Wiercinskim (przewodniczacy polskiej delegacji w Radzie Portu
1 Drog Wodnych w Gdansku), w obstawie SS, samochodem udali
sie w kierunku Tylzy na granicy polsko-litewskiej. Tam przejeto
ich dwoch policjantéow i1 zawiozto do poselstwa w Kownie. Jozef
Poznanski udat sie do fucka, przypuszczalnej siedziby rzadu
polskiego. Niestety, rzadu tam nie bylo, zdecydowal sie zatem na
podréz do Lwowa. 17 wrzesnia spotkal oddziaty Armii Czerwonej.
Gdy znalazl sie we Lwowie, miasto bylo juz zajete przez
bolszewikow. Wraz z mieszkancami przezywa tragedie tego
miasta. We Lwowie grupa Polakéw podzielita sie. Ksigdz Leon
Bemke i inzynier Juliusz Wiercinski postanawiajg udac sie do
Francji, Jozef Poznanski zglasza sie na wyjazd do Generalnego
Gubernatorstwa; 9 listopada 1939 roku laczy sie z rodzing
w Warszawie.

Podczas okupacji Jozef Poznanski utrzymywal sie¢ z admini-
strowania domami. Jak wielu Polakéw, pracowal w konspiracji.
Dziatal w komorce podlegltej Delegaturze Rzadu, stanowigcej
odpowiednik Departamentu Morskiego. Jego bezposrednim sze-
fem byl Stanistaw Ofltarzewski (cichociemny, delegat kraju).
Zadaniem Poznanskiego bylo wykonywanie prac przygotowaw-
czych do objecia po wojnie administracji morskiej na Wybrzezu.
Byt kierownikiem tej komorki, podlegali mu:

— doktor Tadeusz Ocioszynski (zastepca); prowadzil prace zwig-
zane ze szkolnictwem morskim, kierowal rowniez tajnym Insty-
tutem Morskim przy Tajnym Uniwersytecie Ziem Zachodnich,
ktorego rektorem byt profesor Wiadystaw Kowalenko (profesor
Uniwersytetu Poznanskiego, wybitny cztonek Polskiego Towa-
rzystwa Nautologicznego), w instytucie tym Poznanski wy-
glosit wiele wyktadow z zakresu prawa morskiego;
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— komandor Feliks Rostkowski (J.K. Sawicki, Kadry Morskie
RP, TV., s.499, rok 1934, podaje — kapitan marynarki —
Korpus Morski) zajmowat sie sprawami odbudowy i rozbudowy
portow; mial mozliwosci wyjazdow na wybrzeze w zwigzku z
likwidowaniem oddzialu dunskiej firmy ,Hojgaard & Schultz”,
ktorego przed wojna byt kierownikiem;

— komandor porucznik Konstanty Leon Jacynicz (podczas okupa-
cji w ZWZ, Armii Krajowej, czlonek ,Alfy” pseudonim Zmu-
dzin, Le$niczy); odpowiedzialny za sprawy kadrowe przyszlej
floty handlowej oraz administracji i gospodarki morskiej; do
jego obowigzkow nalezalo rowniez utrzymanie kontaktu z roz-
sianymi po kraju ludzmi morza.

Jozef Poznanski koordynowat caloScia prac i przekazywat wy-
niki do Delegatury Rzadu Londynskiego o ich przebiegu. Wraz
z zong Wandg oraz corkg Gabrielg po upadku powstania
warszawskiego zamieszkiwal we wsi Zukowo w powiecie socha-
czewskim. Syn Karol, porucznik Armii Krajowej, po upadku
powstania przebywal w niemieckiej niewoli.

Po wyzwoleniu, 8 lutego 1945 roku komandor Jozef Poznan-
ski zwrocil sie z prosbg o przyjecie do pracy w Starostwie Powia-
towym w Sochaczewie. Zostal zatrudniony w charakterze refe-
renta ds. porzuconego przez Niemcoéw mienia. Otrzymal wowcezas
wezwanie z Biura Prezydialnego Rady Ministrow w Warszawie
do zgloszenia sie 26 lutego 1945 roku. Tam skierowano go do
pracy w Ministerstwie Przemystu 1 Handlu. Owczesny szef tego
resortu, Hilary Minc, po rozmowie z Poznanskim skierowat go do
Jana Wojnara, ktory rozpoczal organizowanie Departamentu
Morskiego, majgcego obja¢ swym zasiegiem cale Wybrzeze.
Dyrektor Departamentu Morskiego Ministerstwa Przemysiu
1 Handlu Jan Wojnar zatrudnit Poznanskiego jako specjaliste do
spraw morskich. Ten, przystepujgc do pracy, spotkal dobrych
znajomych z okresu miedzywojennego z pracy na Wybrzezu:
doktora Franciszka Lubeckiego i Jerzego Michalewskiego.

Ministerstwo Przemystu delegowalo go 23 kwietnia do doko-
nania lustracji terenu wojewodztw przymorskich i ustalenia strat
w portach Gdyni i Gdanska. Podréz odbywal samolotem wojsko-
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wWym, a na miejscu po raz pierwszy zetknal sie z ponura rzeczy-
wistoscia — wielkimi zniszczeniami w portach i miastach. Jak
wspomina, w Gdansku dziatala juz Morska Grupa Operacyjna,
ktora wspoéldziatata z oddziatami II Frontu Biatoruskiego oraz
polskiej I Brygady Pancernej w sprawie przejmowania poszcze-
golnych obiektow portowych przez cywilne wladze polskie.

Po przybyciu do portu gdynskiego Jozef Poznanski — ktory
przeciez przezyl wiele tragicznych momentéw w czasie I wojny
Swiatowej, rewolucji i rzadow bolszewikow, przezyl II wojne
Swiatowg — omal sie nie zalamal. Bolal go fakt zniszczenia
z takim trudem zbudowanego portu, jego falochronéw, maga-
zynow, budynkow i urzadzen portowych, stoczniowych. Podaje, ze
z 12 780 metrow nabrzezy zostalo wyburzonych 5780 metrow,
a reszte uszkodzono poprzez zalozenie co 20—-30 metrow silnych
tadunkéw wybuchowych. Z 3200 metréow falochronéw ocalato
zaledwie 300. Wszystkie magazyny portowe zostaly zdewasto-
wane, zburzono wywrotnice wagonowsq, obalono wszystkie dzwigi,
zurawie wrzucono do basenéw portowych, wysadzono tory kole-
jowe 1 wiadukty, baseny portowe zaminowano (zamykano je
czesto zatopionymi wrakami statkow). Zaminowany byl awan-
port, a przy gltownym wejsciu do portu spoczywal wrak zatopio-
nego niemieckiego pancernika ,Gneisenau”. Miasto rowniez
ucierpiato. Na 8597 budynkéw wzniesionych przed wojna,
Niemcy zniszczyli catkowicie 1413, a 3892 ulegly czeSciowemu
zniszczeniu. W Gdansku potwornemu unicestwieniu uleglo miasto,
port natomiast, jak podaje Poznanski, chociaz zniszczony, rokowat
nadzieje na odbudowe.

Jozef Poznanski sporzadzil raport, opracowal projekt organi-
zacji administracji morskiej na Wybrzezu. Zalozyl centralizacje
wladzy morskiej dla prawidlowego koordynowania catoscig prac
remontowych 1 inwestycyjnych. Martwit sie, kto zdota odbudowac
gospodarke morska i pokierowac nig, brakowalo bowiem nie tylko
sprzetu, materialow, ale 1 ludzi. Zlozyl wniosek, by powotaé Biuro
Odbudowy Portow, ktoremu nalezalo powierzy¢ realizacje robot
budowlano-remontowych w portach. Projekt ten zostal przyjety
przez Kolegium Ministerstwa Przemyshu.
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Poznanski 10 maja 1945 roku otrzymal nominacje na dyrek-
tora Glownego Urzedu Morskiego. Funkcje te mial spelniaé
,W ramach przedwojennego stanu Urzedu Morskiego w Gdyni,
z rozszerzeniem dzialalnoSci Glownego Urzedu Morskiego na
porty 1 wybrzeze polskie od Elblaga do Kotobrzegu”. Mimo ze
wojna byta zakonczona, to jak widaé¢ chociazby z tej nominacji,
przynalezno$é Szczecina do Polski byla jeszcze otwarta. Zwrdci-
lem sie z prosbg do pana Karola, syna Jozefa Poznanskiego —
czlowieka zacnego, o glebokiej wiedzy, ktory godzinami (a tych
zawsze w moim zyciu brakowalo) mogl snu¢ wspomnienia,
wspaniatego czltowieka, spalajacego paczki papieroséw dziennie —
z prosbg o zbadanie akt rodzinnych odnosnie do objecia przez ojca
stanowiska dyrektora Urzedu w okresie powojennym. W ma-
teriatach Urzedu Morskiego widoczna jest bowiem penetracja
ludzi niekompetentnych, wystepuja liczne braki, w tym wielu
teczek z okresu powojennego. Otrzymalem od pana Karola
Poznanskiego list datowany na 10 lutego 1992 roku, gdzie podaje:

,1. Ojciec moj objal stanowisko dyrektora Glownego Urzedu

Morskiego dnia 1 maja 1945 roku. Pismo nominacyjne z dnia

10 maja 1945 roku, Zn.M.0.201/432/45 podpisal Minister

Przemystu i Handlu Hilary Minc. W piSmie tym zamieszczono

klauzule »Funkcje tq bedzie Obywatel spetniat w ramach przed-

wojennego statutu Urzedu Morskiego w Gdyni z rozszerzeniem
dziatalnoéci Glownego Urzedu Morskiego na porty i wybrzeze od

Elblaga do Kolobrzega oraz zgodnie z zarzadzeniami i instruk-

cjami Departamentu Morskiego do zatwierdzenia nowego statutu

wladz I 1 IT instancji w zakresie administracji morskiej«.
2. Pismem Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego

z dnia 24 wrzeénia 1946 roku. Znak B.: Pers.667/IX/46 wyzna-

czono mojego Ojca doradca dyrektora Glownego Urzedu Mor-

skiego z zachowaniem dotychczasowego uposazenia w/.IV grupy.

Decyzje te podjeto na skutek utraty przez ojca glosu (przepalenia

strun glosowych przy leczeniu raka krtani).

3. Dnia 24 wrzesSnia 1946 roku ojciec przekazal stanowisko

dyrektora Glownego Urzedu Morskiego swemu zastepcy Jerzemu
Michalewskiemu. W liscie swoim nadmienia Pan, ze brak jest
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w Urzedzie Morskim odnosnego dokumentu — przekazuje wiec
nastepujace informacje:

Jerzy Michalewski urodzil sie w 1894 roku i byl absolwentem
Akademii Handlowej we Lwowie. Dzialalno$¢ w gospodarce mor-
skiej rozpoczal w 1922 roku w firmie ,Elibor”, trudnigcej sie
przetadunkami w porcie gdanskim. W 1926 roku przeniést sie do
Gdyni, gdzie pelnil obowigzki sekretarza Zwigzku Gdynskich
Ekspedytorow Portowych, a nastepnie sekretarza Zwigzku Przed-
stawicieli Koncernéw Weglowych. Byl niezwykle prawym i ener-
gicznym czlowiekiem — umial pogodzi¢ interesy pracodawcow
1 robotnikoéw portowych, darzono go wiec powszechnym sza-
cunkiem i zaufaniem. Po klesce wrzesniowej przedart sie w listo-
padzie 1939 roku do Francji, a w roku 1940 wrécit do kraju jako
emisariusz rzadu emigracyjnego. W okresie okupacji dzialal
w Delegaturze Rzadu. W sierpniu 1945 roku zostal zastepca
dyrektora Gltéwnego Urzedu Morskiego, a od dnia 4 wrze$nia 1946
roku jego dyrektorem. Z konicem 1948 roku zostat zwolniony z tego
stanowiska. Byl to okres tzw. Kwiatkowszczyzny, w ktorym
eksport przestawiono na droge ladowa do Zwiazku Radzieckiego,
lansowano wiec poglad w przeinwestowaniu portow morskich.
Wiadomo powszechnie, ze zlikwidowano Delegature Rzadu ds.
Wybrzeza (minister Eugeniusz Kwiatkowski przenidst sie do
Krakowa (...)".

(K. Poznanski list do autora z dnia 10 lutego 1992 roku)

Przedwojenny budynek Urzedu Morskiego nie ucierpial na
skutek dziatan wojennych, jednakze Glowny Urzad Morski zostat
zlokalizowany w Gdansku-Wrzeszczu przy ulicy Grunwaldzkiej
nr. 240. Budynek ten nalezato odremontowacé, wyposazy¢ w nie-
zbedny sprzet telefoniczny i biurowy. Do pracy zglosito sie wiele
0s0b, miedzy innymi magister inzynier komandor Antoni Garnu-
szewski (pierwszy dyrektor Szkoly Morskiej w Tczewie), inz.
Aleksander Matulewicz, kapitan zeglugi wielkiej Stanistaw
Kubin (przebywal w niemieckiej niewoli, w 1939 roku zmobili-
zowany jako podporucznik marynarki wojennej byt dowddceg
grupy kutréow), doktor Wanda Goérkowa, Klara Pawlowa.
Zastepca Jozefa Poznanskiego zostatl Jerzy Michalewski, byty
sekretarz Koncernu Weglowego w Gdyni, zastepcg natomiast
ds. administracyjno-handlowych — Leon Jankowski.
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Podejmujgcy prace mtodzi ludzie pracowali z entuzjazmem,
nie szczedzgc czasu i sil. Nalezalo przeciez pamietaé, ze oprocz
Gtownego Urzedu Morskiego trzeba bylo jeszcze obsadzi¢ lokalne
urzedy morskie, kapitanaty, latarnie, zatrudni¢ dozorcow wyb-
rzeza itd.27,

W czerwcu 1946 roku przejeta zostala od wiadz sowieckich
czeS¢ portu w Szczecinie, gdzie utworzono Delegature Gtownego
Urzedu Morskiego, ktorej dyrektorem zostal komandor dJan
Luuszczkiewicz.

Do spraw zwigzanych z odbudowg portow, jak wspomniano,
zostato powotane odrebne przedsiebiorstwo — Biuro Odbudowy
Portow, ktorego dyrektorem zostal inzynier Wtodzimierz Szedro-
wicz. Do remontéw i odbudowy angazowano liczne firmy pan-
stwowe, spotdzielcze, prywatne i o kapitale mieszanym. Glowny
Urzad Morski sprawowat w tym zakresie obowigzki inwestorskie,
w tym réwniez nadzor inwestorski.

Wspominajgce 6w trudny okres, nalezy wysoko oceni¢ wktad
pracy w odbudowe gospodarki morskiej nie tylko polskiego
inzyniera, ale i robotnika. Ludzie nie szczedzili czasu 1 energii,

27 Jan Kazimierz Sawicki, ,,Nautologia”, nr 2/1985: Po drugiej wojnie $wiatowe]
przy Glownym Urzedzie Morskim istnial samodzielny Referat Rewindyka-
cyjny bezposrednio podlegly Dyrektorowi Naczelnemu. Kierownictwo tego
referatu powierzono kapitanowi zeglugi wielkiej Stanistawowi Kubinowi.
Dodatkowo nadano mu pelnomocnictwo cztonka Polskiej Misji Morskiej
w Hamburgu.

W dniu 28 marca 1945 roku kapitan zeglugi wielkiej Stanistaw Kubin przy-
byl na Wybrzeze na czele grupy oficerow i marynarzy Polskiej Marynarki
Handlowej w celu ustanowienia administracji morskiej w porcie gdanskim
i gdynskim.

7Z tym samym dniem rozpoczal organizowaé¢ Kapitanat Portu w Gdansku,
a z dniem 1 kwietnia 1945 roku skierowat z takim samym zadaniem do portu
gdynskiego kapitana zeglugi wielkiej Jana Godeckiego.

Odchodzac z koncem pazdziernika 1945 roku do prac zwigzanych z rewin-
dykacjami swe obowigzki przekazal zastepcy — kapitanowi zeglugi wielkiej
Mikotajowi Domaradzkiemu. Potrafit mimo wielu utrudnien odszukac i prze-
prowadzi¢ do kraju wiele jednostek plywajacych, szczegdlnie taboru porto-
wego z portow Gdanska i Gdyni, statkéw handlowych, w tym nalezacych do
b. Wolnego Miasta Gdanska. Temat ten wymaga osobnego opracowania.

60



majgc bardzo stabe zaopatrzenie i wyposazenie zar6wno w sprzet
techniczny, jak 1 — w wielu wypadkach — odziez ochronnag
1 roboczg.

Jozef Poznanski, mimo osiggniecia wieku emerytalnego
(67 lat), kilkakrotnie odwiedzit port szczecinski. Temu portowi,
jak wspomina, poswiecil wiele czasu i ocenial go ze wzgledu na
lokalizacje (najkrotsza dla zachodnich kontrahentéow trasa do
Polski i mozliwo§¢é przewozu ladunkéw tranzytowych Odra do
Austrii oraz Czechostowacji). Z portami Gdyni (poprzez Gdansk),
Gdanska, portami rybackimi, Helem miat codzienne kontakty?2s.

Do portu gdynskiego po wykonaniu szeregu prac zwigzanych
z udroznieniem wejScia 1 toru podejsciowego juz w polowie lipca
1945 roku wszedl pierwszy statek. Byl nim s/s ,Suomen Neito”

28 Warto w tym miejscu poéwieci¢ nieco uwagi artykutowi profesora Bolestawa
Kasprowicza: Twoérca Gdyni Eugeniusz Kwiatkowski i jego ludzie, ,Nauto-
logia”, nr 3/1979. Autor omawia w nim kilka swoich opracowan poswieconych
Eugeniuszowi Kwiatkowskiemu, ktory cale pracowite zycie poswiecil sprawie
rozumienia morza, jako przestrzeni zyciowej narodu polskiego. Tworca Gdyni,
portu powstatego dzieki pierwszej realnej polskiej polityce morskiej XX wieku,
nie pozwala, aby mowiono o nim jako o budowniczym portu w Gdyni. Twierdzit,
zgodnie z istota rzeczy, ze port zaprojektowal i wybudowal inzynier Tadeusz
Wenda, ktéremu tez w pelni przystuguje tytut budowniczego portu; on byt tylko
tworca koncepcji 1 inspiratorem jej realizacji. Minister Eugeniusz Kwiatkowski
w trzech okresach dzialalnoSci panstwowej zwigzanej z gospodarka morskag
skupial wokot siebie wieksze lub mniejsze grupy ludzi oddane gospodarce
morskiej. Byli to ludzie, ktérym ufal, ktérzy byli jego powiernikami, pomocni-
kami i realizatorami jego koncepcji dotyczacych gospodarki panstwowe;j. Prace
Eugeniusza Kwiatkowskiego mozna podzieli¢c na trzy okresy: pierwszy —
w latach 1926-1930, w okresie budowy portu i miasta, drugi — w latach
1935-1939, w okresie reformowania gospodarki finansowej i uprzemystowienia
kraju oraz trzeci — w latach 1945-1947, to jest w okresie odbudowy 1 wstepnego
zagospodarowania polskiego wybrzeza morskiego. Ludzie zwigzani z Eugeniu-
szem Kwiatkowskim, ktorych inspirowal w dziataniu i swoim przykladem za-
grzewal, stuzyli mu rada, wykonywali powierzone zadania, chociaz rekrutowali
sie nie tylko z podleglej mu administracji panstwowej. W wykazie nazwisk
przedtozonym przez profesora Bolestawa Kasprowicza mozna wyrdzni¢ duza
grupe pracownikéw Urzedu Morskiego: Tadeusza Wende, Jozefa Poznanskiego,
Stanistawa f.egowskiego, W. Gieysztora, Antoniego Garnuszewskiego, Jana
Michalewskiego, Witolda Szawernowskiego, Witolda Tubielewicza, Witolda
Bublewskiego 1 innych.
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bandery finskiej, oczywiscie po wegiel — chyba jedyny produkt,
ktory mogl by¢ eksportowany przez ogromnie zrujnowany
1 zniszczony w skutek dzialan wojennych kraj. Pamietaé sie
godzi, ze co tylko byto mozliwe, okupant wywiozt do Niemiec, by
budowacé ,,silng tysigcletnig Rzesze”.

Na poczatku wrzesnia 1945 roku rozpoczal na wybrzezu
swoja dzialalno$¢ minister Eugeniusz Kwiatkowski, delegat
rzadu ds. Wybrzeza. Ten madry mgz stanu, jak podaje Jozef
Poznanski, ,traktowal mnie zawsze jak swego przyjaciela, a ja
oczywiscie mu sie odwzajemniatem. Czekaly go ciezkie zadania
nie tylko rozstrzygajace o gospodarce morskiej, a takze przy-
ziemne, jak lagodzenie napie¢ miedzy osrodkami portowymi,
zeglugowymi, ktory z nich jest wazniejszy”29.

Jozef Poznanski w okresie powojennym zaczal traci¢ glos
1 lekarze diagnozowali owag dolegliwo$é jako zapalenie krtani,
jednak okazalo sie, ze jest to nowotwor, ktory usadowil sie
w strunach glosowych. Jedyna szansa dla chorego byl wyjazd na
kuracje do Szwecji. Pomoc w tej sytuacji okazal Stefan Jedry-
chowski. Pod opiekg szwedzkich lekarzy Poznanski odzyskal glos,
zalecono jednak, by za rok zglosil sie powtornie. Leczenie miato
miejsce na przetomie pazdziernika i listopada 1945 roku, jednak
juz w lutym 1946 roku nastapit nawrot choroby i w lipcu 1946
roku powtorny wyjazd do Szwecji na leczenie. Po powrocie, we
wrzesniu 1946 roku, Poznanski juz do pracy nie wrocil.
W czerwcu 1947 roku zostal zwolniony ze stanowiska dyrektora
Gtownego Urzedu Morskiego i mianowany doradca dyrektora tej
instytucji. Do zakresu jego obowigzkow nalezalo: nadzorowanie
tranzytu tadunkow przez porty polskie, przygotowanie ustawy
o pracy na morskich statkach handlowych, przygotowywanie
portow do przyjmowania ladunkéw UNRRA, polityka stawek
frachtowych. Wiekszo§¢ tych prac wykonywat w domu, przy ulicy
Kartowicza 12 w Gdansku-Wrzeszczu, gdzie w kazdy czwartek
odbywaly sie zebrania réznych specjalistow. W tym mieszkaniu

29 Wanda i Jézef Poznanscy, dz.cyt.

62



gromadzily sie najpotezniejsze umysly, jakimi dysponowata
gospodarka morska okresu powojennego.

Jozef Poznanski byl wyrdézniony licznymi odznaczeniami,
miedzy innymi: Krzyzem Oficerskim Orderu Polonia Restituta,
francuskim Krzyzem Legii Honorowej, Brazowym Krzyzem
Zashugi, Srebrnym Krzyzem Zaslugi, Ztotym Krzyzem Zastugi
(zal. 11-16).Zlotg Odznakg ,Zastuzony Pracownik Morza”, ktora
zostala mu wreczona 23.06.1956 r. niemal w przed dzien Smierci.

Komandor Joézef Poznanski zmart 16 listopada 1956 roku
w wieku 78 lat 1 zostal pochowany w Kwaterze Zasluzonych
na Cmentarzu Centralnym (obecnie Komunalny — , Srebrzysko”)
w Gdansku-Wrzeszczu.

Na rece wdowy po Zmartym, Wandy Poznanskiej naplyneto
wiele depesz kondolencyjnych, miedzy innymi

z Krakowa:

,Nie moge przyby¢ osobiscie dla oddania ostatniej postugi §.p.
Komandorowi Poznanskiemu zastuzonemu seniorowi samo-
dzielnej polityki morskiej Polski, pierwszemu dyrektorowi Urzedu
Morskiego w Gdyni — skladamy ta droga wyrazy najgtebszego
wspolczucia i zalu — Eugeniuszowie Kwiatkowscy”

z Warszawy.

,Na wiadomo$¢ o zgonie jednego z najblizszych zastuzonych
pionierow polskiej gospodarki morskiej komandora Jozefa
Poznanskiego przesylamy wyrazy glebokiego zalu i wspoélczucia-

Stanistaw Darski minister zeglugi”.

*Wspomnienia corki J. Poznanskiego — Zofii, w posiadaniu D.D.
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przetadowano w sumie 240 tysiecy ton wegla. Docelowy plan rozbudowy
portu tczewskiego przewidywat mozliwosé przetadunku rzedu 1,7 miliona ton.
Do portu tczewskiego przybywaly statki nie tylko polskie, ale rowniez
gdanskie 1 niemieckie.

Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z 6 marca 1928 roku wprowa-
dzilo urzedowa nazwe Port Morski w Tczewie. Bosmanat portu tczewskiego,
dotychczas podleglty Urzedowi Drég Wodnych, przeksztalcono w Kapitanat
Portu Morskiego w Tczewie i podporzadkowano Urzedowi Morskiemu w Gdyni.
Jednakze u schytku 1932 roku spotka ,Wista-Battyk” zostala rozwigzana.
Okres koniunktury w zasadzie trwal do 1930 roku do chwili, gdy spdtka
poniosta dotkliwe straty na skutek zgniecenia jednej jednostki przez lody
u wybrzezy dunskich i zatoniecia dwoch jednostek wraz z tadunkiem podczas
sztormu. Zbieglo sie to z zaczynajacym sie w kraju kryzysem gospodarczym,;
ponadto powazny rozwdj portu gdynskiego obnizal prestiz portu morskiego
w Teczewie, zapotrzebowanie na jego ustugi malato. W 1931 roku flotylle
spotki ,,Wista-Battyk” zakupit armator ,,Polskarob”.
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Zaltacznik 5
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Zalgcznik 6

MINISTER WARSYAWA, DN. _‘.:*?_’Z_ma;;L_ 1928 =
RZEMYSEU 1 HANDLU ’

¥r,0,1785

Do
.
Pana JOZ7RA POZVATSRITNO,

-

Taczelnika Urzgodu Mor skisgo

Tominacia

Pana jostazns

wiluej /Ds,", Be,

5,920/ 1 srt, 2 vosorzgdaeiis Pre;

o
ezyrosnolite] =z Inia 22 mervca 1923 roku fDu.T
6

¥ITYISTIR




Zaltgcznik 7

©3-12 ‘@1 11:11 o=zo 67 43 U. Morski GDYNIA @co1

o

LLIGA ZEGLUGI POLSKIEJ”
Warszawa, Marsaatkowska 63,

Telefon 16-63,

Mer-zava ¢ria 4 listopacda 1024 T,

POCZTOWE CONTO CZEKOWE 367. JW,Pan Trezes

J. POZNARSKI

LIGA Mi: . = wZiZCeNA
Warszia: - v soatoraing 2
GMAL o . MObRALL LV

“Tel. 16-63 — Poczt. nonto Czek. 367.

Ne Dz
Rada i Zarzad Ligl iorsiizj i Rzze-nej przasyla wy-
razy uzi.ia i souziylovania za Getycuczasowy tax owoeng
azialalnod *,Fana jaio prezesa “ejherowskiego Cddzialu
LR,
Majac naaziej¢, 2e¢ "z,.Tan, pormimo ustgpienia 2z praze-
sury CcazdiaXu, i nacal ugdzie intarevowal sig aaszs, ideclog

ja i wspékdaieka na tom polu, kreflimy si¢ z powusaniem,

Za Zarzgd

s

Dyrextor

+ YNT

x




Zalgcznik 8

0312 gy
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MINISTERSTWO FYarszAIwA, DNT TR E™

PRZEMYSLUIHANDLU

1.Par. &~78Y

W odgowiedsi nafedy powolya¢ sig
na powyzszg liczhe.

Do
Pana JO7 40\ PCoATSET 460,

- 1

BIERs LTZe0U norsvisso

Linleigiu. e GANL 4G AL
“ada | i.[).}.'_tJ."wl : e LL,.&.',»
ku ueawailda univwsa Losvel sl jc6j:

Lyr8aiora sruedu 1or-
0 Komisarusm Pol-
douuzeh W tdnaskul,

I8 R S ST S RN TR § NS5 10]
7T
\-a, St. Froeiich y

Mrukarnin Pedstwowa Ne. 37524, 4.X1.31. 10.0¢0.



Zalacznik 9

oot

MINUSYHKR Wanszawa, nh//czemca, ............ i93.2 &

PRZEMYSEU ¥ HANDBLY

Nr.Per.P.280-434.

Do
Pana JOZEFA POZNARSKIEGO,
Dyrsktora Urzedu Morskiego
w Gdyni.

Na zasadzie art.52 ustawy z dnia 17 lutego 1922 roku o
paistwawej stuzbie cywilnej w brzmieniu,nadanem mu art.2 ustaw
z dnia 21 marca 1924 roku /Dz.U.R.P.Nr.29 poz.286/, przenoszg
Pana z dniem 1 lipca 1932 roku do Urzedu Marynarki Handlowej w
Gdarsku, mianujac Pana réwnoczesnie Naczelnikiem tegoz Urzedu

w dotychczasowym stopniu situzbowym.-

MINISTER

i

cukarnia Passtwawa Nr. 55804, (2.V.31. 2000



Zalacznik 10

. [T FNNIN a,
wor

WARBZAWA, u,x..//:..lipca_v.. e 1938 B,
MENISTIER
PRZEMYSEU ¥ RANDILU

Nr.Per.P.280- 6oo

Do
Pana JOZuFA POZNANSKIZGO,

Waczelnika Urzgdu Marynarki Handlowej

w Gdadsku.

W zwigzku z powierzeniem Panu nowych stanowisk Naczelnike
Urzedu ilarynarki Handlewe] i Komisarza Polskiej Delegacji Rady
Portu i Drég Wodnych v Gdadsku wyrazam Panu podzigkowanie za ¢
wg praceg, jaky peinis Pan na dotychczasowem stanowi sku Dyrektc

Urzedu Horskiego w Giyni.

HINISTAR

Druh oo Passtwena Ne 67926 11 11 e,



Zalacznik 11

KANCLERZ ORDERU
ODRODZENIA POLSKI

stwierdza

ze
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITE]

dekretem z dnia
A0 Lt orocto. 492 Tr

zaliczy
(_@d)i;wu 9’;&(3/5() W&%
_ >
w poczet
Kawaleréow Orderu
QOdrodzenia Polski
nadajac Mu odznahi

Krzyza Oficershiego
tego orderu

SEKRETARZ



Zalacznik 12

@3/22 ma 10:as 20 07 48
U.Moraki GDYNIA
@oo1

MINISTERSTT 0 Wanozawa, ow. % Jprudnia ged) w.
PRZEMYSLU § A N

ULZAD MORSKI

Nnu.44-91 , Jé ) DO )07 . " I (‘0
. 716, GRUD. 1930 Jann JOZETA D2UZHAISEILG
W odpouiein sty powotyd 06 srektors Bizedu Lorsiicdo
nadatg I Ne De ] Ny dz...;‘j’ﬁ?_:d___

L

v Gdyni.

U oraes. Depertadent lorski.

dydziak Ogélny komuniluje, ic Pan Prezydent lizeczypospolitej
zarzydzanien z dria 14 listopeds 1230 rolu zemwoliX Panu na przyjg-

cie i noszenie Krzyze Cficersl:lego Crderu Leyji Honorovej.-

e SCTELITK VR TARD

;)'fzzév'./ﬁ,

’ Wypalleh A7 sy, .

.y
Dlll'Jtnh Paddtwowa Kr. 1717, 21.V1.30. 30.00.

Gdynia, dnia 17, lipca 1930 r.

Do

pana Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni

W zalgczeniu mom zaszezyt przeslad panu Dyrekborowd
dy plom nadania przez Prezydenta Republiki Francuskiej -

- Krzyza oficerskiego Legji Honorowej.-



Zalacznik 13
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Zaltacznik 14

@zecz/wc;&wf?‘a Solsba

PREZES RADY MINISTROW

STWIERDZA
2E

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITE]

ZARZSDZENIEM 2 DN1a 11 LISTOPADA 1937 r.

NADAL

JOzZEFOWI POZNAKSKIEMU
NASZELNIKOYI URZEDU MARYNARKI HANDLOWLS
7 ¢palisku

ZLOTY KRZYZ ZASLUGI

PO RAZ PIERWSZY

ZA ZASLUGI W SLUZBIZ PARSTVWOWES

PREZES RADY MINISTROW

) ‘l:"?:\ S /Stawo} Sktadko [}



Zalacznik 15

031z ‘e1 10148 €20 a7 a3 U.Morski GDVNEA @ooa

Warszawa. dn. 5-/Qw'utwé\- 1946 r

Prezydium
Krajowej Rady Narodoweij.

ZASWIADCZENIE TYMCZASOWE Nr.(390/25 90

Ob. “CPOW/?% jﬂ‘ﬂxfl et e

uchwalq Prezydium Krajowej Rady Nurodowej z dnia H Yy PN 1946 1.

zostal odznaczony ... {"(LN‘WVA’N- 1WW . MLA}/' SR

Prezydent

Zalacznik 16

03 i1 ‘eL  101a8 €rz0 wy a3 V.Moreaki GDVNIA @aox

% Warszawa, dnJ/W&A‘_""\ 194 6. r.
>

Prezydium
Krajowej Rady Narodowsej.

ZASWIADCZENIE TYMCZASOWE Nr. 46457//7+41

Ob. o TG 20adsrbs /Z“/
uchwalq Prezydium Krajowej' Rady Narodowej z dnia Je Y. 1946 1,

zostat odznaczony ... ~8"‘° 3'—0')‘7’?77 72/7’1'&)’)7'7&4'&/{"

zydent

jowe] orgéowei. 5
Ewaly f‘b%
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Zalgcznik 18

Kpt. mar. Eugeniusz Plawski (1895-1972) — od maja do czerwca 1923 r.
kapitan gdynskiego portu. Komandor MW, pierwszy dowddca Dywizjonu
Y.odzi Podwodnych. Inspektor Wyszkolenia MW.
Odznaczony: Krzyzem Walecznych (2) brytyjskim
Distinquished Service Cross, Legig Francuskg, Orderem Wazy,
dunskim Orderem Dannebroga



Zalgcznik 19

Kpt. z.w. Wtadystaw Zaleski (1889-1966)

— od czerwca 1923 do grudnia 1932 r. kapitan gdynskiego portu.
Naczelnik Urzedu ds. Rozbitkéw. Pilot portowy.
Odznaczony m.in. Krzyzem Komandorskim OOP,

Zlotg Odznaka Zastluzony Pracownik Morza



Zalgcznik 20

Kpt. z.w. Gustaw Kanski (1882-1949)
od stycznia 1933 do 14 wrzeénia 1939 r. kapitan gdynskiego portu.
Hallerczyk, pierwszy kierownik wydzialu nawigacyjnego
tczewskiej Szkoty Morskiej, kawaler francuskiego medalu ,,De le Victoria”
1,De la Grande Querre”, kawaler jugostowiankiego Krzyza
Orderu Sw. Sawy 1 lotewskiego Krzyza Orderu Trzech Gwiazd.
Odznaczony ,,Mieczami Hallerowskimi” i ,,Wawrzynem Polskiej Akademii
Literatury”. Zolierz Armii Krajowej.



Zatgcznik 21

Gwiazda J. Poznanskiego potozona 7.VII.2012 r. w ,,Ogdlnopolskiej Alei
Zastuzonych Ludzi Morza im. Marszatka J. Pitsudskiego w Rewie”.
Whnioskodawca: Prezes Polskiego Towarzystwa Nautologicznego
Daniel Duda. Uroczysto$é poprzedzila Sesja, zorganizowana przez

Polskie Towarzystwo Nautologiczne i Katedre Eksploatacji
Jednostki Ptywajacej AMW w Gdyni, w ktorej zaprezentowano referaty.
Podczas sesji dokonano wodowania ksigzki D. Dudy pt. ,,J. Poznanski —
pierwszy dyrektor Urzedu Morskiego”, Gdynia 2012. Laudacji dokonat
kpt. z.w. dr inz. A. Krélikowski, dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.
Matka chrzestng ksigzki byta mgr Hildegarda Skurczynska prezes zarzadu
Regionalnego Chéru ,Morzanie” w Debogorzu.
50 ksigzek autor przekazat na fundusz budowy pomnika Marszatka
dJ. Pilsudskiego w Gdyni



Zaltacznik 22

Referat:

Daniel Duda, Patrycja Jurdzinska pt. ,Ostatnie marynarskie boje
na Polesiu — Kock, Serokomla, Adaméw, Stoczek Lukowski,
Wola Gutowska, Helenow”,
wyglasza bosman podchorazy inz. Patrycja Jurdzinska



Zalgcznik 23

Referat:
Michat Szajna, Jakub Szajna (czlonkowie Polskiego Towarzystwa
Nautologicznego) pt. ,,Pierwszy dyrektor Urzedu Morskiego
w Wejherowie — Jozef Poznanski”,
wygltasza mgr Michal Szajna — wnuk prof. D. Dudy.

W godzinach wieczornych w rewskiej ,Alei....” uroczyScie
potozono gwiazdy, odslonieto tablice upamietniajacq ostatnie
marynarskie boje na Polesiu. Orkiestra Marynarki Wojenne;j
z podchorgzym bosmanem inz. Maciejem Hermanem (trabka)
wykonala utwor ,,Polesia czar”.

Pamietajmy 5 lipciec byt swietem Flotylli Pinskie;j.

Mtodzi uczestnicy sesji bosman pdch. inz. Patrycja Jurdzin-
ska, mgr Michatl Szajna 1 mgr Jakub Szajna — zostali nagrodzeni
przez Wojta Gminy Kosakowo mgr inz. Jerzego Whudzika —
medalem 40-lecia Gminy.



Zalgcznik 24

a. Pieczatka Urzedu Marynarki Handlowej w Wejherowie
(1920-1922)

Pozyskano z dokumentu ,, Miedzynarodowy Kod Sygnalowy” wejherowskiego Urzedu —
metodq skanowania.

b. Pieczatka Urzedu Marynarki Handlowej w Wejherowie (1923-)

Zrédio: D. Duda, Z. Machaliviski, R. Mielczarek, Z Dziejoéw Polskiej Administracji Morskiej
lata 1918—1928, Gdynia 2008, s. 104.



Zalgcznik 25

W 95 ROCZNICE
POLSKIEJ ADMINISTRACII MORSKIEJ

SKLADAMY HOLD

OFICEROM I MARYNARZOM
POLSKIES MARYNARKI HANDLOWEJ
KTORZY NA MORZACH SWIATA
ODDALI ZYCIE ZA POLSKE
W WOINIE 1939 - 1945

| DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W GDYNI
~ LIGA MORSKA I RZECZNA
" POLSKIE TOWARZYSTWO NAUTOLOGICZNE
STOWARZYSZENIA MORSKIE

GDYNIA - LISTOPAD -

Tablica, projekt Daniel Duda i Andrzej Krélikowski,
wykonanie oraz montaz spolecznie dokonat
ptk. Zwigzku Pilsudczykéw RP Roman Surdacki.






Cz. 2. Stanistaw W. Legowski

Stanistaw Walenty fegowski (1887-1939) inzynier budowy
okretow, szef Sekcji Ekonomicznej Departamentu ds. Morskich
Ministerstwa Spraw Wojskowych, dyrektor Urzedu Morskiego
w Gdyni, zakladnik, ofiara masowej zbrodni hitlerowskiej

Fot. 1. Inz. Stanistaw W. Legowski dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
(zbiory autora)

Stanistaw Walenty f.egowski urodzil sie 26 lutego 1887 r.
w Amsbergu w Westfalii jako syn Jo6zefa, nauczyciela, spotecz-
nika dr. Jozefa Legowskiego i Ludwiki z Mastowskich, ktora byla
corkg nauczyciela gimnazjum wejherowskiego.

W roku 1893 rodzina przeniosta sie do Wagrowca, gdzie ojciec
Stanistawa podjal prace nauczyciela w Krolewskim Gimnazjum
Klasycznym. Stanistaw fegowski ukonczyl wspomniane
miejscowe gimnazjum. W roku 1905 podjal nauke na Wydziale

97



Budowy Okretéow i Maszyn Okretowych Politechniki Gdanskiej
(Koniglich — Technische Hochschule). Nalezy podkresli¢, iz byt
wowczas pierwszym studentem Polakiem na tym wydziale.
W czasie dwuletnich studiéow (1905-1907) brat aktywny udziat
w pracach zrzeszenia studentow techniki stoczniowej Latte.

W 1907 roku, po zaliczeniu czterech semestrow, zlozyt
egzamin poldyplomowy i przerwal nauke w Gdansku. W paz-
dzierniku 1907 r. zostal powolany do niemieckiego wojska,
w ktorym odbyl jednoroczng obowigzkowg stuzbe w 6 putku
piechoty stacjonujacym w Poznaniu.

Nastepnie kontynuowal nauke na politechnice w Berlinie
(Charlottenburgu), gdzie w 1911 roku uzyskal dyplom inzyniera
budowy okretow.

1 kwietnia 1911 r. rozpoczal prace zawodowg w niemieckim
przemysle stoczniowym. Pierwszym pracodawcqg mlodego inzy-
niera byla duza, znana i ceniona hamburska stocznia Blohm und
Voss zalozona 5 kwietnia 1877 r. przez dwoch przedsiebiorcow
Hermana Blohma i Ernesta Vossa.

1 stycznia 1913 r. przeprowadzil sie do Warszawy i tu znalazt
zatrudnienie jako inzynier warsztatow  mechanicznych
Towarzystwa Akcyjnego Handlu i Zeglugi na Wiéle (dawniej
Lilpopp). Poniewaz jako pruski poddany przebywal w momencie
wybuchu pierwsze] wojny Swiatowej na terenie Krolestwa
Polskiego, zostal internowany i wywieziony na Syberie. Trafil do
Tiumenia, gdzie przez przeszlo trzy lata (1.01.1915-15.05.1918 r.)
pracowal na stanowisku inzyniera w Zachodniosyberyjskim
Towarzystwie Pasazerskim i Handlowym. Po repatriacji wrocit do
Kilonii 1 11 sierpnia 1918 r. ponownie zostal przyjety do
Howaldtswerke, i tam pracowat do konca listopada.

Wkrétce potem opuscil Niemcy i zamieszkal w Poznaniu,
gdzie brat czynny udzial w rozbrajaniu wojsk niemieckich i1 two-
rzeniu Naczelnej Rady Ludowej (NRL). 1 grudnia 1918 r. Komi-
sariat NRL powierzyl mu stanowisko naczelnika wydzialu komu-
nikacji wodnej, na ktéorym pozostawat do 12 kwietnia 1919 r.

Od tego czasu (poczatek 1919 r.) datowaly sie jego kontakty
ze Stowarzyszeniem Pracownikéw na Polu Rozwoju Zeglugi
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Bandera Polska 1 praca w Komitecie Redakcyjnym ,Bandery
Polskiej". Tam zetkngl si¢ z wieloma ludZzmi morza, z ktérymi
pézniej wspélpracowal w Lidze Zeglugi Polskiej (LZP), Lidze
Morskiej i Rzecznej (LM i1 R), w Lidze Morskiej i Kolonialnej
(LM i K), w Departamencie Spraw Morskich (DSM) Ministerstwa
Spraw Wojskowych, Ministerstwie Przemystu 1 Handlu (MP 1 H)
czy Urzedzie Morskim. Byli to: Kazimierz Porebski, Antoni
Garnuszewski, Tadeusz Wenda, Gabriel Szczesny Chrzanowski,
Wtadystaw Filanowicz, Ludgard Krzycki.

Fot. 2. Tablica w kosciele NSPJ w Gdyni
poswigcona pamigci Gabriela Szczgsnego Chrzanowskiego [www.nspj.gdynia.pl]

W roku 1929 z inicjatywy inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego,
Ministra Przemystu i Handlu, Magistrat miasta Gdyni podjal
uchwale o zmianie nazwy ul. Centralnej na ulice Gabriela
Chrzanowskiego. W dniu 08.09.2019r. w gdynskim kosciele
Najswietszego Serca Pana Jezusa z inicjatywy rodziny zostala
uroczyscie odstonieta tablica po$wiecona pamigci wspolpomysto-
dawcy budowy portu w Gdyni, jednemu z zaltozycieli Pierwszego
Polskiego Towarzystwa Kapieli Morskich, wspéttwércy Zeglugi
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Polskiej, pierwszemu dyrektorowi Departamentu Marynarki
Handlowej Ministerstwa Przemystu i Handlu IT RP — Gabrielowi
Szczesnemu Chrzanowskiemu. (Zrédlo: ,Ratusz” 13—-19 wrzeénia
2019r. nr. 1379, ROK XXVIII, www.nspj.gdynia.pl).

Pierwsze oficjalne wystapienie L.egowskiego, jeszcze jako pra-
cownika Naczelnej Rady Ludowej (NRL), miato miejsce 18 marca
1919 r. na plenarnym posiedzeniu Stowarzyszenia Pracownikow
na Polu Rozwoju Zeglugi Bandera Polska. Omoéwil wowczas stan
zeglugi na dolnej Wisle, scharakteryzowal wyposazenie technicz-
ne nadmotlawskiego portu Gdansk oraz stosunki panujgce w tym
mieécie. Nawigzal do tej tematyki na posiedzeniu sekcji ekono-
micznej LZP (powstala ona 23 czerwca 1919 r.), referujac bardzo
aktualne wowczas 1 interesujace wszystkich zagadnienie: Gdansk
a mozliwosci obstugi polskiego handlu zagranicznego i jego sto-
sunek do Polski, urzadzenia portu gdanskiego jak i problemy
1 mozliwosci produkeyjne i remontowe stoczni gdanskich. Wchodzit
w sklad Rady Ligi Morskiej 1 Rzecznej, byt czlonkiem Zarzadu
LZP. Stanistaw Legowski za najwazniejsze zadanie morskie dla
Polski uwazal budowe wlasnego portu morskiego, a drugim
zadaniem winno byé¢ zdobycie Gdanska dla naszego handlu
morskiego (,Ku Morzu” — Jednodniéwka z 1924 r., s.7). Stanistaw
L.egowski miat realistyczny poglad na rozbudowe polskiej floty
handlowej, wyrazal poglad, ze Polska powinna rozpoczgé proces
budowy swojej floty handlowe] poprzez posiadanie matych
jednostek 200-1500 ton do obstugi handlu polskiego na obszarze
Morza Baltyckiego, by w przyszloSci przejs¢é na eksploatacje
statkow wiekszych 1 na ekspansje na dalsze rynki. Przypom-
nijmy, ze admiral K. Porebski postulowal rozbudowe floty do
220 000 DWT. Dotychczas luzna wspdtpraca S. Legowskiego
z towarzystwem przerodzila sie w czlonkostwo w Lidze Zeglugi
Polskiej. Poczatkowo, biorac pod uwage jego znajomos$é spraw
morskich, budownictwa okretowego, zagadnien stoczniowych
i gdanskich, zaoferowano mu udzial w zespole redakcyjnym
czasopisma ,Bandera Polska”. Natomiast 23 marca 1920 r., kiedy
powstata sekcja marynarki handlowej LZP, zostal wybrany do jej
zarzadu. W latach 1919-1921 zamieécil na tamach wspomnia-
nego czasopisma artykuly: Zegluga na Wisle, [w:] ,Bandera
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Polska”, nr 2, 1919, Nasza Marynarka Handlowa, [w:] ,Bandera
Polska”, nr 1-2, 1921, O organizacji naszych wtadz handlowo —
morskich”, [w:] ,Bandera Polska”, nr 1-2, 1921.

Dorobek wydawniczy dzialaczy Towarzystwa postanowiono
przedstawi¢ wladzom i spoteczenstwu. Tak powstala wydana
drukiem w 1921 r., pod redakcjg pplk. dr. Tadeusza Jaworskiego
publikacja Polskie morze. Jednym ze wspotautorow byt Stanistaw
Legowski, ktory oceniajac dwuletnig prace Polski na rzecz
zagospodarowania brzegu morskiego, doszedl do wniosku, ze nie
wykorzystano w pelni tego czasu 1 nadarzajacej sie szansy. Jego
zdaniem zdecydowaly o tym nie tylko wzgledy obiektywne,
do ktorych zaliczano utworzenie Wolnego Miasta Gdanska
(co znacznie uszczuplalo dostep Polski do morza), ale stosunek
sejmu, rzadu 1 czesci spoleczenstwa do sprawy morza w pier-
wszych latach niepodlegtosci.

Dzien 13 kwietnia 1919 r. otworzyl nowy rozdzial w karierze
zawodowej Stanistawa Legowskiego 1 dat mozliwosé realnej pracy
przy tworzeniu i wytyczaniu drog rozwoju Polski morskiej. Przez
dwa 1 po6t miesigca byl pracownikiem kontraktowym MPiH.
Pézniej, 1 lipca tego roku, przeszedl do DSM — Ministerstwa
Spraw Wojskowych, gdzie praktycznie na co dzien mogl wyko-
rzystywacé swe doswiadczenie 1 wykazac sie doglebng znajomoscia
spraw morskich. Wynikalo to z zadan, jakie postawiono przed tg
instytucja: przejecie 1 zagospodarowanie wybrzeza morskiego,
zapewnienie obsady kadrowej dla nowo powstatych urzedow
administracji morskiej. Nie mniej waznym przedsiewzieciem bylo
podjecie proby stworzenia podstaw prawno-organizacyjnych dla
przysztej floty handlowej. Urzednik do zlecen, naczelnik wydziatu
1 wreszcie kierownik sekcji ekonomicznej to kolejne odpowie-
dzialne etapy jego dzialalnosci, ktéorych prowadzenie powierzyt
mu kontradmiral Kazimierz Porebski. Prawie dwa i p6t roku
glownie na S. Legowskim spoczywal ciezar prac organizacyjnych
1 przygotowawczych do objecia Pomorza i zapewnienia obrony
polskich praw na terenie Gdanska. Oczywiscie wspierany byt
w swych poczynaniach autorytetem i radg szefa, pomocy udzielali
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1 wspolpracowali z nim takze inni pracownicy Departamentu
Spraw Morskich.

Rownoczesnie z zajmowaniem przez jednostki wojska pol-
skiego ziem bylego zaboru pruskiego, Departament Spraw
Morskich rozpoczal prace przy tworzeniu administracji morskie;j.
Poczawszy od 5 lutego 1920 r. dwaj komisarze szczegotowi, kto-
rych wyznaczyli ministrowie bylej Dzielnicy Pruskiej i Spraw
Wojskowych, zaczeli pelni¢ swoje obowigzki. Kapitan marynarki
Jozef Poznanski i urzednik cywilny inz. Stanistaw f.egowski, bo
wlasnie o nich mowa, przystapili do przejecia ,,... wtadz i urzedow
w zakresie handlowo-morskim na Wybrzezu Pomorskim”.

Niedlugo potem, 2 kwietnia 1920 r. powstala pierwsza pla-
cowka polskiej administracji morskiej — Urzad Marynarki
Handlowej z siedzibg w Wejherowie, w Pucku bowiem nie znale-
ziono odpowiedniego lokalu. Na czele Urzedu stanat kapitan
marynarki Jozef Poznanski. Potrzeba okreslenia miejsca tej
placowki w funkcjonujacych strukturach administracji panstwo-
wej byla przedmiotem obrad dwudniowej konferencji zorganizo-
wane] w Toruniu. Interesy powstajacej administracji morskiej
reprezentowali S. Legowski, J. Poznanski i F. Witecki. Pdzniej
inz. Stanistaw fegowski czesto przebywal w grodzie nadmottaw-
skim jako uczestnik toczgcych sie polsko-gdanskich rokowan
poprzedzajacych zawarcie umowy warszawskiej (24.11.1921 r.).
Bywatl rowniez w tym mieécie doraznie, jak to mialo miejsce na
poczatku pazdziernika 1921 roku. Wszedl wowczas w sklad
powolane] rozkazem szefa DSM kontradmirala Kazimierza
Porebskiego komisji ofertowej, ktora zajmowala sie kwestig
sprzedazy statku ,Rewa”. Byla to nieduza zaglowo-motorowa
jednostka (220 DWT, zbudowana w 1897 r. w warsztacie J. Berga
w Sappemeer w Holandii w 1897 r.), ktora posiadata silnik
zarowy dwucylindrowy o mocy 50 KM, a ktorg zakupiono
w Holandii do przewozu broni 1 amunicji dla walczace) armii
polskiej. Od dtuzszego czasu stala bezczynnie (przynoszac straty)
przy Haku Polskim w Gdansku. Zastanawiano sie nawet nad
jej] wykorzystaniem do szkolenia stuchaczy Szkoly Morskiej
w Teczewie, czy tez stuchaczy Tymeczasowych Kurséw Instruktor-
skich dla Oficerow Marynarki Wojenne;j.
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Przekazujac w oparciu o Rozporzgdzenie Rady Ministrow
z dnia 1 grudnia 1921 r. z dniem 1 stycznia 1922 r. do Mini-
sterstwa Przemyslu 1 Handlu Sekcje Ekonomiczng, Referat
Prawny Marynarki Handlowej, Urzad Marynarki Handlowej,
Szkote Morskg w Tczewie ze statkiem szkolnym ,,Lwow”, latarnie
morskie oraz tabor pogtebiarski — wiceadmiral K. Porebski ztozy?t
wyrazy specjalnego podziekowania swym najblizszym samodziel-
nym pracownikom. Zaliczal do nich — obok Tadeusza Wendy,
Jozefa Poznanskiego, Antoniego Garnuszewskiego, Tadeusza
Steckiego, L. Blejderna, kmdr por. (rez.) Royal Navy Thomasa
Burtona — takze inz. Stanistawa f.egowskiego.

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 1 grudnia 1921 r.5!
w sprawie przekazania Ministrowi Przemystu i Handlu
wszystkich spraw, zwiazanych z marynarka handlowa.

(DzU. 1921, nr 103, poz. 742 — zbiory autora)

Na mocy art. 15 dekretu z dnia 3 stycznia 1918 roku o tymczasowe]
organizacji Wtadz Naczelnych (DzPKP z 1918 r. No 1, poz. 1) Rada
Ministréow zarzadza co nastepuje:

§ 1. Wszystkie sprawy dotyczace marynarki handlowej przekazuje sie
Ministrowi Przemystu 1 Handlu.

§ 2. Do zakresu dzialania Ministra Przemystu i Handlu w dziedzinie
marynarki w szczegdlnosci nalezy:

1) prowadzenie polityki marynarki handlowej,

2) piecza nad tworzeniem i rozwojem floty polskiej handlowej,

3) tworzenie i regulowanie komunikacji morskich,

4) organizacja przewozu morskiego dla potrzeb Panstwa i wspol-
dziatanie z inicjatywa spoleczng 1 prywatng w zakresie orga-
nizacji prywatnych i przedsiebiorstw zeglugi morskiej,

5) nadzoér i1 opieka nad dzialalnoscig stowarzyszen i wszelkich
przedsiebiorstw uprawiajacych zegluge morska,

6) praca przygotowawcza do traktatow, umoéw i konwencji miedzy-
narodowych 1 miedzypanstwowych, dotyczacych stosunkéw mor-
skich handlowych oraz wszelkie koncesje w sprawach zeglugi
morskiej,

31 Pisownia oryginalna.
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7) opracowanie 1 wykonanie planéw wydawania premji z fundu-
szow ze Skarbu, asygnowanych na cele rozwoju zeglugi polskiej
1 portowych urzadzen,

8) sprawy prawodawstwa 1 zeglugi handlowej (godia, bandery,
klasyfikacja, regulaminy przewozowe dla towaréw i pasazerow,
reklamacje i1 zazalenia w tej dziedzinie),

9) sprawy legalizacji wszelkich statutéw dotyczacych zeglugi mor-
skiej handlowe;,

10) rejestracja statkéw handlowych i organizacja hipoteki morskiej,

11) sprawy wyszkolenia zawodowego marynarzy handlowych
w porozumieniu z wlasciwymi Ministrami, z zastrzezeniem, ze
sprawy szkol zeglarskich traktowane bedg w najscislejszem
porozumieniu z Ministrem Wyznan Religijnych i O$wiecenia
Publicznego,

12) sprawy organizacji stuzby pilotowej, morsko-sanitarnej, ratow-
niczej 1 administracyjno-policyjnej na wodach morskich podle-
gajacych zwierzchnictwu Panstwa Polskiego,

13) organizacja i kierownictwo urzedow portowych handlowych,
jako tez nadzdor nad ich dzialalnoscig, z wyjatkiem kontroli
sanitarnej,

14) zarzad, konserwacja i eksploatacja portow morskich handlo-
wych 1 ich urzgdzen pomocniczych oraz sprawy budowy portow
morskich handlowych ze wspoétudzialem Ministerstwa Robot
Publicznych,

15) nadzoér nad morskiemi konstrukejami nadbrzeznemi (umocowa-
nia brzegowe, leénictwo wydmowe), w porozumieniu z witasci-
wymi Ministrami,

16) ustalenie warunkéw technicznych i konstrukeyjnych dla polskich
statkow handlowych morskich, budowa ich na stoczniach pan-
stwowych i nadzér nad stoczniami morskiemi prywatnemi,

17) nadzér nad kotlami okretowemi i bezpieczenstwem ruchu
osobowego na statkach handlowych morskich,

18) pomierzanie statkéw handlowych morskich,

19) sprawy awaryjne,

20) organizacja stuzby pilotowe) oraz urzadzenie, utrzymywanie
i ochrona sygnatow brzegowych i latarni morskich,

21) rejestracja marynarzy i oficerow polskiej marynarki handlowej,



§ 3.

§ 4.
§ 5.

22) ochrona pracy zeglarskiej i nadzér nad stosunkami stuzbowymi
w polskiej marynarce handlowej w porozumieniu z Ministrem
Ochrony Pracy 1 Opieki Spotecznej,

23) wspoétudziat:

a) w urzadzeniu i ochronie kabli morskich w porozumieniu
z Ministrem Poczt 1 Telegrafow,
b) w regulowaniu w porozumieniu z wlasciwymi Ministrami
spraw:
1) emigracji i imigracji droga morska,
2) cet i optat morskich,
3) taryf komunikacyjnych.
4) ryboléwstwa na morzu,
5) zbioru bursztynu, morszczyny i zajmowania wyrzutkow
(kadukow) morskich,
6) organizacji ubezpieczen morskich,

24) orzecznictwo administracyjne w sprawach zeglugi morskiej
handlowej w najwyzszej instancji,

25) gromadzenie, zestawianie 1 opracowywanie statystycznych
danych w zakresie gromadzenia zeglugi handlowej morskiej,
oraz zbieranie danych dotyczacych oczekiwanego ruchu
statkow, towardw i pasazeréw — dla odpowiednich zarzgdzen,

26) zatatwianie innych spraw przekazanych ustawami wladzom
marynarki.

Dla ogdlnego kierownictwa sprawami marynarki handlowej

polskiej przy Ministerstwie Przemystu 1 Handlu utworzony zostaje

departament marynarki handlowej, ktory obejmuje wymieniony

w statucie organizacyjnym Ministerstwa Przemystu i Handlu

wydzial marynarki, oraz wszystkie agendy obecnego departamentu

spraw morskich przy Ministerstwie Spraw Wojskowych w

dziedzinie marynarki handlowej 1 spraw dotyczacych marynarki

handlowe;.

Ustrdj lokalnych urzedéw bedzie okreslony osobnem rozporzgdze-

niem.

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z chwilg przejecia przez

Ministra Przemystu i Handlu od Ministerstwa Spraw Wojskowych

wszystkich spraw dotyczgcych marynarki handlowej 1 nie pdzniej

jednak niz w miesigc po wydaniu obecnego rozporzadzenia, do
ktoérego terminu Minister Spraw Wojskowych wszystkie wskazane
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wyze] sprawy 1 urzedy wraz z odpowiednim inwentarzem,
personelem i kredytami winien przekazaé Ministrowi Przemyshu
1 Handlu.

Jednocze$nie traca moc obowiazujaca wszelkie z niniejszym rozporza-
dzeniem sprzeczne przepisy i zarzadzenia o wladzach do spraw mary-
narki handlowe;.

§ 6. Wykonanie niniejszego rozporzadzenia poleca sie ministrowi Prze-
mystu 1 Handlu w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych.

Prezydent Ministréw: A. Ponikowski,
Minister Przemystu i Handlu: w z. Henryk Strasburger
Minister Spraw Wojskowych: Sosnkowski

Zrédio: prawo.sejm.gouv.pl

Tak wiec od nowego roku Stanistaw fLegowski powrodcit do
poprzedniego pracodawcy, tj. Ministerstwa Przemystu 1 Handlu,
gdzie zostal pracownikiem organizujacej sie Sekcji Marynarki
Handlowej, ktorg kierowat Gabriel Szczesny Chrzanowski. Wobec
istotnego wzrostu zadan, jakie postawiono przed ministerstwem,
MPiH musiato dokonaé¢ niezbednych zmian organizacyjnych. Na
podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 3 lutego 1922
r. przeksztalcono wspomniang Sekcje Marynarki Handlowej w
Departament V Marynarki Handlowe) (przemianowany juz w
roku 1926 na Departament Morski), skladajacy sie z dwoch
wydzialéw: Wydziatu Zeglugowego, ktérego kierownictwo objat
kmdr por. (rez.) Hugon Pistel i Wydziatu Portowego, ktorego
naczelnikiem mianowany zostal inz. Stanislaw fegowski.
Realizacja zalozen polskiej gospodarki morskiej byta mozliwa
nie tylko na drodze egzekwowania uprawnien w Gdansku.
Warunkiem sine qua non dalszych sukceséw byl wtasny port
morski, stad szczegdlna rola przypadla w tym czasie wydziatowi
portowemu. dJednoczesnie trzeba pamietaé, ze juz zaczely
przynosi¢c wymierne efekty prace zaczete jeszcze przez DSM —
Ministerstwa Spraw Wojskowych. W kwietniu 1922 r. powstat na
terenie Wolnego Miasta Urzgd Marynarki Handlowej, ktorego
naczelnikiem zostal kpt. z.w. Tadeusz Swinarski. Tym samym
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Polska dokonata liczacego sie kroku na drodze do eksploatacji
tego portu.

Prawne usankcjonowanie 23 wrzesnia 1922 roku prowadzo-
nych w Gdyni robot portowych, ktore odtad zobowigzywal sie
finansowaé budzet panstwa, miato tez dodatkowy aspekt. Budowa
wlasnego portu morskiego stawala sie tym samym inwestycja
ogolnopolsky. Jako taka dawala realne przestanki do wdrazania
programu morskiego, o ktory od uzyskania niepodleglosci zabie-
gali ludzie morza zgrupowani wokot wiceadmirata K. Porebskiego.
Jednym z nich byl Stanistaw f.egowski.

Przez dziewie¢ lat jego pracy na stanowisku kierownika
wydzialu zaszly istotne zmiany na morskiej mapie Polski. Na
miejscu rybackiej wioski wysitkiem calego narodu powstawat
nowoczesny port morski na Baltyku. To wielkie osiagniecie bylo
tez w jakiej$ mierze osobistym sukcesem S. L.egowskiego. Nie
tylko uczestniczyl we wstepnych trudnych negocjacjach z przy-
sztym wykonawca (Konsorcjum Francusko — Polskim dla Budowy
Portu w Gdyni), ale takze brat udziat w opracowaniu projektu
pierwszej umowy o budowe portu gdynskiego. Poézniej, kiedy
ruszyly prace hydrotechniczne, wspotpracowal na co dzien z kie-
rownictwem budowy portu i1 czesto przebywal na wybrzezu,
interesujac sie¢ tempem prowadzonych robdot. Poniewaz plan
budowy zakladat eksploatacje gotowych czesci portu, nalezato
z pewnym wyprzedzeniem dokonaé wyboru typu magazynow
1 urzadzen technicznych. Takie zadanie w drugiej polowie
kwietnia 1925 r. otrzymali inz. Tadeusz Wenda i inz. Stanislaw
Legowski, ktorzy na polecenie ministerstwa udali sie do Kopen-
hagi. Zapewnienie portom polskiego obszaru celnego (Gdansk,
Gdynia) nowoczesnych urzadzen do przeladunku wegla bylo
celem pobytu delegacji polskiej oraz Rady Portu i Drog Wodnych
(RP 1 DW) w portach zachodnioeuropejskich (1927 r.). Pierwsza
z nich, w ktorej sklad weszli przedstawiciele MP 1 H (inz.
S. Legowski 1 inz. Piotr Bomas), Ministerstwa Komunikacji
(W. Langrood), firmy Robur (inz. K. Korzon), obejrzala urzadze-
nia do przetladunku wegla w Rotterdamie, Cardiff, Hull, Ham-
burgu, Szczecinie, Kolonii i Duisburgu. Dwuosobowa komisja
RPiDW (inz. Bogdan Nagorski i inz. Ryszard Bruns) odwiedzita
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czternascie portow angielskich, wyrozniajacych sie intensywnym
przetadunkiem wegla.

Przez osiem miesiecy, po Smierci G. Chrzanowskiego
(4.12.1926 r.), Stanistaw Legowski pelnil réwniez obowigzki
dyrektora Departamentu Morskiego (DM) MP i1 H. Przekazat je
1 wrzeénia 1927 r. inz. Teodozemu Nosowiczowi (1882-1934, byt
jednym z organizatoréow portu w Teczewie, ktory miat byé wyko-
rzystany do eksportu wegla, byl takze tworca przedsiebiorstwa
zeglugowego Wista — Baltyk). Prawdopodobnie m.in. w zwigzku
z przeprowadzong reorganizacja Urzedu Morskiego (UM), nastg-
pity przesuniecia kadrowe. Ich autorem byt kolejny dyrektor DM
dr Feliks S. Hilchen. Odeszli z DM dwaj dlugoletni naczelnicy
wydziatow Hugon T. Pistel i Stanistaw W. Legowski oraz Kierow-
nik Biura Studiéow Departamentu Morskiego MP 1 H, a nastepnie
Naczelnik Wydziatu Technicznego Urzedu Morskiego — inz. Wilodzi-
mierz Kajetan Szawernowski.

Minister Przemystu 1 Handlu decyzja z dnia 11 czerwca 1932 r.,
przeniost z dniem 1 lipca 1932 r. do Urzedu Marynarki Handlo-
wej w Gdansku i mianowal na stanowisko Naczelnika Urzedu
i Komisarza Polskiej Delegacji Rady Portu i Drog Wodnych
w Gdansku Jozefa Poznanskiego.

Zaloga Urzedu Morskiego zegnajac dyrektora J. Poznanskie-
go przekazala mu album z dedykacja:

LSzanownemu 1 kochanemu Panu Komandorowi Joézefow:

Poznanskiemu organizatorowi i pierwszemu dyrektorowi

Urzedu Morskiego w Gdyni — wdzieczni pracownicy”.

(List Karola Poznanskiego z dnia 16 marca 1994 r. w posia-
daniu autora).

Stanistaw Legowski, przez prawie pottora roku (od 1.02.1931 r.
do 30.06.1932 r.) kierowal w Gdyni Wydzialem Administracji
Wybrzeza 1 Marynarki Handlowej. Nastepnie, po przejsciu
J. Poznanskiego do WM Gdanska, z dniem 1 lipca 1932 r. Stani-
staw Legowski, wybitny znawca spraw morskich, zostal docenio-
ny 1 mianowany dyrektorom UM. Przed dwunastu laty zaczynali
obydwaj prace nad tworzeniem polskiej administracji morskiej
jako komisarze szczegotowi, obecnie byli dyrektorami pierwszych
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urzedow morskich II Rzeczypospolitej. Stanistaw Legowski byl
gorgcym zwolennikiem budowy handlowego portu morskiego
w pierwsze] kolejnosSci, kolejno floty handlowej — $ledzil idee
1 poczatki budowy portu, poszczegdlne jego etapy, a swoje prze-
myslenia, prezentowal, miedzy innymi w opracowaniach: Polska
polityka portowa, ,Przemyst 1 handel”, nr 48/49, Warszawa 1922,
Port gdynski, ,Ziemia”, nr 8-9, 1924, Inwestycje w porcie gdyrn-
skim, ,,Przemyst i handel”, nr 22, 1926, 1 inne.

Lata 1932-1939, kiedy na czele Urzedu Morskiego stat
Stanistaw Legowski, byly okresem dalszej budowy i1 rozbudowy
portu gdynskiego (drugi i trzeci etap), Wtadystawowa, Jastarni,
rozbudowy Helu i przebudowy puckiego portu.

Fot. 3. Kpt. z.w. Henryk Borakowski — pierwszy kapitan portu rybackiego
we Wiadystawowie, obronca Potwyspu Helskiego w 1939 1.,
dyrektor Szkoty Rybotdwstwa Morskiego w Gdyni,
wspolzatozyciel Polskiego Towarzystwa Nautologicznego
(zbiory autora)
W roku 1931 zlikwidowano samodzielno§¢ Biura Budowy
Portu, przeksztalcajac je w jeden z wydzialow UM. Ten ostatni

fakt byt odbierany przez wspoélczesnych jako swoistego rodzaju
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wotum nieufno$ci ze strony ministerstwa wobec inz. T. Wendy.
Jak podaje Ryszard Mielczarek: ,Nie udafo sie tez dyrektorowi
Legowskiemu wyperswadowaé resortowi decyzji o przeniesieniu
budowniczego portu gdyrnskiego na emeryture”’. [R. Mielczarek,
»,2Nautologia”, nr 4/1995].

Wiaczenie Kierownictwa Budowy Portu w Gdyni do Urzedu
Morskiego spowodowalto konieczno$é dokonania jego reorgani-
zacji. Urzad Morski zostal podzielony na wydzialy: I Ogélny,
II Administracji Wybrzeza, III Budowy Portu Gdynskiego,
IV Eksploatacji Portu Gdynskiego z oddziatami: Handlowym
1 Technicznym. Kierownictwo tego ostatniego Wydziatu IV — t;j.
zarzad portu spoczywalo w rekach dyrektora inz. Stanislawa
T.egowskiego. Jak podaje Wojciech Burkiewicz: ,Rezerwy zdol-
nosci przepustowej gdynskiego portu sklonity wtadze do rozsze-
rzenia sfery dziatalnosci w zakresie aktywizacji tranzytu. W zwiq-
zku z tym powstalo przy Urzedzie Morskim Biuro Akwizycyjno —
Taryfowe, stuzqce z jednej strony poszukiwaniu mozliwosci
sciggniecia tadunkéw do portu gdynskiego z dalszego zaplecza,
z drugiej za$ stworzeniu odpowiednich ku temu warunkow przez
ustalanie bezposrednich taryf z krajami objetymi sferq gospo-
darczych wplywow portu gdynskiego”. [W. Burkiewicz, s. 79].
Rosta rola gdynskiego portu jako tranzytowego do krajow naddu-
najskich: Czechostowacji, Rumunii, Wegier, Austrii, ktore kiero-
watly swoj handel zamorski na Gdynie.

Warto przypomnieé, ze 24 lipca 1937 r. inz. Tadeusz Wenda
zostal odznaczony Krzyzem Komandorskim Orderu Odrodzenia
Polski, a z dniem 1 sierpnia 1937 r. przeszedl w stan spoczynku.
Stanistaw Hueckel w swoich wspomnieniach z budowy portu
w Gdyni podaje: ,,Na pozegnanie Rada Portu nazwala jego
imieniem Molo Weglowe, zbudowane w miejscu, gdzie istniatl
kiedys pirs Portu Tymczasowego, a wspotpracownicy ofiarowali
mu obraz Mariana Mokwy przedstawiajqcy fragment tego mola™.
[Wspomnienia z budowy portu w Gdyni — Komunikaty Instytutu
Battyckiego, R.XVI.W.29, Gdansk czerwiec 1979, s.38].

Pertraktacje w sprawie czwartego etapu budowy portu, ktory
mial objaé wykonczenie portu w jego 6wczesnym stanie rozwoju,
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budowe falochronu majacego na celu polaczenie basenu rybac-
kiego z basenem weglowym w celu zwiekszenie bezpieczenstwa
manewrowania i dalsza rozbudowe portu wewnetrznego, przer-
wal wybuch drugiej wojny swiatowej. Mozna stwierdzié, iz port
w swoim zasadniczym ksztalcie byt gotowy. Jego zdolnosci prze-
fadunkowe przekroczyly prawie czterokrotnie pierwotne usta-
lenia. W 1938 roku port gdynski posiadat 52 zeglugowych linii
regularnych i utrzymywat lgcznosé z 41 liniami europejskimi,
a Gdynia utrzymywala lgcznosé z 156 portami, w tym 89 w Europie.
W 1939 r. Gdyni przybyta jeszcze jedna linia okretowa. W dniu
5 lutego 1939r. przybyt do Gdyni statek ,Knutsen Linie”
z portow potudniowego Pacyfiku. Statek powyzszy zapoczatkowal
stala komunikacje miedzy Gdynia a portami potudniowego
Pacyfiku, z Kolumbig, Ekwadorem, Peru i Chile. [,Morze”,
nr 2/1939].

12 maja 1935 r. w gdynskim porcie miato miejsce uroczyste
otwarcie portu drzewnego, do ktorego budowy przystgpiono
w roku poprzednim. Port ten zlokalizowano na poéinocnej stronie
kanatu przemystowego pod Oksywiem. Przed gdynskim portem
otwarly sie nowe mozliwosci, dotychczas bowiem eksport drzewny
z Polski jak i tranzyt drzewny przez Polske odbywal sie przez
port gdanski, poniewaz w Gdyni nie bylo odpowiednich placow
skladowych.

Stanistaw fegowski wiele czasu poswiecal na przygotowanie
portu (w tym budowe schronu pod budynkiem urzedu i drugiego
wolnostojgcego) oraz urzedu a takze poszczegélnych jego wydzia-
16w 1 jednostek. Jak podaje Kazimierz Orthwein, dyrektor przed-
siebiorstwa potowow morskich fLawica, w sierpniu 1939 roku
otrzymal wezwanie stawienia sie w Urzedzie Morskim w Gdyni
u dyrektora Stanistawa f.egowskiego. Wspomina: , Stawitem sie
o wskazanej godzinie w gabinecie dyrektora f.egowskiego, gdzie za
stotem konferencyjnym siedziato kilku wyzszych oficerow roznej
broni. Otrzymatem polecenie wyrazone w formie prosby, abym
spowodowat wstrzymanie powrotu do Gdyni wszystkich polskich
trawlerow,  znajdujqcych  sie  poza  polskimi  wodami
terytorialnymi. Moje zapytanie o pewne szczegotly uchylono milcze-
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niem, podkreslono natomiast, Zze nie jestem upowazniony do prze-
kazywania polecen witadzy, lecz mam to zalecenie przekazaé
niejako w ramach wtasnej inicjatywy”. [Na morze po chleb, s. 400].

Wybuch wojny zastal wszystkie polskie dalekomorskie statki
rybackie za granica. Ocenia sie, ze ani jeden polski dalekomorski
statek rybacki nie wpadl w rece niemieckie. W okresie wojny
petnity one stuzbe pomocniczych jednostek marynarki wojennej,
prowadzily potowy, nieliczne po zakonczeniu dziatlan wojennych
wrocity do kraju.

Problemem omawianym podczas wielu konferencji 1 narad
byla tzw. komercjalizacja portu. Opracowane i wysuwane wowczas
projekty rozwigzania tego zagadnienia (1933 r., 1937 r., 1938 r.)
zarowno przez MPiH, jak i sfery gospodarcze, nie doczekaly sie
realizacji. Tym samym urzad zachowal w swych kompetencjach
do konca okresu miedzywojennego sprawy budowy i eksploatacji
portu. Cytowany Bolestaw Koselnik, pisze: ,,Obawiano sie bowiem,
ze skomercjalizowanie portu gdynskiego mogloby w istniejgcych
wowczas warunkach oddaé caly zainwestowany tam dotychczas
olbrzymi kapital spoteczny w rece czynnikéw prywatnych, bez
mozliwoéci sprawowania nad nim nalezytej kontroli ze strony
panstwa. Obawy te nie byly ptonne chociazby z uwagi na wysoki
stopien zorganizowania sfer gospodarczych w porcie gdynskim,
ktore zdqzaly wyraznie do zapewnienia sobie udziatu w jego
eksploatacji. Nadto zrealizowanie tej koncepcji mogloby stworzyé
mozliwosci infiltracji niepozqdanego kapitatu obcego. Totez
sprawa upadta, wobec sprzeciwu nowego dyrektora Departamentu
Morskiego MPiH, (Leonarda) Mozdzenskiego, a przede wszystkim
wobec zdecydowanie negatywnego stanowiska w tej materii ze
strony éwczesnego Ministerstwa Skarbu”, (62).

Z racji zajmowanego stanowiska Stanistaw l.egowski byt
przewodniczacym Tymczasowej Rady Portu (od 1936 r. Rady
Portu), organizacji liczacej 15 czlonkow, 1gczacej wszystkie
czynniki gospodarcze portu, ktorej zadaniem byto prowadzenie
wspoOlnych interesow jej czlonkoéw, reprezentacje tych interesow
oraz wspoldziatanie z roéznymi wladzami, publicznymi i pry-
watnymi, instytucjami zwigzanymi z rozwojem gdynskiego portu,

112



zeglugi morskiej oraz handlu morskiego. Rada Portu zajmowata
sie koncesjami, dzierzawg terendow i urzadzen, budowli, taryf
portowych, optat portowych. Przykladowo podczas posiedzenia
Tymczasowej Rady Portowej w dniu 1 pazdziernika 1935 roku,
ktorej przewodniczyl dyrektor UM inz. Stanislaw fegowski
przedstawiono nastepujace sprawozdania:

1. Sprawozdanie komisji inwestycyjnej,

2. Sprawozdanie komisji opltat portowych, w tym: oplaty
magazynowe, dzwigowe, wystawianie rachunkow, sprawy podsta-
wiania wagonow do dworca morskiego (kopia protokolu z dnia
1.10.1935 r. w posiadaniu autora). Czlonkowie Rady Portu mia-
nowani byli przez Ministra Przemystu 1 Handlu na okres 1 roku.
Przy Radzie Portu istnialy stale komisje: inwestycyjna, celna,
oplat portowych, kolejowo-drogowa. W dniu 6 sierpnia 1935 r.
odbylo sie posiedzenie komisji inwestycyjnej, ktorej przewodni-
czyl inz. Tadeusz Wenda, a porzadek dzienny przewidywal:

a/. ladowanie wegla na Nabrzezu Holenderskim,

b/. kolejowe inwestycje weglowe w porcie,

c/. kontrola jaj eksportowych w porcie gdynskim (dyskuto-
wano nad problemem przeniesienia kontroli jaj z Tczewa do
gdynskiego portu, kopia protokolu nr 7 z dnia 06.08.1935r.
w posiadaniu autora). Rada mogta powolywac¢ w razie potrzeby
komisje specjalne, powolywane w razie potrzeby opracowania
1 rozwigzania spraw szczegéOlnych. Na posiedzenia Rady Portu
mogli byé¢ zapraszani przedstawiciele sfer gospodarczych w cha-
rakterze np. referentow czy tez ekspertow, specjalisci Urzedu
Morskiego. Sekretariat Rady Portu prowadzony byl przez
wyznaczonych urzednikéw Urzedu Morskiego. W Radzie Portu
zasiadato wielu wybitnych specjalistow gospodarki morskiej, np.:
pierwszy organizator i dyrektor ,Zeglugi Polskiej” Julian
Rummel, przemyslowiec, dyrektor firmy zeglugowej Polskarob
Napoleon Korzon, wybitny makler, dyrektor Polskiej Agencji
Morskiej Andrzej M. Cienciata, prawnik, przyszly minister zeglu-
gi, profesor Stanistaw Darski, tworca ekonomiki portéw i trans-
portu morskiego, rektor Wyzsze] Szkoly Handlu Morskiego
Bolestaw Kasprowicz, dyrektor Polsko — Brytyjskiego Towa-
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rzystwa Okretowego i Zeglugi Polskiej Feliks Kollat i wielu
innych. W Radzie Portu, co nalezy podkresli¢, zasiadat przedsta-
wiciel wojewody pomorskiego, dwoch przedstawicieli Minister-
stwa Skarbu, dwoch przedstawicieli Polskich Kolei Panstwowych,
przedstawiciel Komisarza Rzadu w Gdyni.

W styczniu 1939 r. odbylo sie zebranie Rady Portu, na
ktéorym poddano pod dyskusje program rozbudowy portu na
dalsze trzy lata. Do najwazniejszych inwestycji zaliczy¢ nalezy:
przedluzenie pirsu pasazerskiego, przeciecie mola weglowego,
poglebienie portu przy nabrzezach wykorzystywanych do przeta-
dunku wegla oraz budowa nowego basenu do przeladunku rud
1 towarow masowych [,,Morze” nr 2/1939].

Stanistaw tegowski byl réwniez przewodniczacym komisji
kwalifikacyjnej dla oficerow marynarki handlowej do orzekania w
sprawie dyplomow oficerow Polskiej Marynarki Handlowej,
do ktorej dwoch cztonkéw komisji mianowal Minister Przemystu i
Handlu, 1 czlonka wskazywal dowddca marynarki wojennej
a mianowania dokonywal MPiH. Do komisji powolywani byli
kapitanowie zeglugi wielkiej 1 starsi mechanicy okretowi jako
egzaminatorzy. Stanistaw lLegowski byl réowniez przewodniczg-
cym Rady Techniczno-Ekonomicznej Komitetu Opiniodawczego
Ministerstwa Przemystu i Handlu. Ponadto od roku 1933 byl
czltonkiem rady miejskiej w Gdyni. Od 31 marca 1934 r. nadzoro-
wal realizowanie rozporzgdzenie Ministra Przemystu 1 Handlu
o Komisji Kwalifikacyjnej dla Robotnikéw Portowych (z dnia
31 marca 1934 r. Dz.U. RP nr 32. poz. 291 z dnia 15 kwietnia
1934 r.). Powolane zostato specjalne Biuro Posrednictwa Pracy
dla Robotnikéw Portowych. W sklad komisji wechodzili: przedsta-
wiciel Urzedu Morskiego jako przewodniczacy, kierownik Biura
Posérednictwa Pracy dla Robotnikéw Portowych przedstawiciel
pracodawcow i przedstawiciel robotnikow. Przy komisji czynny
byl tez sekretariat komisji, wyznaczony az do odwolania.
Wspomniane rozporzadzenie gwarantowato caly szereg korzysci
dla robotnikow portowych a takze dawato mozliwo§é doboru
kwalifikowanych robotnikow [,,Morze”, nr 8-9/1934 i nr 4/1938].
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Rownoczesnie Stanistaw f.egowski potrafil znalezé czas na
dziatalno§¢ spoleczng w gdynskim oddziale Zwiazku Opieki nad
Rodakami na Obczyznie (prezes) i zorganizowanie gdynskiego
oddziatu Towarzystwa Polsko-Estonskiego, ktorego takze zostal
prezesem. Glownym celem Towarzystwa bylo budowanie i roz-
wijanie dobrych sgsiedzkich stosunkow miedzy obiema spotecz-
nosciami.

Przed wybuchem II wojny Swiatowej port Gdynia (w 1921 r.
wioska Gdynia liczyla 1268 mieszkancéow wg pierwszego spisu
ludnosci) byt nowoczesnym i dobrze wyposazonym portem o gle-
bokosci do 12m 1 powierzchni 897 ha, posiadal portowg sieé
kolejowg o dlugosci 240 km, 57 magazynow i 93 przeladunkowe
urzadzenia portowe. W 1924 roku do portu wplyneto 27 statkow,
27 takze opuscito port, tgcznie zatadowano 10 tys. ton. W 1931
roku w porcie gdynskim przetadowano 5300 114 ton, w tym
przetadunek wegla (4 373 095 ton) stanowil 82,5% calosSci.
W 1938 r., gdy odwiedzilo Gdynie 6500 statkow, a przeladowano
9174 tys. ton, wegiel stanowil juz tylko 75%, drobnicy przetado-
wano 1345 tys. ton, i byl to juz wielki postep, poniewaz przez port
przechodzily takie tadunki jak, zlom zelazny, ruda, piryty, miedz,
cynk, cyna, lokomotywy. W marcu 1932 r. odszedl z Gdyni
norweski statek ,,Beldis”, specjalnie przystosowany do transportu
lokomotyw 1 wszelkiego rodzaju maszyn. Zabral on 12 lokomotyw
polskich z fabryki chrzanowskiej dla kolei marokanskich i czeSci
wagonow (,Morze”, nr 5/1932).

4 lutego 1936 r. zostaly ustawione na nabrzezu polskim obok
chtodni 2 nowe dzwigi bramowe, kazdy o no$nosci 1,5 tony
umozliwiajace przetadunek towarow na wszystkie pietra chtodni i
odwrotnie. Dzwigi zostaly wykonane calkowicie w kraju przez
Gornoslaskie Zjednoczone Huty: Krolewska i Laura. [,Morze”,
nr 3/1936].

W kwietniu 1936 r. odeszly z Gdyni pierwsze partie paku
smolowego pochodzgcego z kopaln gornoslgskich. Jeden tadunek
paku w ilosci 2500 ton odplyngl na statku do Gandawy, a drugi
(3000 ton) zabratl estonski statek ,,Merisaar”. [,,Morze”, nr 6/1936].
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8 maja 1938 r. wiloski statek ,,Gioachino Lauro” przywidzt
bezposrednio z Rangunu tadunek 7823 ton surowego nietuska-
nego ryzu do fuszczarni Ryzu w Gdyni. [,Morze”, nr 6/1938].

W porcie gdynskim takie tadunki jak bawelna, papier, maku-
latura, papa, tektura, celuloza, kawa, kakao, skory, herbata,
welna, Sledzie, juta, kopalniaki, tarcica, zboza, warzywa, mieso,
przetwory miesne, masto, cukier, drob, jaja — odgrywaly coraz
wieksza role. Wspomnie¢ nalezy, ze na przelomie lipca i sierpnia
1938 r., w gdynskiej chtodni uruchomiono nowg gatgz przemystu
przetworczego — zamrazania jaj. Zamrazalnia zatrudniata okoto
150 robotnikoéw dajac dzienna produkeje do 10 ton jaj mrozonych
z przeznaczeniem na rynek brytyjski. Odbiorcg tego produktu byt
brytyjski przemyst cukierniczy i piekarski [,,Morze”, nr 8/1938].

W dniu 15 czerwca 1939 r. w gdynskim porcie odbylo sie
uroczyste poswiecenie bandery na nowym polskim statku pasa-
zerskim ms ,,Sobieski” (10800 BRT). W swg pierwszg podroz do
Ameryki Poludniowej (porty Rio de Janeiro, Santos, Montevideo
1 Buenos Aires) zabral komplet — 1200 pasazeréw oraz ponad
4000 ton drobnicy. Tonaz polskiej handlowej floty tym samym
osiagnal ponad 115 tys. ton [,Morze”, nr 7/1939]. 27 lipca 1939 r.
zostal poswiecony i wszedl do stuzby nowy statek pasazerski
ms ,,Chrobry” (11400 BRT), a 29 lipca z 1042 pasazerami udal sie
w rejs do Potudniowej Ameryki. Przypomnie¢ warto, ze w stoczni
belgijskiej John Cockerill w Seraing budowane byly dla Polski
dwa statki o nos$nosci 4000 ton kazdy, oba statki miaty byc¢
wyposazone w elektryczne windy z przeznaczeniem do obstugi
linii Srodziemnomorskiej. Statki mialy mie¢ zdolno$¢ przewo-
zenia tadunkow chlodzonych, wejscie do eksploatacji przewidzia-
no na rok 1940. W lipcu 1939 r. przyptynal do Gdyni zakupiony
statek ,,Aghios Spirydon”, ktory przyjat nazwe ,Kroman”, miatl
by¢ przeznaczony do przewozu tadunkéow masowych. W stoczni
holenderskiej trwala budowa trzech statkow zamoéwionych przez
trzy prywatne polskie firmy zeglugowe. Pierwszy z nich ms ,,Bug”
0 no$nosci 632 ton dla firmy K. Rothert & B. Kitaszycki [,,Morze”,
sierpien 1939 r.] wodowano w poczatkach lipca, miat by¢ wykon-
czony do konca 1939 r. ,,Bug” juz po wybuchu wojny, z niepelng
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zalogg, niewykonczony i bez prob odbiorczych, mimo oporu
stoczni, ktora go budowala i wtadz holenderskich, zostal w nocy
uprowadzony. Po ryzykownej ucieczce przez angielskie pola
minowe, bez map 1 pomocy nawigacyjnych, zameldowal sie koto
boi ,,Sunk” i prosi o pilota do Londynu [Ku chwale Bandery,
Warszawa 1992, s. 15].

Wraz z wybuchem wojny $wiatowej cala nasza flota handlo-
wa oddana zostala do wspolnego wojennego alianckiego wysitku
1 brata udzial w konwojach, operacjach desantowych, ewakua-
cjach, przewozu wojsk w tym polskich oddziatéw, przewozu
polskiego zlota, elementow skarbu narodowego (np. arrasy
wawelskie). Przewozila takze dzieci wyrwane z nieludzkiej ziemi.
Oficerowie 1 marynarze Swietnie opanowali postugiwanie sie
bronia, w ktora byly wyposazone nasze statki. Czesto z naraze-
niem zycia niesli pomoc rannym i tongcym, gdziekolwiek przyszto
im stuzyé. Czynili to wspaniale i z honorem, bedac przykladem
dla innych. Polska flota handlowa zdobyta sobie w czasie dziatan
wojennych wielkie uznanie aliantow i polskiego rzadu.

W wyniku innych preznych dzialan zainicjowanych przez
Urzad Morski Gdyni, w latach 1930/31 podjeto budowe maga-
zynow bawelnianych. W potowie 1932 roku oddano do eksploata-
¢ji magazyn o powierzchni 12 tys. m? zlokalizowany w tzw. strefie
wolnoclowej, a w latach 1934-1937 w tej samej strefie zbudowano
magazyny o powierzchni ponad 20 000 m?. Port gdynski stawatl
sie powaznym odbiorca bawelny, ktorej import przez Gdynie
wzrastal z roku na rok. Dla poréwnania: w 1930 r. przywieziono
tylko 564 ton (z rynku amerykanskiego, indyjskiego 1 egipskiego),
w 1931 r. bylo to 6063 tony, a w 1937 r. 95 516 ton. Port gdanski
za§ W 1938 r. zostal calkowicie  wyeliminowany
z przywozu bawelny do Polski.

19 wrzes$nia 1938 r. otwarto w Gdyni instytucje arbitrazu
bawelny, zwanag Izbg Arbitrazowg. Otwarcie arbitrazu bawelnia-
nego w Gdyni mialo donioste znaczenie zarowno dla portu jak
1 Polski. Pozwolilo polskim firmom na bezposredni zakup tego
surowca, a nie jak dotychczas za posrednictwem Hamburga czy
Bremy. Wszelkie spory w zakresie tego tadunku, jego przewozu,
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jakosci itd. rozstrzygali specjalnie powolywani klasyfikatorzy
[,,Morze”, nr 10/1938]. W 1938 r. w Gdyni zbudowano Dom Bawelny,
w ktorym znalazly pomieszczenia sale klasyfikacyjne i arbitra-
zowe jak 1 biura Izby Arbitrazowe;.

Gdy w kolejnych latach nastepuje dalsza rozbudowa Przed-
siebiorstwa Polowow Dalekomorskich Mewa, w Gdyni powstajg
nowe dzialy przemystu rybnego. W ciggu ostatnich lat zostaly
przeniesione z Holandii do Gdyni dwa wielkie dzialy tego prze-
mystu a mianowicie przerobka polowow oraz wyrob i naprawa
beczek na S§ledzie. Obecnie powstaja juz zaklady wytworcze,
naprawy 1 konserwacji sieci, w ktorych beda pracowali robotnicy
wyszkoleni w Scheweningen — dzial ten dotychczas prowadzony
byt wylacznie przez Holendrow [,,Morze”, nr 1/1938].

Na wiosne 1938 r. we wladystawowskim porcie przystapiono
do budowy pierwszego magazynu rybnego o kubaturze 4000
metrow?®. W tymze roku przystgpiono do budowy kolonii rybackiej
oraz budynkéw administracji portowej [,,Morze”, nr 4/1938].

W potowie wrzesnia 1938 r. wyeksportowano z portu gdyn-
skiego pierwsza partie maczki rybnej, ktora zostata wyproduko-
wana w gdynskiej Fabryce Rybnej i Olejéw Rybnych wybudo-
wanej przez Instytut Rybacki. Produkt ten byl dobrej jakosci
1 cieszyl sie¢ uznaniem odbiorcow krajowych, a dzieki dobrej
jakosci zyskal odbiorcow zagranicznych. Fabryka podjela rowniez
produkcje maczki ze skorup jaj, wyrzucanych dotychczas jako
bezuzyteczne.

Wspomnie¢ wypada, ze port wyposazony byl w holowniki
(okoto 8), ktorymi kierowal kapitanat portu, oraz kilka firm
(5 lub 6), ktore wykonywaly prace cumownicze. Dysponowano
lacznie ok. 10-12 motorowkami, 8 holownikami bunkrowymi,
3 statkami bunkrowymi, 3 wciagarkami, 15 krypami weglowymi,
a w roku 1938 port otrzymat pierwsza pltywajaca stacje bunkrowa
paliwa plynnego — barke ,,Polmin — 1” bez wlasnego napedu. Byla
to jednostka Polskich Zaktadéw Naftowych o pojemnosci okoto
530 ton w zbiornikach i mozliwosci dostarczania smaréw luzem
z osobnego zbiornika o pojemnosci — okoto 20 ton. Dotychczas
sytuacje ratowala marynarka wojenna, ktora posiadala tzw.
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krype ropows ,,K.R.3”, wykorzystywang do bunkrowania statkow
pasazerskich np. ms ,Batory” i ms ,,Pilsudski”, 1 inne.

Urzad Morski dysponowal 5 poglebiarkami, 8 szalandami,
jednostka sluzby sanitarnej ,Samarytanka”, tzw. tramwajami
wodnymi, ,Latarnikiem” — jednostka Urzedu Morskiego stuzacg
do obslugi oznakowania nawigacyjnego, zmodernizowanym
w 1931 r. w Gdynskiej Stoczni promem ,,Oksywie”, ktory dodatko-
wo byl wykorzystywany do zaopatrywania jednostek w wode
pitng (60 ton), (nalezy wspomnieé¢, ze Urzad Morski byt insty-
tucja, ktora posiadata wodociggi 1 wylgczno§¢é na zaopatrywanie
obiektow portowych i1 statkow w wode pitng). Port gdynski posia-
dal takze portowa straz pozarng (od 1933 r. zawodowgq) 1 miatl
stale pogotowie przeciwpozarowe.

Port w Gdyni w pierwszej dekadzie sierpnia 1939 r. Swiecit
kolejne sukcesy, gdy juz dobiegala konca budowa kadluba
ss ,,0lza” (projekt statku w oparciu o dokumentacje brytyjska
wykonal mgr inz. Henryk Gieldzik). Statek miat no$nos¢ 1350
DWT, pojemnos¢ 1080 BRT, dlugo$¢ 70 m, maszyne parowg
systemu Lenza, ktéra miata dostarczyé Huta Zgoda w Swieto-
chlowicach, moc silnika 850 KM, predkos¢ 11 w). Dyrekcja
gdynskiej stoczni zwolala narade, w ktorej wzieli udziat miedzy
innymi przedstawiciele Komisariatu Rzgdu RP, Urzad Morski,
ktory reprezentowal kpt. z.w. Gustaw Kanski oraz przedstawi-
ciele armatora i inni. Na naradzie inz. Aleksander Rylke przed-
stawil zebranym projekt wodowania statku oraz ceremoniatu,
ktory miat mu towarzyszy¢. Uroczystosé planowana byta na dzien
15 wrzesnia 1939 r. W koncu sierpnia 1939 r. statkiem tym
zainteresowala sie marynarka wojenna, ktora chciata zuzytkowaé
kadtub w charakterze magazynu plywajacego w porcie wojennym
Hel.

Tuz przed wybuchem II wojny Swiatowej dobrze rozwijat sie
w Gdyni mlody polski przemyst budowy okretéow, jak podaje
cytowany juz Aleksander Rylke w swej ksigzce Stuzbie Okretu:
W tym okresie (mowa o 1939 r.) sprecyzowaly sie zamiary
kierownictwa Marynarki Wojennej co do rozbudowy floty witas-
nymi sitami. Przystgpiono do budowy wilasnej stoczni na Oksy-
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wiu, gdzie miano rozpoczqc budowe dwoch niszezycieli wzorowa-
nych zasadniczo na dostarczonych przez stocznie J.S. White
»Gromie” i ,,Btyskawicy”, (s. 202).

W dniu 1 wrze$nia 1939 r. wyprowadzono z portu wszystkie
obce statki. Ostatnim byt norweski parowiec ,Nurgis” wyprowa-
dzony z portu o godzinie 10.00 — czynno$§¢ te wykonal pilot
kapitanatu portu kpt. z.w. Jerzy Lewandowski (zatrudniony
w kapitanacie portu 6 kwietnia 1938 r.). 13 wrzesnia dyrektor
Urzedu Morskiego polecit wszystkim tym, ktorzy podlegali
mobilizacji udanie sie do marynarki wojennej wzglednie do wojsk
ladowych lub polgczenia z flota polska. Pracownicy otrzymali
trzymiesieczne pobory.

Fot. 4. Kpt. z.w. Jerzy Lewandowski [zbiory autora]

Kpt. z.w. Jerzy Lewandowski z dniem 6.04.1938 r. zostat
pilotem portu gdynskiego. W dniu 1.09.1939 r. o godz. 10.00
wyprowadzil ostatni statek z portu, byl nim norweski ,,Nurgis”.
13 wrzesnia jest w Urzedzie i tak wspomina: ,polecono nam
potqgcezyc sie z wojskami polskimi w kraju lub flotg polskq, ktora
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byta na wodach Szwecji, inaczej dostaniemy sie do niewoli”.
Podejmuje wraz z pilotem portu gdynskiego kpt. z.w. Wtadysta-
wem Grabowskim (zgingl jako kapitan na statku ss ,Wigry”
w dniu 15.01.1942 r. wraz z 24 czlonkami zalogi), Edwardem
Skrzypkiem, Michatem Przepierczynskim, Brunonem Wygledaczem
(I mechanik, zginatl jako I mechanik na statku ms ,Rozewie”
w dniu 6.08.1942 r.) udang ucieczke z Gdyni do Szwecji na
jachcie ,Strzelec — II”, rowniez dnia 5 lipca 1940 r. jako dowddca
zaaresztowanego w Dakarze polskiego statku ,,Rozewie” podej-
muje udang ucieczke. Za ten czyn otrzymuje Order Brytyjskiego
Imperium IV Klasy [Z. Pawlowska, A. Bartusch, ,Jerzy Lewan-
dowski”, WSM, Gdynia 1979].

Stanistaw f.egowski, dyrektor Urzedu Morskiego pozostawal
godnie na swoim stanowisku do 14 wrzesnia 1939 r., utrzymujac
staty kontakt z komenda OPL w bombardowanym porcie, zache-
cajac pracujacych w komendzie urzednikow przykladem i stowem
do wytrwania na posterunku. Wytrwatl. Zgingl jak zolnierz, gdyz
na zgdanie Niemcow zglosit sie jako pierwszy zaktadnik portu.

,<Jako przeciwnik wplywow gdansko-niemieckich w Gdyni

znalazl sie wsrdéd zakladnikéw zatrzymanych przez wkra-

czajacych Niemcow”. Wigczony do kompanii karnej jencow
cywilnych (....)
[https://pl.wikipedia.org./wiki/Stanistaw Walenty Legowski]

Decyzja o zablokowaniu wejscia do gdynskiego portu zapadta
5 wrzesnia 1939 r. Oddzial marynarzy pod dowddztwem por.
mar. Tadeusza Okonskiego (1910-1939, pochowany z honorami
wojskowymi na Helu), dokonal zablokowania wejscia do portu
gdynskiego. Sekcja minerska kierowal chor. mar. Stanistaw
Talaga. Dla wykonania zadan przydzielono holowniki ,,Ursus”
i, Tytan” oraz motorowke. W wejsciu gtéwnym zatopiono grecki
statek o nazwie ,Joannis Carras”, stacje bunkrowg ,,Robur VII” (o
nosnosci 1200 DWT) oraz stacje torpedowsq ,,Oksywie”. WejScie do
basenu potudniowego zablokowano statkiem zeglugi przybrzeznej
~Wanda” i1 bunkierksa ,Progress 1’ (600—-650 DWT). Jak podaje
Michat Sikora, podlnocne wejécie do Basenu Prezydenta
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zablokowano, zatapiajgc statek ss,Torun” (2850 DWT) =zas
wejscie poludniowe statkiem ss ,Tezew” (1020 DWT).

Polnocne wejscie uzytkowane przez jednostki marynarki
wojennej zostato zablokowane dopiero nocg z 12 na 13 wrzesnia.
W tym wejSciu zatopiono trzy holowniki ,URSUS” (166 BRT),
LAtlas” (110 BRT) 1 ,, Tytan” (274 BRT), kolejno holownik ,Tur”
(86 BRT), oraz jednostki marynarki wojennej ,Zeglarz” (holownik,
wybudowany w Warsztatach Portowych Marynarki Wojennej
w Gdyni) 1 ,,Sokot" (jednostka MW brak danych). Niemcy dopiero
w grudniu 1939 r. w pelni udroznili wejscia do gdynskiego portu.

—— =

Zrddfo: https://pl.wikipedia.org/wiki/SS_ Tq‘gm %82%/media/Plik:Torun_gdynia_1939.jpg
n g~ =¥ v o -

—

Fot. 5. ss ,,Torun” zatopiony przy wejsciu potudniowym gdynskiego portu

Po wkroczeniu 14 wrzeénia 1939 r. oddzialow Wehrmachtu
do Gdyni zazadano od wladz miejskich — Komisariatu Rzadu
(Strazy Obywatelskiej?) wystawienia stu zakladnikow z réznych
instytucji i przedsiebiorstw, ludzi zastuzonych i1 szanowanych
mieszkancoOw miasta, by swojg postawa gwarantowali spokojne
przejecie miasta, spokojnag eksploatacje portu bez oporu i bez
walki. Wsérod tych osob znalazlo sie dwudziestu przedstawicieli
Urzedu Morskiego, w tym m.in. dyrektor Stanistlaw lL.egowski.
Niektorzy zakltadnicy zostali wyznaczeni przez Niemcow: byli to
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m.in. wszyscy ksieza z kosciota Najswietszej Marii Panny. Trudno
opisa¢ ich dwumiesieczng gehenne. Prawdopodobnie czes$é tych
0sob niemieckie wladze wojskowe za jaki§ czas zwolnity. O dal-
szym ich losie mialo zdecydowaé przesluchanie przez Gestapo.
W tym czasie byli przetrzymywani w areszcie policyjnym przy
ul. Starowiejskiej, a nastepnie niektorzy z nich w kawiarni
Fangrata (Skwer KosSciuszki). Ponownie aresztowani zaktadnicy
zostali osadzeni w Etapie Emigracyjnym (powszechnie zwanym
L,Emigrantks”) na Grabowku, gdzie przebywato 13 zaktadnikéw w
karnej kompanii zakladnikow. Znajdowat sie wsrdéd nich takze
Stanistaw l.egowski. Bolestaw Kasprowicz podaje, ze czynit
starania o przeniesienie dyrektora Stanislawa lLegowskiego
z karnej kompanii zakladnikow do ogdlnej grupy, ale jeden
z hitlerowcow o nazwisku Bastian odmoéwil mu tej przystugi.
Na podstawie zachowanych przekazow i relacji rodzin wiemy, ze
na poczatku listopada widziano inz. Stanistawa f.egowskiego
w gdanskim wiezieniu, skad najprawdopodobniej samochodem
wywieziono go wraz z innym zakladnikami 10 listopada poprzez
Gdynie 1 Wejherowo do Lasow Pia$nickich, gdzie dzien podzniej
zostal zamordowany. Razem z nim meczenskg Smieré poniesli:
Marian Bukowski, Stanistaw Jagodzinski, Lucjan Michalski, Jan
Kwiatkowski, Stefan Borkowski, Ludwik Budka, Stanislaw
Byjes, Roman Klein, Witold Brzezinski i Witold Karpowicz —
pracownicy Urzedu Morskiego w Gdyni.

Minister Eugeniusz Kwiatkowski w liscie datowanym na
6 maja 1957 r. do redaktora naczelnego ,Techniki 1 Gospodarki
Morskiej” napisal, ze wyraza nadzieje, iz nowe kierownictwo
Ministerstwa Zeglugi bedzie twérczo rozwijalo dorobek jego
1 najblizszych mu wspélpracownikow: Wendy, Hilchena, Rummla,
Legowskiego, Pistela, Poznanskiego, Hryniewieckiego i innych
[Marian M. Drozdowski, Eugeniusz Kwiatkowski, s. 260].

Dr Stanistaw Darski pozostawil wspomnienie o dyrektorze
Stanistawie L.egowskim:
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,Utrzymanie porzadku 1 czysto$ci portu, bedacego wtasciwie
placem budowy nie bylo rzecza tatwa. A jednak znalazl sie
czlowiek o silnej rece, skromny, ale domagajgcy sie, aby
instytucja, ktéra mu podlegala, a wiec port, byla wzorem
porzadku. Mowiono o nim, ze przechodzac przez port zbierat
papierki, jezeli takie znalazly sie na jego drodze. Byl to
inzynier Stanistaw fegowski, ktéry zashuzyl na piekng karte
w historii tworzenia i zarzgdzania Gdynig”.

Bolestaw Kasprowicz opisuje Stanistawa fegowskiego jako
pragmatyka, z pewna przesada zamilowania do porzadku. Pisze o
nim:

,Irzymal sie S&ciSle litery prawa 1 instrukeji dyrektora

Departamentu Morskiego. Jednak, tak jak Rummel, Poznanski

1 Wenda, zyl zagadnieniami morza. Po$wiecil sie im bez reszty.

W czasie jego dyrektorstwa dokonywalo sie przeobrazenie

portu w Gdyni z portu przelotowego dla tadunkéw masowych

(wegla 1 rudy) w port uniwersalny dyspozycyjno — rozdzielczy”.

Z obstuga duzej ilosci tadunkoéw drobnicowych — dodajmy.

Stanislaw t.egowski byl wielokrotnie odznaczany, m.in.:
Krzyzem Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski, Medalem
10-lecia Odzyskania Niepodlegltosci, Orderem Legii Honorowej —
V Klasy (Francja), Orderem Dannebroga — II Klasy (Dania),
Orderem Swietego Olafa — V Klasy (Norwegia), Orderem Wazy —
III Klasy (Szwecja), Orderem Korony (Rumunia).

Pamieé jego meczenskiej $mierci dokumentuje tablica odsto-

nieta w listopadzie 1946 r. w Urzedzie Morskim w Gdyni.

Na tablicy umieszczono napis:
,Wzieci przez Niemcéw jako zakladnicy, a nastepnie
zdradliwie pomordowani w lasach pod Piasnicg w listopadzie
1939 r. §.p. inz. Stanistaw Legowski (dyrektor Urzedu
Morskiego, dyrektor gdynskiego portu), inz. Marian Bukowski
(nacz. Wydzialu Technicznego), Stefan Borkowski (nacz.
Wydziatu Handlowego), radca Stanistaw Jagodzinski z-ca nacz.
Wydz. Handlowego), inz. Ludwik Budka (kier. oddziatu
dzwigow), Stanistaw Byjos (insp. administracji), kpt. Roman
Klein (kierownik referatu wojskowego), Lucjan Michalski (kier.
oddz. finansowego), kpt. z.w. Witold Karpowicz (inspektor
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portu handlowego w Gdyni), Witold Brzezinski (ref. wydz.
prawnego), Jan Kwiatkowski (palacz na dradze), Do konca
dotrwali na posterunku, a honor stuzby 1 obowigzek
obywatelski przeniesli nad zycie. Tablice te umieszczono w
siddmg rocznice ich &mierci”. Tablica ta wymaga jeszcze
uzupelnienia.

Fot. 6. Kpt. z.w. Witold Karpowicz

Kpt. z.w. Witold Karpowicz urodzony 16 listopada 1900 roku
w Wilnie, w roku 1920 jako ochotnik brat udzial w wojnie
z bolszewikami. Na Uniwersytecie Wilenskim na wydziale prawa
uzyskat tzw. poldyplom. Absolwent tczewskiej Szkoly Morskiej
(1924), zwigzal sie z kapitanatem Portu Gdynia, a w 1937 roku
na propozycje dyrektora Stanistawa l.egowskiego objal stano-
wisko inspektora portu handlowego w Gdyni. (Fot. 6 — pochodzi
z ksigzki zony kapitana Wandy pt. Moje Zycie w sepii i w kolorze,
L2Nowoczesnos¢”, Warszawa 1995).

125



Fot. 7. Poglegbiarka nasigbierna Przedsigbiorstwa Robét Czerpalnych i Podwodnych
] w Gdansku ,,Inz. Stanistaw Legowski”
Zrodlo: https:plwikipedia.org/wiki/poglebiarka

Jedng z poglebiarek nazwano imieniem inzyniera Stanistawa
Legowskiego. Glowne dane poglebiarki nasiebiernej ssgcej ze
smokiem wleczonym ,Inz. Stanistaw fegowski”: numer IMO
7402441, wymiary: dlugos¢ — 77,81 m, szeroko§¢ — 12,97 m,
wysoko§¢ — 6,2 m, zanurzenia — 5,6 m. Pojemno$¢ statku BRT
2016, glebokos$é poglebienia — 20/30 m, rok budowy — 1968, v —
11 w, moc silnikow 3060 kW.

Na budynku dJacht Klubu Polski (YKP) w Gdyni przy
al. Jana Pawla II 11, znajduje sie wmurowana w dniu 12 maja
1979 r. tablica ku czci 1 pamieci poleglych i zamordowanych
czlonkéw tego gdynskiego klubu zeglarskiego, ktorzy w latach
1939-1945 oddali swe zycie za ojczyzne. Na tej tablicy znajduje
sie nazwisko Stanistawa legowskiego: , Stanistaw ZLegowski Il.
XL. 1939 r. — Piasnica’.
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Fot. 8. Mogita inz. Stanistawa Legowskiego — dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
na Cmentarzu Obroncéw Wybrzeza w Gdyni-Redtowie — ofiary masowego mordu
w listopadzie w 1939 r. w Piasnicy.
Zrédio: https:/www.umgdy.gov.pl. - p=20463
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Publikacje inz. Stanislawa Legowskiego
1. Nasza marynarka handlowa, [w:] ,Polskie morze”, Warszawa 1921,
s. 94-99.

. Polska polityka portowa, ,,Przemyst 1 handel”, 1922, nr 48/49.

. Port gdynski, ,Ziemia”, 1924, nr 8-9.

. Przyspieszenie budowy portu w Gdyni, ,Przemyst i Handel”, 1925, nr 10.
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. Zmiany w uksztattowaniu potwyspu helskiego, ,,Czasopismo Geogra-
ficzne”, 1925, t. 3.

6. Nasz eksport a port w Gdyni, ,Przemyst i Handel”, 1925, nr 36.

. Znaczenie morza z punkiu widzenia gospodarczego (Notatka), Poznan,
Komisja Wydaw. ,Pomeranji’, 1925, 14 s., Wydaw. Korporacji Stu-
dentéw Uniwersytetu Poznanskiego ,,Pomeranja”, nr 1.

8. Inwestycje w porcie gdynskim, ,Przemyst 1 Handel”, 1926 nr 22.
9. Budowa oceanicznych koloséw, [w:] Battyk, Jednodniéwka, Warszawa,
1927 s. 13-14.

10. Le port de Gdynia, ,L'illustration”, 1928, nr 5.

11. Les ports, [w:] La Pologne. La vie technique, industriell993le, agricole
coloniale, Paris 1928, s. 70-71.

12. Rozwdj Gdyni jako miasta portowego, ,,Przemyst i Handel”, 1923, nr 16.

13. Port Gdynia, [w:] Kronika o polskim morzu. Warszawa 1930 s. 167—176.

14. Linia rozwojowa obrotow portu gdynskiego, [w:] Monografia wielkiego
Pomorza i Gdyni. Z okazji 20-lecia powrotu ziemi pomorskiej do
macierzy, pod red. Jozefa Lachowskiego, Torun 1932, s. 61-63.

15. Obecny stan budowy i eksploatacji portu gdynskiego, [w:] Swieto
Morza”. Jednodniéwka Polskiej Agencji Telegraficznej, pod red. Walde-
mara Downarowicza, Gdynia 1932, s. 2.

16. Urzqdzenia portu gdynskiego, [w:] Organizacja portéw morskich, ze
szezegolnym uwzglednieniem Gdyni i Gdariska, Torun 1934, s. 93-104.

17. Einrichtungen des Gdinger llafens, [w:] Organisation der Seehafen

unter besonderer Berucksichtig- ung Gdingens und Danzigs, Berlin-
Dahlem 1934, s. 88-100 (wersja niemiecka).

18. Port w Gdyni, [w:] (Pietnascie) XV lat polskiej pracy na morzu, Gdynia
1935, s. 69-108.

Zrédlo: Ryszard Mielczarek, Dyrektorzy Urzedu Morskiego II Rzeczypospolitej Stanistaw
Walenty Legowski (1887-1939, ,, Nautologia”, nr. 4/ 1995.
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Zalgcznik 1

kmdr ppor. Jozef Poznanski
[zdjecie legitymacyjne — zbiory Daniel Duda]
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Dedykacja Autorki ww. ksigzki — zony kpt. z. w Witolda Karpowicza —
Wandy, dla D. Dudy, Warszawa, wrzesien 1995 r.



Zalgcznik 3

Henryk Borakowski

Paistwowa Szkola Ryboléwsiwa Morskiego
w Gdyni

Przyczynek de dziejéw
1946-1968

Gdynia ?98_3

Dedykacja Autora ksigzki wydanej nakladem Wyzszej Szkoly Morskiej
w Gdyni, naktad 100 egz., format A-5, papier kserograficzny III klasy 80 g.
Oddano do druku za zgoda rektora WSM w Gdyni
w grudniu 1982, dla D. Dudy.



Zalgcznik 4

Wiceadmiral Kazimierz Porebski (1872—1933)
Szef Departamentu Spraw Morskich Ministerstwa Spraw Wojskowych,
nastepnie kierownictwa M.W.



Zalgcznik 5

General broni Jozef Haller (1873-1960)
Dowddca Frontu Pomorskiego,
sformowanie 19.10.1919 r. — rozformowanie 23.03.1920 r.





