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ZARZADZENIE PORZADKOWE Nr 3
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI

z dnia 28 kwietnia 2008 r.
Przepisy Stuzby Kontroli Ruchu Statkéw (Stuzby VTS)

(Gdansk, dnia 7 lipca 2008 r.)

Na podstawie art. 48 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i

administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, Nr 170, poz. 1652 z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895,
Nr 273,poz. 2703 Z 2005 r. Nr 203, poz. 1683 z 2006 r. Nr 220, poz. 1600, Nr 249, poz. 1834 z 2007 r. Nr 21, poz.
125) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat |
Postanowienia ogdlne i obowiazki kapitanow statkow

§ 1. Przepisy niniejszego zarzadzenia, zwane dalej przepisami VTS regulujg sprawy w zakresie bezpieczenstwa

zeglugi, ochrony srodowiska morskiego oraz organizacji ruchu morskiego i dotyczg wszystkich statkéw znajdujgcych
sie w obszarze VTS chyba, ze w tresci poszczegdlnych ustepdw wskazano inacze;j.
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§ 2. W rozumieniu niniejszego zarzgdzenia ponizsze okreslenia oznaczaja:

VTS (Vessel Traffic Services) - stuzba kontroli ruchu statkéw wchodzaca w sktad Urzedu Morskiego w Gdyni,
powotana w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa i ochrony zeglugi, sprawnosci ruchu morskiego oraz
ochrony S$rodowiska, realizujgca zadania w zakresie kontroli i monitorowania ruchu statkéw oraz
przekazywania informacji, oferujgca statkom w obszarze VTS serwis informacyjny, serwis organizacji ruchu i
serwis asysty nawigacyjnej, dziatajgca w oparciu o niniejsze przepisy VTS i wytyczne:

Rezolucji Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) MSC.249(83) wprowadzajgcej nowy obowigzkowy
system zgtaszania statkdw na podejsciach do polskich portéw na Zatoce Gdanskiej,

OkdInikéw IMO: COLREG.2/Circ.59 z 23.10.2007 "Nowy system rozgraniczenia ruchu na podejsciach do
polskich portéw na Zatoce Gdanskiej" i SN.1/Circ.263 z dnia 23.10.2007 "Zalecenia na temat zeglugi na
obszarze Zatoki Gdanskiej dla statkdw ptyngcych do portdéw polskich";

Rezolucji IMO A.857(20).

Stuzba VTS - kazdy dyzurny operator Centrum VTS, upowazniony do wykonywania stuzby kontroli ruchu
statkdw i zapewnienia przestrzegania niniejszych przepiséw VTS;

Centrum VTS - centrum operacyjne VTS, w ktérym petniona jest catodobowa, dwuosobowa stuzba VTS;

Obszar VTS - obszar wéd morskich podlegajacy stuzbie VTS oznaczony na mapach i wymieniony w publikacjach
nautycznych, ograniczony lgdem i linig zgtoszeniowg, z wytgczeniem obszaréw portéw morskich;

System GDANREP - obowigzkowy system zgtaszania statkéw obowigzujgcy w obszarze VTS, przyjety zgodnie z
prawidtem 11 rozdziatu V Konwencji SOLAS przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg (IMO) i sktadajacy sie z
elementéw wymienionych w zatgczniku nr 2.

Linia zgtoszeniowa - linia zgtoszeniowa systemu GDANrEP okreslona wspodtrzednymi geograficznymi:
54°45,00'N 18°32,56'E; 54°45,00'N 19°06,10'E; 54°36,2'N 19°24,20'E, 54°27,49'N 19°38,30'E (wedtug WGS-84);
Obszar wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni - polskie obszary morskie od
wschodniej granicy panstwa do potudnika 17°40'30" dtugosci geograficznej wschodniej;

Kapitan statku - osoba faktycznie kierujgca statkiem, réwniez kierownik jednostki lub dowddca okretu;

Statek awizowany - wszystkie statki pasazerskie, wszystkie statki zajete holowaniem oraz statki towarowe o
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pojemnosci brutto 150 i wiecej;

m.p.z.z.m - przepisy konwencji w sprawie miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu

21972 r. wraz z pdin. zm.;

Statek zobowigzany do brania pilota - statek, ktdry na podstawie przepiséw portowych zobowigzany jest do

korzystania z ustug pilota na obszarze od redy portu lub kotwicowiska do miejsca zacumowania lub

zakotwiczenia statku i odwrotnie;

Kodeks IMDG - miedzynarodowy kod przewozu materiatéw niebezpiecznych w formie opakowanej droga

morska, wydany przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w Londynie;

Kodeks BC - miedzynarodowy kod bezpiecznego tadowania i przewozu tadunkéw masowych oraz

koncentratéw drogg morska;

Kodeks IGC - miedzynarodowy kodeks gazowcow;

Kodeks IBC - miedzynarodowy kodeks chemikaliowcéw;

Kodeks ISPS - miedzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektu portowego;

Statek szczegolny - jakikolwiek z ponizszych statkow:

a) przewozacy towary niebezpieczne klasy 1 wedtug Kodeksu IMDG,

b) przewozacy niebezpieczne substancje ciekte okreslone w rozdziale 17 Kodeksu IBC,

c) przewozacy gazy ciekte okreslone w rozdziale 19 Kodeksu IGC,

d) przewozgcy substancje zanieczyszczajgce luzem,

e) przewozgcy powyzej 5000 ton paliwa okretowego,

f) kazdy inny statek, ktéry stuzba VTS uzna za niebezpieczny ze wzgledu na szczegdlng nature przewozonego
tadunku;

Statek stwarzajacy zagrozenie - statek, ktory stanowi bezposrednie i powazne zagrozenie bezpieczenstwa

portu lub innych uzytkownikéw wéd obszaru VTS z powodu:

a) bezposredniego i powaznego ryzyka utraty ptywalnosci, zatoniecia lub wejscia na mielizne;

b) ograniczonej zdolnosci manewrowej lub niesprawnego napedu lub urzadzenia sterowego;

c) doznania uszkodzen, ktére spowodowaty lub mogg spowodowac niebezpieczne przegtebienie, zanurzenie
lub przechyt;

d) przechytu powyzej 5 stopni lub braku dodatniej statecznosci;

e) wysoko zasztauowanego tadunku poktadowego, ktéry w niebezpieczny sposdb ogranicza widocznosé z
miejsca sterowania statkiem;

f) niesprawnych urzadzen nawigacyjnych;

g) niesprawnego urzadzenia kotwicznego i kotwic;

h) powodowania rozlewu lub stwarzania bezposredniego ryzyka rozlewu substancji niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych;

i) powodowania wydostawanie sie do atmosfery tatwopalnych lub trujgcych gazéw lub opardow;

j) wybuchu pozaru

k) przetadowania ponad dopuszczalng linie tadunkowa.

Zgtoszenie do stuzby ruchu kapitanatu portu - zgtoszenie statku do stuzby ruchu odpowiedniego kapitanatu

portu zgodnie z przepisami portowymi.

tadunkowa jednostka transportowa - drogowy pojazd do przewozu towardw, wagon kolejowy do przewozu

towardw, kontener do przewozu towardw, cysterne drogowg, wagon kolejowy lub przenosny pojemnik;

Zezwolenie ruchu - czasowe pozwolenie wydane werbalnie przez stuibe VTS okreslonemu statkowi na

prowadzenie nawigacji w obszarze VTS;

Plan Podrdzy VTS - udokumentowany plan przejscia statku w obszarze VTS od momentu wejscia w obszar do

momentu zacumowania i odwrotnie, bedacy czescig Planu Podrézy Morskiej danego statku i zawierajacy

wstepne informacje dotyczgce planowanych kurséw, zapasu wody pod stepka, holowania, pilotazu, miejsca

cumowania lub kotwiczenia;

Pojemnoéé brutto - pojemnos¢ brutto statku okreélona zgodnie z Miedzynarodowym Swiadectwem

Pomiarowym Londyn 69 (International Tonnage Certificate 69) statku;

Strefa wylaczona dla Zeglugi - okreslona wspétrzednymi geograficznymi, lub nazwa publikowang na mapach

nawigacyjnych, strefa wytgczona dla zeglugi przez Stuzbe VTS ze wzgledu na zaistnialy powazny wypadek

morski lub inne okolicznosci majgce wptyw na bezpieczng zegluge w danym akwenie;

Ostrzezenie nawigacyjne - ostrzezenie dotyczace bezpieczenstwa zeglugi, posiadajace kolejny numer



(zaczynajac od nr 1 w danym roku kalendarzowym) oraz date wydania, ogtaszane przez Biuro Hydrograficzne
Marynarki Wojennej (BHMW), rozpowszechniane przez radiowe stacje brzegowe i podawane w serwisie
informacyjnym VTS, obowigzujgce do odwotania lub do czasu opublikowania zawartej w nim informacji w
Wiadomosciach Zeglarskich;

26) Wiadomosci Zeglarskie - wiadomosci dotyczace bezpieczeAstwa zeglugi, posiadajace kolejny numer
(zaczynajagc od nr 1 w danym roku kalendarzowym) oraz date, wydawane przez Biuro Hydrograficzne
Marynarki Wojennej (BHMW) i publikowane w cyklu tygodniowym;

27) Przepisy portowe - przepisy zarzadzenia Dyrektora Urzedu Morskiego, regulujgce sprawy bezpieczeristwa
zeglugi i porzadku na obszarze morskich portéw, lezagcych w zakresie wtasciwosci terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni;

28) Konwencja SOLAS 74 - przepisy miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzgdzonej
w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. wraz z pdzn. zm.;

29) Konwencja MARPOL 73/78 - przepisy miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, sporzadzonej w Londynie 2 listopada 1973 r. wraz z zatacznikami I, II, Ill, IV, V i VI oraz Protokét z
1978 r. dotyczacy tej konwencji wraz z zatgcznikiem | sporzagdzonym w Londynie 17 lutego 1978 r. wraz z p6zn.
zm.;

30) System PHICS - system kontrolno-informacyjny dla Portéw Polskich (ang. Polish Harbours Information and
Control System), bedacy elektronicznym systemem zbierania i gromadzenia informacji o statkach
przewozacych pasazeréw lub tadunki niebezpieczne.

§ 3. Nadzor i kontrole nad przestrzeganiem przepiséw VTS sprawuje Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.
§ 4. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisow VTS przez statek jest kapitan statku.
§ 5. W zakresie zapobiegania zderzeniom w obszarze VTS zastosowanie majg prawidta m.p.z.z.m.

§ 6. Kapitan kazdego statku przebywajacego w obszarze VTS jest zobowigzany, aby jego statek byt obsadzony
wystarczajgcg zatogg o odpowiednich kwalifikacjach, zgodnie z wymaganiami administracji bandery statku
stwierdzonymi w certyfikacie bezpiecznej obstugi (lub odpowiednio karcie bezpieczenstwa) tak, aby zapewnic:

1) bezpieczenstwo nawigacji statku, bezpieczenstwo postoju statku zacumowanego lub na kotwicy;
2) podporzagdkowanie sie nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i zaleceniom stuzby VTS;
3) zdolnos¢ reagowania na moggace zaistnieé niebezpieczenstwa i wypadki.

§ 7. W celu zapobiegania powstania ryzyka zderzenia, stuzba VTS jest upowazniona do informowania i
ostrzegania o powstajacej sytuacji kolizyjnej lub nadmiernego zblizenia, oraz zalecania odpowiednich dziatan
zapobiegawczych. Zalecenia takie moga dotyczy¢ zmian kursu i/lub predkosci. Niezaleznie od podanych informacji i
zalecen, odpowiedzialnosc za wykonanie skutecznego dziatania cigzy na kapitanie statku.

§ 8. Zabrania sie kapitanowi jakiegokolwiek statku uprawiania zeglugi w obszarze VTS, jezeli jest on pod
wptywem alkoholu, narkotykéw lub innych substancji ograniczajgcych sprawowanie osobistej kontroli nad
bezpieczenstwem i ruchem statku.

§ 9. W przypadku uzasadnionego podejrzenia przez stuzbe VTS, ze kapitan statku jest pod wptywem alkoholu,
narkotykéw lub innych substancji odurzajgcych, stuzba VTS moze uznaé go za niezdolnego do petnienia swych
obowigzkdw, zabronic statkowi dalszego kontynuowania podrézy w obszarze VTS i wydac nakaz skierowania statku
na kotwicowisko.

§ 10. Statek, ktory otrzymat nakaz wymieniony w § 9 powinien pozosta¢ we wskazanej pozycji do czasu, kiedy
kapitan statku nie zostanie poddany sprawdzeniu przez upowaznione stuzby.

§ 11. Z chwilg opuszczenia przez statek obszaru VTS i wejscia w obszar redy lub portu stosuje sie przepisy
portowe.



§ 12. Komunikacja ze stuzbg VTS odbywa sie w jezyku angielskim. W przypadku braku mozliwosci
porozumienia sie w jezyku angielskim stosuje sie jezyk polski.

§ 13. (Y Jednostki ptywajace stuzb: Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Urzedu Morskiego, Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa, Policji i Urzedu Celnego podczas petnienia obowigzkéw stuzbowych sg zwolnione z
przestrzegania niniejszych przepisow w takim zakresie, jaki jest niezbedny do wykonania tych obowigzkow. Stuzby
te powinny kazdorazowo powiadomic stuzbe VTS o zakresie takich zwolnien.

Rozdziat Il
Zdolnos¢ zeglugowa i wyposazenie nawigacyjne

§ 14. 1. Kapitan kazdego statku awizowanego powinien upewnic sie, ze przed wejsciem w obszar VTS jego
statek posiada pod wszelkimi wzgledami zdolnos¢ zeglugowa na catg podrdz morska, za$ jego wyposazenie
nawigacyjne jest w petni sprawne, zgodnie z wymogami administracji panstwa bandery statku oraz
miedzynarodowych lub polskich przepiséw o bezpieczenstwie morskim.

2. Kapitan kazdego statku w obszarze VTS zobowigzany jest zapewnié, aby jego statek miat bezpieczny zapas
wody pod stepkg w kazdym momencie przebywania w obszarze VTS: bedgc zaréwno statkiem w drodze, na kotwicy
lub zacumowanym.

3. Kapitan statku zobowigzany jest poinformowaé natychmiast stuzbe VTS, jezeli statek jest niezdolny do
bezpiecznej zeglugi za pomocy wtasnego napedu.

4. Kapitan kazdego statku nawigujgcego w obszarze VTS zobowigzany jest zapewnié, aby w czasie zeglugi
kompetentny cztonek zatogi wykonywat wydawane przez niego polecenia manewrowe oraz zapewnié, aby
automatyczne urzadzenie sterowania nie byto uzywane, jesli nie znajduje sie pod nadzorem kompetentnej osoby i
w kazdej chwili bez zwtoki mozna przejs¢ na sterowanie reczne.

5. Przed wejsciem w obszar VTS kapitan kazdego statku zobowigzany jest sprawdzi¢ czy gtéwne, pomocnicze i
awaryjne urzadzenia sterowe sg sprawne i odpowiadaja wymaganiom administracji pafistwa bandery oraz dokona¢
wpisu do dziennika okretowego o wyniku takich préb.

§ 15. 1. Wszystkie statki zobowigzane zgodnie z Konwencjg SOLAS 74 do posiadania statkowego urzadzenia
AlS, znajdujgce sie w obszarze wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni powinny utrzymywacé
ten system w ciggtym dziataniu, z wyjatkiem przypadkdéw, w ktérych porozumienia miedzynarodowe, przepisy lub
wymagania Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanowig o ochronie informacji nawigacyjne;j.

2. Informacja przekazywana przez statek za posrednictwem AIS powinna by¢ zgodna z wymaganiami
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), petna i aktualna.

3. W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje o wytgczeniu statkowego urzgdzenia AIS zobowigzany jest
natychmiast powiadomi¢ o tym stuzbe VTS za pomocag dostepnych srodkéw tacznosci, podajgc przyczyne
wytgczenia.

§ 16. 1. Kapitan kazdego statku awizowanego przed wejsciem w obszar VTS powinien posiada¢ przygotowany
wtasciwy Plan Podroézy Statku w obszarze VTS, od linii zgtoszeniowej do nabrzeza i z powrotem, zwany dalej Planem
Podrézy VTS. Plan Podrdzy VTS powinien by¢ kontynuacjg i integralng czescig Planu Podrdzy Morskiej Statku oraz
uwzgledniac¢ analize potencjalnych zagrozen nawigacyjnych i stosowanie sie do:

1) Systemow Rozgraniczenia Ruchu Statkow "Zatoka Gdanska";

2) Systemu GDANREP;

3) Zalecen na temat zeglugi na obszarze Zatoki Gdanskiej dla statkéw ptyngcych do portow polskich;
4) Zasad zgtaszania statkow do stuzby kontroli ruchu wtasciwego kapitanatu portu.

2. Plan Podrézy VTS musi by¢ ustnie zatwierdzony przez stuzbe VTS podczas meldunku wejscia w obszar VTS.
Zatwierdzenie takie jest warunkiem udzielenia zezwolenia ruchu dla statku w obszarze VTS. Wykonanie
zatwierdzonego Planu Podrézy VTS powinno by¢ ciggle monitorowane przez kapitana statku i stuzbe VTS.

Rozdziat Il



Procedury tacznosci i nastuchu, swiatta, znaki dzienne i sygnaty diwiekowe
§ 17. Kanatem roboczym VTS jest kanat 71 VHF, a kanatem zapasowym VTS jest kanat 66 VHF.

§18. 1. Kapitan kazdego statku w obszarze VTS wyposazonego zgodnie z obowigzujagcymi przepisami w
urzadzenia tacznosci radiowej VHF zobowigzany jest zapewnié, aby na jego statku:
1) prowadzony byt ciggty nastuch na kanale roboczym VTS;
2) sktadane byty wszystkie meldunki jakie statek zobowigzany jest sktadac zgodnie z postanowieniami systemu
meldunkowego wymienionego w zatgczniku nr 2, gdy statek jest w drodze lub na kotwicy;
3) urzadzenia facznosci byty uzywane zgodnie z przepisami.

2. Kapitan kazdego statku zeglugi miedzynarodowej w obszarze VTS zobowigzany jest zapewni¢, aby jego
urzadzenia facznosci VHF byty obstugiwane przez wtasciwie wykwalifikowany i upowazniony personel, zdolny do
prowadzenia efektywnej tagcznosci w jezyku angielskim.

3. Dla zapewnienia bezpieczenstwa wtasnego i innych statkow, wszystkim statkom nie wyposazonym w
stacjonarne urzadzenia tacznosci VHF, w drodze lub na kotwicy w obszarze VTS, zaleca sie posiadanie co najmnie;j:

1) przenosnych urzadzen tacznosci VHF, lub

2) jakichkolwiek s$rodkéw tacznosci telefonicznej, ktére umozliwia wzywanie pomocy, odbiér informacji i
ostrzezen nawigacyjnych, informacji o warunkach hydrometeorologicznych w obszarze VTS oraz pozwolg
sktada¢ meldunki awaryjne.

4. Jakakolwiek korespondencja dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi prowadzona przez statki znajdujgce
sie na obszarze VTS, zarowno ze stuzbg VTS jak i z innymi statkami powinna odbywac sie na kanale roboczym VTS.

5. Zgodnie z odrebnymi przepisami polskimi, informacje o charakterze poufnym lub zastrzezonym mogg by¢
przekazywane stuzbie VTS innym $rodkami fgcznosci, w tym réwniez sSrodkami tgcznosci elektroniczne;j.

6. Prowadzenie komunikacji na jakimkolwiek kanale tgcznosci VHF powinno by¢ zgodne z wymaganiami
regulaminu radiokomunikacji morskiej dla prowadzenia tgcznosci w pasmie VHF morskiej stuzby ruchomej oraz
wedtug zasad zawartych w SMCF (Standard Marine Communication Phrases) i wedtug IMO Standard Marine
Vocabulary.

7. Statkom na obszarze VTS oraz w jego poblizu zabrania sie korzystania z kanatu roboczego VTS do
prowadzenia tgcznosci nie zwigzanej z zapewnieniem bezpieczenstwa zeglugi.

8. Kazdy statek powinien przedsiewzig¢ wszelkie mozliwe $rodki w celu unikniecia zablokowania kanatu
roboczego VTS.

9. Kazdy statek zobowigzany jest na polecenie stuzby VTS przejs¢ na kanat zapasowy VTS.

10. W przypadku zablokowania kanatu roboczego, statki powinny wywotywac stuzbe VTS na kanale 16 VHF a
nastepnie przejs¢ na jej polecenie na kanat zapasowy.

§19. 1. Swiatta, znaki i sygnaly d?wiekowe statkéw, poduszkowcéw i wodnosamolotéw w obszarze VTS
powinny by¢ zgodne z przepisami m.p.z.z.m. i wytycznymi Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

2. Statki stuzby SAR podczas prowadzenia akcji poszukiwawczych i ratowniczych mogg uzywac niebieskich
Swiatet btyskowych widocznych dookota widnokregu.

Rozdziat IV
Zasady ruchu statkow w obszarze VTS

§ 20. Zasady ruchu statkdéw, okreslone ponizej, obowigzujg wszystkie statki w obszarze VTS w kazdych
warunkach widzialnosci.

§ 21. W obszarze VTS ustanowione sg Systemy Rozgraniczenia Ruchu Statkow "Zatoka Gdanska", przyjete
zgodnie z prawidtem 10 rozdziatu V Konwencji SOLAS przez Miedzynarodowg Organizacje Morska (IMO) i sktadajgce
sie z elementéw wymienionych w zatgczniku nr 1.

§ 22. Statki ptynace z Morza Battyckiego do Portu Pétnocnego w Gdansku i w kierunku przeciwnym, powinny
korzystac z systemu rozgraniczenia ruchu "WSCHOD".



§ 23. Statki ptynace z Morza Battyckiego do Nowego Portu w Gdansku i w kierunku przeciwnym, powinny
korzystac z czesci pétnocno-wschodniej i potudniowo-zachodniej systemu rozgraniczenia ruchu "ZACHOD".

§ 24. Statki ptynace z Morza Battyckiego do Gdyni i w kierunku przeciwnym, powinny korzystaé z czesci
pétnocno-wschodniej i zachodniej systemu rozgraniczenia ruchu "ZACHOD".

§ 25. Statki zblizajgce sie do obszaru zwiekszonej uwagi i ptyngce wewnatrz tego obszaru powinny
zachowywac szczegdlng ostroznosc i ptynac zgodnie z zalecanym kierunkiem ruchu.

§ 26. Statki w zegludze miedzynarodowej ptynace z Gdyni (port, reda) do Nowego Portu w Gdansku (port,
reda) lub w kierunku przeciwnym, powinny podazaé zalecang trasg przeptywu 343° - 163° ustanowiong pomiedzy
ptawami "GD" i "NP" lub ptyna¢ wtasciwymi torami kierunkowymi pomiedzy ptawami "GD", "GN" i "NP".

§ 27. Statki w zegludze miedzynarodowej ptynace z Portu Pdétnocnego w Gdansku do Nowego Portu w
Gdansku (port, reda) lub do Gdyni (port, reda) powinny, po zdaniu pilota przy ptawie "PP", ptyna¢ w kierunku
potnocnym. Po minieciu kotwicowiska nr 5 dla zbiornikowcéw, powinny wykona¢ zwrot na kurs 314° i sterowaé w
kierunku ptawy "GN" wystawionej w obszarze zwiekszonej uwagi, wykonac¢ zwrot przy tej ptawie i dalej podazac
wtasciwym torem kierunkowym.

§ 28. Statki w zegludze miedzynarodowej ptynace z Nowego Portu w Gdansku (port, reda) lub z Gdyni (port,
reda) do Portu Pétnocnego w Gdarsku powinny podazaé wiasciwym torem kierunkowym do obszaru zwiekszonej
uwagi ustanowionego wokot ptawy "GN", po czym powinny wykona¢ zwrot na kurs 134° i podgzac zalecang trasa
przeptywu w kierunku ptawy "ZS". Po minieciu kotwicowiska nr 5 dla zbiornikowcéw powinny one zmieni¢ kurs na
potudnie w kierunku pozycji brania pilota oznaczonej ptawg "PP".

§ 29. Statki na prébach morskich w obszarze VTS powinny unikaé¢ wchodzenia w systemy rozgraniczenia ruchu
i manewrowac¢ w miejscu wskazanym przez stuzbe VTS.

§ 30. Ze strefy ruchu przybrzeznego mogg korzystac: statki zaglowe, statki zajete potowem, statki w drodze do
lub z portu lub kotwicowiska w granicach strefy ruchu przybrzeinego oraz statki o dtugosci mniejszej niz 20
metrow.

§ 31. Statki zajete potowem nie powinny przeszkadzac przejsciu jakiemukolwiek statkowi idacego torem
kierunkowym systemu rozgraniczenia ruchu. Statkom zabrania sie rozktadania narzedzi potowowych w granicach
systemow rozgraniczenia ruchu i w odlegtosci mniejszej niz 150 m od granic systemdw rozgraniczenia ruchu, toréw
wodnych, redy lub kotwicowiska. Wszelkie narzedzia potowowe rozktadane w obszarze VTS muszg by¢ oznaczone w
sposob odpowiadajgcy odrebnym przepisom.

§ 32. Statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, gdy zajety jest w obrebie systemow rozgraniczenia ruchu
pracami hydrograficznymi, badawczymi, podwodnymi, hydrotechnicznymi, pogtebiarskimi, uktadaniem, obstuga lub
podnoszeniem kabli, rurociggéw lub oznakowania nawigacyjnego jest zwolniony od przestrzegania powyzszych
przepisow ruchu w takim stopniu, w jakim jest to konieczne dla wykonywania tych czynnosci. Statek taki
zobowigzany jest do sktadania dodatkowo odpowiednich meldunkdw specjalnych (SR) zgodnie z zatgcznikiem nr 2.

§ 33. Jakiekolwiek operacje zwigzane z lgdowaniem, manewrowaniem lub startem wodnosamolotéw w
obszarze VTS mogg odbywac sie tylko po uprzednim zezwoleniu ruchu wydanym przez stuzbe VTS.

§ 34. 1. Zabrania sie jakimkolwiek statkom wchodzi¢ w strefy zamkniete dla zeglugi i rybotéwstwa.

2. Okresy zamkniecia stref zamknietych dla zeglugi i rybotéwstwa ogtasza sie w Ostrzezeniach Nawigacyjnych,
nadawanych w serwisie informacyjnym VTS oraz na zgdanie uzytkownikow.

3. Granice stref okresowo zamykanych dla zeglugi i rybotéwstwa publikowane sg na mapach morskich oraz w
Wiadomoéciach Zeglarskich.



§ 35. 1. Niezaleznie od powyzszych przepiséw, w przypadku wystgpienia powaznego wypadku morskiego lub
dla zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony zeglugi, bezpieczenstwa zycia na morzu lub ochrony srodowiska, Stuzba
VTS moze czasowo zmienié¢ organizacje ruchu, okreslong w niniejszych przepisach oraz ogtosi¢ dowolng strefe w
obszarze VTS jako Strefe Wytaczong dla Zeglugi.

2. Kazdy statek, ktéry w czasie ogtoszenia Strefy Wytaczonej dla Zeglugi znajdowat sie w niej i nie jest
zaangazowany w akcje zwigzang z wypadkiem, zobowigzany jest niezwtocznie opusci¢ Strefe Wytaczong dla Zeglugi
na zadanie stuzby VTS.

3. Wytaczenie akwenu dla zeglugi statkdw odbywa sie poprzez ogtoszenie przez stuzbe VTS na kanale
roboczym VTS i jezeli nie okreslono granic czasowych, obowigzuje az do odwotania.

Rozdziat V
Ograniczona widzialnos¢

§ 36. 1. W przypadku ograniczenia widzialnosci ponizej 0.5 Mm Stuzba VTS nadaje ostrzezenie o aktualnych
warunkach widzialnosci, wymaga stosowania w obszarze VTS przez wszystkie statki postanowien prawidet 19 i 35
m.p.z.z.m i informuje o mozliwosci korzystania ze stuzby asysty nawigacyjnej

2. Zaden statek zobowigzany zgodnie z Konwencja SOLAS 74 do posiadania radaru, nie moze nawigowaé w
obszarze VTS w warunkach widzialnos$ci ograniczonej ponizej 0.5 Mm, jesli nie posiada w petni sprawnego radaru,
chyba ze uzyska zgode stuzby VTS.

Rozdziat VI
Statki szczegdlne i statki stwarzajgce zagrozenie

§ 37. 1. Stuzba VTS jest upowazniona do zmiany organizacji ruchu lub zatrzymania ruchu statkéw szczegdlnych
i statkdw stwarzajgcych zagrozenie oraz skierowania tych statkébw na wyznaczone pozycje postoju lub kotwiczenia,
w przypadku odmowy przyjecia statkdw stwarzajgcych zagrozenie przez port lub powstania warunkéw
utrudniajacych bezpieczng nawigacje. Warunki utrudniajace bezpieczng nawigacje oznaczaja:

1) ograniczenie widzialnosci ponizej 0,5 mili morskiej;
2) zagrozenie bezpieczenstwa statkdw lub obiektéw portowych.

2. Kapitan kazdego statku zobowigzany jest zgtosi¢ natychmiast do stuzby VTS, zgodnie z informacjg
przedstawiong w zatgczniku 2, wszystkie znane mu fakty, ktére mogg sprawic, ze jego statek moze zosta¢ uznany za
stwarzajacy zagrozenie.

3. Kapitan kazdego statku, na ktérym doszto do wydostania sie lub nieuniknione jest wydostanie sie za burte
tadunkow niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych w jakiejkolwiek formie lub opakowaniu, powinien:

1) bezzwiocznie zgtosic ten fakt stuzbie VTS na kanale roboczym VTS lub wszelkimi innymi dostepnymi Srodkami
komunikacji;

2) natychmiast zatrzymad statek w bezpiecznej pozycji;

3) do czasu podjecia akcji walki z zanieczyszczeniem przez wyspecjalizowane stuzby statek powinien zablokowacé
wszelkimi dostepnymi srodkami mozliwo$¢ wydostawania sie substancji lub tadunkéw za burte;

4) podja¢ dziatania zgodnie z Okretowym Planem Zapobiegania Rozlewom Olejowym lub Okretowym Planem

Zapobiegania Rozlewom Substancji Niebezpiecznych (jesli posiada)

5) wykorzystywaé srodkéw chemiczne za burtg statku jedynie po uzyskaniu wyraznego pozwolenia udzielonego
przez prowadzgcego akcje walki z zanieczyszczeniem.

4. Zabrania sie odgazowywania zbiornikowcéw, chemikaliowcow i gazowcéw w obszarze VTS bez zgody stuzby
VTS.

Rozdziat VII
Kotwiczenie, pilotaz, zestawy holownicze w obszarze VTS

§ 38. 1. Zabronione jest kotwiczenie statkdw awizowanych w miejscach innych niz wyznaczone kotwicowiska,



z wyjatkiem sytuacji awaryjnych w celu unikniecia: zderzenia, wejscia na mielizne, uszkodzenia innego statku, znaku
nawigacyjnego, obiektu lagdowego lub jakiejkolwiek innej instalacji morskiej lub przybrzeznej.

2. W sytuacjach awaryjnych statek powinien zakotwiczy¢ w miare mozliwosci z dala od systeméw
rozgraniczenia ruchu lub toréw wodnych i jak najszybciej powiadomi¢ o miejscu i przyczynie kotwiczenia stuzbe VTS
oraz wystawic¢ wiasciwe swiatta i znaki nawigacyjne zgodnie z przepisami m.p.z.z.m.

Po ustaniu przyczyny awaryjnego kotwiczenia statek powinien jak najszybciej opusci¢ miejsce awaryjnego
kotwiczenia i powiadomic o tym fakcie stuzbe VTS.

3. Uzgadniajac Plan Podrézy VTS, o miejscu kotwiczenia informuje statek awizowany:

1) stuzba VTS - dla statkdw przybywajacych do portéw Zatoki Gdanskiej;
2) stuzba ruchu kapitanatu portu - dla statkdw opuszczajacych porty Zatoki Gdarskiej.

4. Postanowienia ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do statkdéw zajetych w obszarze VTS pracami
hydrograficznymi, badawczymi, podwodnymi, hydrotechnicznymi, pogtebiarskimi, ukfadaniem, obstugg lub
podnoszeniem kabli, rurociggdw lub oznakowania nawigacyjnego. Statki takie mogg po uzyskaniu zgody stuzby VTS
na prowadzenie wyzej wymienionych prac pozostawaé na kotwicy do zakonczenia czynnosci zwigzanych z tymi
pracami. Stuzba VTS powinna by¢ kazdorazowo informowana przez takie statki o ich pozycji, pozycji kotwic i
przebiegu prac az do ich zakonczenia.

5. Kazdy statek awizowany oraz wymieniony w ust. 4 w przypadku kotwiczenia w obszarze VTS powinien:

1) powiadomi¢ stuzbe VTS po rzuceniu kotwicy;

2) utrzymywacé nastuch na kanale roboczym VTS podczas pozostawania na kotwicy;
3) uzyskac zgode stuzby VTS na odkotwiczenie i wtgczenie sie do ruchu;

4) powiadomi¢ stuzbe VTS w momencie odkotwiczenia.

§ 39. 1. Wszystkie statki obowigzane do korzystania lub zamierzajgce skorzystaé z ustug pilota portowego,
powinny w chwili sktadania raportu na wejsciu w obszar VTS potwierdzi¢ zgdanie pilota do stuzby VTS.

2. Uzgadniajac Plan Podrézy VTS, stuzba VTS przekazuje statkom zdazajagcym do portow instrukcje o miejscu i
czasie brania pilota portowego.

3. Przekazywanie kapitanowi statku znajdujgcego sie w obszarze VTS jakichkolwiek instrukcji o zmianie czasu
lub miejsca przekazania pilota moze by¢ dokonywane wytgcznie na kanale roboczym VTS, za posrednictwem stuzby
VTS. Powyzsze nie dotyczy facznosci zwigzanej z przekazywaniem pilota na statek lub ze statku.

4. Szczegdtowe warunki pilotazu portowego okreslajg przepisy odrebne.

5. Stuzba VTS moze nakazac statkowi korzystanie z ustug pilota na obszarze VTS poza portami, jezeli wymagajg
tego wzgledy bezpieczenstwa a w szczegdlnosci, gdy statek taki jest statkiem stwarzajgcym zagrozenie.

6. Statek korzystajacy z ustug pilota petnomorskiego powinien zgtosi¢ ten fakt stuzbie VTS podczas sktadania
meldunku przed wejsciem w obszar VTS.

7. Kapitan statku korzystajgcego z ustug pilota w obszarze VTS nie jest zwolniony od przestrzegania niniejszych
przepisow VTS.

§ 40. 1. Jakiekolwiek zespoty holownicze powinny otrzymac zgode od stuzby VTS na wejscie w obszar VTS,
informujac dodatkowo o typie jednostki holowanej, rodzaju i dtugosci holu.

2. Jezeli wtasciwosci zestawu holowniczego powodujg jego ograniczong zdolnos¢ manewrowg, kapitan statku
holowniczego powinien zgtosic ten fakt do stuzby VTS przy sktadaniu meldunku przed wejsciem w obszar VTS.

3. Kapitan kazdego statku holowniczego powinien zapewnié, aby w kazdym momencie operacji holowania,
odpowiednie urzadzenia i sprzet holowniczy byly na burcie celem bezpiecznego manewrowania, cumowania i
odcumowania, biorgc pod uwage witasciwosci manewrowe zestawu holowniczego i warunki pogodowe.

4. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecznym zacumowaniem lub przekazaniem
innemu holownikowi jest zabronione.

Rozdziat VIII
Zgtoszenie spodziewanego przybycia statku (ETA)

§41. 1. Armator, agent lub kapitan kazdego statku awizowanego zmierzajgcego do portu w obszarze
wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni zobowigzany jest zgtosi¢ do Centrum VTS informacje



zgodnie z ust. 2 i ust. 3:
1) przynajmniej 24 godziny przed przybyciem (72 godziny dla zbiornikowcédw z tadunkami niebezpiecznymi lub
nieodgazowanych po ich przewozie - 48 godzin dla zbiornikowcéw odgazowanych) lub
2) najpdiniej w czasie gdy statek opuszcza poprzedni port, jesli podréz trwa mniej niz 24 godziny, lub
3) jesli port zawiniecia nie jest znany lub zmienia sie podczas podrézy, tak szybko, jak tylko ta informacja jest
dostepna.

2. Zgtoszenie spodziewanego przybycia statku (ETA) przekazywane zgodnie z ust. 1 powinno zawieraé
wszystkie informacje okreslone znacznikami: A, G, I, P, T, U, W, X zgodnie z tabelg kodu przekazywanej informacji
przedstawiong w zatgczniku nr 2 oraz powinno by¢ przekazywane za pos$rednictwem systemu PHICS lub w
przypadku jego niedostepnosci pocztg elektroniczng, faksem lub telefonicznie.

3. Dla statku zobowigzanego zgodnie z Konwencjg SOLAS do postanowien Kodeksu ISPS nalezy przekazac
stosownie do ust. 1 dodatkowo informacje w zakresie ochrony statku. za posrednictwem systemu PHICS lub w
przypadku jego niedostepnosci poczty elektroniczng, faksem lub telefonicznie.

4. Armator, agent lub kapitan statku awizowanego zobowigzany jest powiadomi¢ stuzbe VTS w przypadku
zmiany spodziewanego czasu przybycia statku o wiecej niz 2 godziny lub odwotania wejscia statku do portu.

5. Dokonanie za pomocg systemu PHICS zgtoszenia do Kapitanatu Portu w zakresie zgodnym z trescig § 41 ust
1-3 jest rGwnoznaczne ze spetnieniem wymogow niniejszego rozdziatu

Rozdziat IX
Zgtoszenie towardw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych

§42. 1. Armator, agent lub kapitan statku przewozgcego towary niebezpieczne lub zanieczyszczajace,
opuszczajacego port potozony w obszarze wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni,
zobowigzany jest zgtosi¢ do Centrum VTS informacje, o ktérych mowa w ust. 3 ponizej najpdzniej w momencie
wyjscia statku z portu.

2. Armator, agent lub kapitan statku przewozgcego towary niebezpieczne lub zanieczyszczajace, zdazajacego
do portu lub kotwicowiska potozonego w obszarze wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
przekazuje do Centrum VTS informacje, o ktérych mowa w ust. 3 najpdzniej w chwili opuszczenia przez statek portu
zatadunku takich towaréw.

3. Zgtoszenie towardéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajagcych powinno zawiera¢ wszystkie ponizsze
informacje:

1) dane ogélne:

a) dane identyfikacyjne statku (nazwa, sygnat wywotawczy, numer identyfikacyjny IMO, numer MMSI);

b) przynaleznos¢ panstwowa statku;

c) nazwe portu przeznaczenia;

d) nazwe portu, w ktérym dokonano zatadunku tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych;

e) przewidywany czas wyjscia z portu wyjscia (ETD) i przewidywany czas przybycia do portu przeznaczenia

(czas lokalny ETA);
f) plan zamierzonej trasy podrozy;
g) liczbe wszystkich oséb na poktadzie statku;
2) dane o towarach i armatorze:

a) prawidtowa nazwe techniczng przewozonego towaru

b) numer identyfikacji towaru UN (Organizacji Narodéw Zjednoczonych), jezeli istnieje,

c) klase szkodliwosci towaru okreslong wedtug klasyfikacji przyjetej przez IMO w Kodeksach: IMDG, IBC, IGC,

d) klase statku okreslong przez IMO wedtug Kodeksu INF,

e) kategorie szkodliwosci substancji okreslong wedtug zatgcznika Il'i 1l do Konwencji MARPOL 1973/78,

f) ilos¢ towardw i ich lokalizacje na statku, a jezeli towary te sg przewozone w tadunkowych jednostkach

transportowych - znaki identyfikacyjne tych opakowan,

g) oswiadczenie, ze statek posiada liste lub manifest albo odpowiedni plan fadunkowy, okreslajgcy szczegoty

dotyczgce iloSci oraz lokalizacji na statku przewozonych towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych;

h) dane o armatorze, i/lub o podmiocie eksploatujgcym statek, takie jak: jego nazwa, siedziba, adres, telefon,

faks, e-mail;



i) adres podmiotu, pod ktérym mozna otrzymac bardziej szczegétowe informacje o statku i przewozonym

fadunku.

4. Zgtoszenie towardw niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych powinno by¢ przekazywane za posrednictwem
systemu PHICS lub w przypadku jego niedostepnosci pocztg elektroniczng, faksem lub telefonicznie.

5. Dyrektor Urzedu Morskiego moze zwolni¢ statek z obowigzku kazdorazowego zgtoszenia tadunkdéw
niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, jezeli odbywa on regularne rejsy na tej samej trasie pomiedzy portami
lezagcymi w polskich obszarach morskich i dla kazdego rejsu, informacja okredlona w ust. 3 jest dostepna
niezwtocznie dla stuzby VTS na jej zadanie, 24 godziny na dobe.

6. Dokonanie za pomoca systemu PHICS zgtoszenia do Kapitanatu Portu w zakresie zgodnym z trescig § 42 ust
1-4 jest rGwnoznaczne ze spetnieniem wymogow niniejszego rozdziatu

Rozdziat X
Meldunki Ruchu Statkéw i Zezwolenia Ruchu

§ 43. 1. Wszystkie statki wchodzace w obszar VTS i znajdujgce sie w obszarze VTS zobowigzane sg do sktadania
stosownych meldunkéw zgodnie z tabelami systemu meldunkowego okreslonymi w zatgczniku Nr 2.

2. W momencie wejscia z morza w obszar VTS, kapitan kazdego statku awizowanego zobowigzany jest ztozy¢
zgodnie z systemem GDANrEP meldunek (SP) do Centrum VTS oraz ztozy¢ oswiadczenie, ze jego statek posiada
zdolnos¢ zeglugowa na catg podréz w obszarze VTS, jego wyposazenie nawigacyjne jest w petni sprawne oraz ze
Plan Podrdzy VTS zostat przygotowany zgodnie z § 16. Nastepnie statek awizowany zobowigzany jest do sktadania
stosownych meldunkéw pozycyjnych (PR). Pozycje punktéw meldunkowych oraz kanaty robocze VHF sktadania
meldunkow sg okreslone na mapach morskich, zas jakiekolwiek ich zmiany bedg publikowane w Wiadomosciach
Zeglarskich.

3. Statek posiadajacy urzadzenie AIS dziatajace zgodnie z § 15 moze dokona¢ skréconego meldunku (SP)
zawierajgcego nazwe statku lub sygnat wywotawczy i numer IMO statku, liczbe wszystkich oséb na statku, oraz
potwierdzenie przewozenia fadunkéw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych.

4. Statki awizowane zobowigzane sg tuz po wyjsciu z przystani lub z portu innego niz Gdynia lub Gdarsk
dokonac zgtoszenia do stuzby VTS podajac informacje zgodnie z tabelg meldunkowg w zataczniku 2.

5. Niezaleznie od obowigzku wymienionego w ust. 1-4, kazdy statek zobowigzany jest przed wejsciem w
obszar portu i przed odcumowaniem od nabrzeza w porcie/odkotwiczeniem z kotwicowiska portu ztozyé meldunek
do stuzby ruchu wtasciwego kapitanatu/bosmanatu portu i uzyska¢ zezwolenie ruchu zgodnie z przepisami
portowymi.

6. Wszystkie statki nie awizowane wyposazone w urzgdzenia tgcznosci VHF zamierzajace przecigc¢ tor
kierunkowy lub wejs¢ na tor kierunkowy Systeméw Rozgraniczenia Ruchu, zobowigzane sg do uzyskania zgody od
operatora VTS na wykonanie takiego manewru.

7. Statki wymienione w pkt od 1 do 3 ponizej nie mogg wejs¢ w obszar VTS, ani opusci¢ miejsca zacumowania
lub zakotwiczenia w obszarze VTS bez zezwolenia ruchu, wydanego przez stuzbe VTS.

Sg to:
1) statki awizowane;
2) statki stwarzajgce zagrozenie;
3) statki obtozone zakazem wejscia do portéw panstw-stron Memorandum Paryskiego decyzjg organu inspekcji
panstwa portu;

§ 44. 1. Bez zezwolenia ruchu stuzby VTS zabrania sie wykonywania ponizszych czynnosci specjalnych:
1) bunkrowania statkéw lub zdawania nieczystosci ze statkow;
2) wywozenia i usuwania do morza urobku uzyskanego przy pogtebianiu akwendw;
3) zatapiania jakichkolwiek materiatéw;
4) wydobywania mienia zatopionego lub ptywajacego;
5) eksploatacji zasobdw mineralnych;
6) wystawiania lub zdejmowania jakichkolwiek znakéw nawigacyjnych;
7) przeprowadzania préb statkéw;
8) opuszczania na wode todzi ze statkéw;



9) przeprowadzania ¢wiczen ratowniczych i zwalczania rozlewow;
10) przetadunku towardw i przekazywania oséb ze statkéw poza miejscami do tego wyznaczonymi;
11) organizowania masowych imprez sportowych lub zeglarskich;
12) prac hydrotechnicznych;

13) budowy sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen;

14) prac pogtebiarskich;

15) prac hydrograficznych;

16) badan naukowych morza i dna morskiego;

17) ptetwonurkowania rekreacyjnego;

18) przeszukiwania wrakow statkéw;

19) prac podwodnych;

20) ktadzenia kabli, rurociggéw;

21) usuwania z powierzchni wéd substancji ropopochodnych.

2. Kazdy statek lub w przypadku grupy statkéw, statek koordynujacy (lub odpowiednio brzegowy koordynator)
przed podjeciem czynnosci wymienionych w ust. 1 oraz po ich zakornczeniu zobowigzany jest ztozy¢ zgodnie z
zatacznikiem Nr 2 meldunek specjalny (SR) do Centrum VTS podajgc swojg identyfikacje oraz typ prac i miejsce ich
wykonywania oraz prowadzi¢ ciggty nastuch na kanale roboczym VTS podczas trwania tych czynnosci.

3.Zasady udzielania zezwolen przez uprawnione organy na wykonywanie czynnosci specjalnych
wymienionych w ust. 1 okreslajg odrebne przepisy.

§ 45. Wszystkie statki nieawizowane mogg uczestniczy¢ w dobrowolnym systemie meldunkowym, zgtaszajac
do Centrum VTS na kanale roboczym VTS:
1) nazwe, sygnat wywotawczy;
2) catkowitg ilos¢ oséb na burcie;
3) port przeznaczenia.

§ 46. Okrety Marynarki Wojennej RP oraz jednostki ptywajace Strazy Granicznej i Policji nie sg zobowigzane do
podawania meldunkéw zawierajgcych szczegétowe informacje o jednostce, a jedynie jej przynaleznos¢ i
identyfikacje utatwiajgca stuzbie VTS wywotanie dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi w obszarze systemu VTS.
Jesli taki okret lub jednostka ptywajgca nie moze nawigzaé tacznosci ze stuzbg VTS na kanale roboczym VTS ze
wzgledu na charakter wykonywanego zadania, informacje powyisze moze przekaza¢ oficer operacyjny
odpowiedniej stuzby.

Rozdziat XI
Procedury i Meldunki Awaryjne

§ 47. Przepisy niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do wszystkich statkbw w obszarze wiasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, z wytgczeniem obszaréw portéw morskich.

W obszarze powyzszym stuzba VTS petni serwis asysty morskiej zgodnie z wytycznymi Rezolucji IMO A.950(23),
w tym réwniez zgodnie z odrebnymi przepisami, serwis zwigzany z realizacjg zadan majacych na celu udzielenie
statkom miejsca schronienia.

§ 48. 1. Kapitan kazdego statku, powinien niezwtocznie poinformowaé Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
za posrednictwem stuzby VTS o jakimkolwiek zdarzeniu lub wypadku, ktdry moze mie¢ wptyw na bezpieczernstwo
zycia ludzkiego, bezpieczenstwo i ochrone zeglugi, ochrone srodowiska lub organizacje ruchu morskiego.

2. W szczegdlnosci kapitan kazdego statku, ktory:

1) doznat zagrozenia bezpieczenstwa ochrony statku lub, na ktérym doszto do ataku terrorystycznego, piractwa,
ciezkiego naruszenia prawa;

2) doznat kolizji z innym statkiem, obiektem lgdowym lub oznakowaniem nawigacyjnym;

3) wszedt na mielizne lub dotknat dna morskiego;

4) doznat awarii lub uszkodzen, ktére spowodowaty lub mogg spowodowaé, ze bedzie statkiem stwarzajgcym
zagrozenie w znaczeniu niniejszych przepiséw;



5) utracit za burtg tadunki niebezpieczne w opakowaniach, wtgcznie z tadunkowymi jednostkami transportowymi
zawierajgcymi fadunki niebezpieczne, lub gdy taka utrata jest nieunikniona;

6) dokonat rozlewu oleju (Zatgcznik | MARPOL 73/78) lub szkodliwych substancji przewozonych luzem (Zatgcznik
Il MARPOL 73/78) oraz gdy rozlew taki jest nieunikniony;

7) dokonat uwolnienia za burte substancji szkodliwych w opakowaniach, wigcznie z tadunkowymi jednostkami
transportowymi zawierajgcymi substancje, ktére wedtug Kodeksu IMDG s3g szkodliwe dla s$rodowiska
morskiego (Zatacznik Il MARPOL 73/78) lub uwolnienie takie jest nieuniknione;

8) zauwazyt plame materiatéw zanieczyszczajacych lub dryfujagce na morzu kontenery lub opakowania powinien
tak szybko jak to jest mozliwe poinformowac stuzbe VTS na kanale roboczym VTS lub w jakikolwiek inny
sposob o wyzej wymienionym zdarzeniu podajac informacje zgodnie z postanowieniami rezolucji
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej A.851(20).

§ 49. 1. W przypadku zanieczyszczenia lub zagrozenia zanieczyszczeniem srodowiska w obszarze, wskazanym
w § 47, stuzba VTS moze na polecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni przekaza¢ kapitanowi statku
stwarzajgcemu takie zagrozenie nakaz, zawierajgcy:
1) opuszczenie polskich obszaréw morskich przez statek;
2) ograniczenie ruchu statku lub skierowanie go na okreslony kurs - niniejsze wymaganie nie wptywa na
odpowiedzialnosc¢ kapitana za bezpieczng nawigacje statku;
3) przeholowanie, ratowanie statku lub przeprowadzenie niezbednych napraw;
4) przejscie do miejsca schronienia;
5) wytadowanie we wskazanym miejscu substancji zanieczyszczajgcych.
2. Operator, armator, kapitan statku i wtasciciel niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych tadunkéw
przewozonych na statku zobowigzujg sie pozostawa¢ w kontakcie ze stuzbg VTS na jej zadanie, w celu
zminimalizowania konsekwencji wypadku lub katastrofy na morzu.

§ 50. Armator kazdego statku pasazerskiego w razie jakiegokolwiek wypadku lub zagrozenia bezpieczenstwa
pasazeréw zobowigzany jest niezwtocznie przekazaé stuzbie VTS na jej zadanie informacje objete rejestracjg w
systemie rejestracji pasazerow nalezgcym do takiego armatora.

§51. 1. Kazda osoba prowadzgca lub koordynujgca akcje poszukiwania i ratownictwa zobowigzana jest
niezwtocznie poinformowac¢ Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni za posrednictwem stuzby VTS o jakimkolwiek
wypadku zwigzanym z zagrozeniem lub utratg zycia ludzkiego a nastepnie sktadaé stosowne raporty sytuacyjne o
zdarzeniu az do zakoriczenia akgji.

2.Kazda osoba prowadzaca lub koordynujgca akcje zwalczania rozlewdw olejowych lub substancji
zanieczyszczajgcych zobowigzana jest niezwtocznie poinformowac Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni za
posrednictwem stuzby VTS o szczegdtach takiego zdarzenia a nastepnie sktadac stosowne raporty sytuacyjne az do
zakonczenia akgji.

§52. 1. W przypadku, gdy doznane uszkodzenia lub awaria statku majg lub mogg mie¢ wptyw na zdolnos¢
zeglugowaq kapitan takiego statku nie moze podejmowac dalszej zeglugi bez zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w
Gdyni, z wyjatkiem opuszczenia systemdw rozgraniczenia ruchu oraz zakotwiczenia dla zapewnienia
bezpieczenstwa ludzi i statku.

2. Kapitan statku, ktéry doznat awarii powinien podporzadkowac sie instrukcjom stuzby VTS co do kurséw nad
dnem, predkosci nad dnem, tras przejscia, miejsca postoju lub kotwiczenia oraz wszelkich dodatkowych polecen
okreslonych szczegdlnymi okolicznosciami wydarzenia.

3. W razie niebezpieczenstwa zatoniecia statku kapitan powinien skierowac statek, jezeli to jest mozliwe, poza
tor wodny na ptytszg wode.

4. Kapitan statku, ktéry utracit za burtg statku kotwice, taricuch kotwiczny, line stalowg, srube okretowg lub
jakikolwiek przedmiot o wymiarach lub charakterystyce moggcej mie¢ wptyw na bezpieczeinstwo ruchu i
kotwiczenia statkdw powinien podaé¢ do stuzby VTS: pozycje utraconego przedmiotu, jego charakterystyke.
Przedmioty powyzsze powinny by¢ bez zwtoki wydobyte przez statek lub osoby, ktére je utracity.

§ 53. Kapitan kazdego statku powinien bezzwiocznie zgtaszaé stuzbie VTS, wszelkie stwierdzone lub



zaobserwowane awarie lub defekty oznakowania nawigacyjnego na obszarze VTS oraz wszelkie zaobserwowane
niebezpieczenstwa nawigacyjne jak: dryfujacy 16d, wraki lub inne obiekty; silne oblodzenie statku, wiatr o sile 10 w
skali Beauforta i wiekszej nie objety ostrzezeniem lub widzialno$¢ ograniczong ponizej 0,5 mili morskiej nie
ogtoszong w serwisie informacyjnym VTS.

Rozdziat XII
Serwis informacyjny, asysty nawigacyjnej, organizacji ruchu

§ 54. 1. Serwis informacyjny jest to ustuga Swiadczona przez stuzbe VTS w celu zapewnienia, by istotna
informacja byfa dostepna na czas dla uzytkownikdéw systemu i postuzyta do wspomagania procesu decyzyjnego na
burcie statku w zakresie bezpieczenstwa zeglugi w obszarze VTS.

2. Informacja udostepniana w serwisie informacyjnym moze dotyczy¢ w szczegdlnosci:

1) pozycji, zamiarow, manewrow, identyfikacji statkdw;
2) obszarow zageszczenia ruchu statkéw;
3) ruchu statkdw stwarzajgcych zagrozenie i ograniczonych swym zanurzeniem;
4) zalecanej trasy przejscia oraz status akwendow okresowo zamykanych dla zeglugi i rybotéwstwa
5) miejsc i akwenow na ktérych prowadzone s3g prace majgce wptyw na bezpieczeristwo nawigacji;
6) zamkniecia akwenodw i portow;
7) bezpieczenstwa i ochrony zeglugi;
8) ostrzezen nawigacyjnych;
9) stanu oznakowania nawigacyjnego i radionawigacyjnego;
10) prognoz, warunkdéw rzeczywistych i ostrzezen hydrometeorologicznych;
11) warunkow lodowych
12) wstrzymania serwisu pilotazu lub serwisu VTS;
13) zmian i uzupetnien w serwisach swiadczonych przez VTS.

3. Serwis informacyjny Swiadczony jest przez stuzbe VTS na kanale roboczym VTS lub na zapasowym kanale
VTS, po zapowiedzi na kanale roboczym.

4. Czasy transmisji komunikatéw statego serwisu informacyjnego - ostrzezen nawigacyjnych i prognoz pogody
dostepne sg w publikacjach nautycznych. Pozostate informacje serwisu informacyjnego przekazywane sg przez
stuzbe VTS w zaleznosci od sytuacji nawigacyjnej w obszarze VTS oraz na zgdanie uzytkownikow.

5. Transmisje informacji sg poprzedzane zapowiedzig na kanale 16 VHF z podaniem kanatu roboczego na
ktorym bedg przekazane. Wszystkie statki nawigujagce w obszarze systemu powinny stucha¢ zapowiedzianych
transmisji.

§ 55. 1. Serwis asysty nawigacyjnej jest to ustuga doradztwa $wiadczona przez stuzbe VTS w celu wspomagania
procesu decyzyjnego na statku w zakresie bezpieczenstwa zeglugi w obszarze VTS i kontroli efektow wykonania
podjetych na statku decyzji.

2. Asysta nawigacyjna udzielana jest za posrednictwem tgcznosci VHF na podstawie informacji radarowej w
sytuacjach, gdy:

1) stuzba VTS uzna jg za konieczng dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony srodowiska w obszarze VTS;

2) na zadanie kapitana statku awizowanego w przypadku szczegdlnie ztych warunkéw pogodowych, ograniczone;j
widzialnosci, zmian w serwisie pilotazu;

3) na zadanie kapitana kazdego statku w przypadku niebezpieczenstwa grozgcego statkowi.

3. Asysta nawigacyjna bedzie udzielana statkom tylko wtedy, jesli statek zostat jednoznacznie zidentyfikowany
na ekranie radarowym VTS i ciggtos¢ Sledzenia zidentyfikowanego w ten sposdb statku jest zachowana podczas
catego procesu asysty nawigacyjne;j.

4. Zapewnienie asysty nawigacyjnej dla statku nie jest ustugg pilotazu i nie zwalnia kapitana od osobistej
odpowiedzialnosci za prowadzenie bezpiecznej nawigacji jego statku.

5. Poczatek i koniec asysty nawigacyjnej powinien by¢ wyraznie ogtoszony na kanale tgcznosci, na ktérym jest
udzielana przez statek zgdajgcy asysty lub stuzbe VTS i potwierdzony przez drugg z tych stron.

6. Informacja nawigacyjna udzielana dla statku podczas asysty nawigacyjnej przez stuzbe VTS moze dotyczy¢:

1) kursu na dnem i predkosci nad dnem statku;



2) pozycji w stosunku do linii rozgraniczajgcej lub strefy rozgraniczajgcej systemu rozgraniczenia ruchu, w
stosunku do zalecanej trasy lub statych punktéw nawigacyjnych;
3) pozycji, zamiaréw i identyfikacji innych statkéw w poblizu;
4) ostrzezen dla pojedynczych statkdw w przedmiocie ich niebezpiecznych parametréw ruchu.
7. Kapitan kazdego statku po odebraniu informacji lub ostrzezenia dotyczacego parametrow ruchu statku,
powinien niezwtocznie poréwnac kurs, predkosc i pozycje swego statku z odebranymi w informacji lub ostrzezeniu.
8. Asysta nawigacyjna udzielana przez stuzbe VTS jest bezptatna.

§ 56. 1. Serwis organizacji ruchu jest to ustuga $wiadczona przez stuzbe VTS w celu zapobiezenia sytuacjom
nadmiernego zageszczenia ruchu morskiego oraz w celu zapewnienia bezpiecznego i efektywnego ruchu statkéw w
obszarze VTS.

2. Przekazywanie jakichkolwiek instrukcji dotyczacych organizacji ruchu statkow awizowanych w obszarze VTS
dozwolone jest jedynie na kanale roboczym VTS, za posrednictwem stuzby VTS.

3. Kapitan kazdego statku awizowanego w obszarze VTS zobowigzany jest wykonaé instrukcje organizacji
ruchu dla jego statku otrzymane od stuzby VTS. Instrukcje takie bedg wskazywaty wynik dziatan, jakie statek
powinien podjgé pozostawiajgc decyzje, co do sposobu ich wykonania kapitanowi statku. Instrukcje takie moga
zawiera¢ polecenia ograniczenia predkosci statku w celu osiggniecia wyznaczonych punktéw drogi na okreslony
czas, mogg dotyczy¢ ograniczerh w wyprzedzaniu okreslonych statkéw oraz zezwolen na wiaczenie sie do ruchu.

4. Serwis organizacji ruchu opiera sie na wczesniejszym planowaniu ruchu statkéw awizowanych, w oparciu o:

1) obowigzkowy system meldunkowy statkéw na liniach i w punktach zgtoszeniowych;

2) obowigzkowe zgtoszenie statku (ETA) i zgtoszenie spodziewanego czasu wyjscia statku (ETD);
3) przydziat trasy ruchu w obszarze VTS ktdrg statek powinien podazaé;

4) przydziat miejsca kotwiczenia lub postoju;

5) system zezwolen na wtgczenie sie do ruchu.

Rozdziat XIII
Ochrona portéw i zeglugi

§ 57. 1. Stuzba VTS petni w obszarze wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni role
Regionalnego Punktu Kontaktowego w rozumieniu postanowien Kodeksu ISPS, wykonujgc nastepujgce zadania:
1) przyjmowanie zgtoszen wstepnych w zakresie informacji o ochronie statkéw zgodnie z rozdziatem VIII;
2) informowanie statkdw o aktualnym poziomie ochrony w obiektach portowych;
3) informowanie o sposobach kontaktowania sie z oficerami ochrony obiektéw portowych;
4) udzielania statkom porad w zakresie ochrony;
5) odbidr alertéw ochrony statku i alarmowanie wtasciwych stuzb.

2. Statek w chwili sktadania meldunku wejscia w obszar VTS powinien poinformowac stuzbe VTS o aktualnym
poziomie ochrony statku oraz zostanie poinformowany o aktualnym poziomie ochrony obiektu portowego, do
ktorego zmierza.

3. Jezeli poziom ochrony statku jest nizszy niz poziom ochrony obiektu portowego to statek powinien
dostosowac swdj poziom ochrony do poziomu ochrony obowigzujgcego w obiekcie portowym.

4. W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ochrony statku, kapitan statku, jezeli okolicznosci na to pozwalaja,
powinien niezwtocznie powiadomié¢ stuzbe VTS za pomoca jakiegokolwiek dostepnego srodka tgcznosci. Jesli w
wiadomosci takiej uzyty jest tekst otwarty nalezy w miare mozliwosci uzy¢ sformutowania "Security Alert".

5. Armator statku, ktérego statek doznat zagrozenia bezpieczeristwa ochrony w obszarze, o ktérym mowa w
ust. 1, zobowigzany jest niezwtocznie powiadomic¢ stuzbe VTS, podajgc wszystkie okolicznosci takiego zdarzenia, a
nastepnie powinien pozostawac w kontakcie ze stuzbg VTS na jej zadanie.

Rozdziat XIV
Dziatania w przypadku szczegélnie ztych warunkéw pogodowych

§ 58. 1. Stuzba VTS moze udzieli¢ statkowi pozwolenia na kotwiczenie w celu schronienia na obszarze VTS, w



przypadku zaistnienia szczegélnie ztych warunkéw pogodowych, mogacych mieé¢ negatywny wptyw na
bezpieczenstwo zeglugi statku.

2. Jesli Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni uzna, ze w przypadku szczegdlnie ztych warunkéw pogodowych
lub stanu morza statek moze powodowac powazne zagrozenie bezpieczenstwa zycia ludzkiego lub zanieczyszczenia
obszaréw zeglugowych lub strefy brzegowej, to moze za posrednictwem stuzby VTS:

1) powiadomi¢ kapitana statku znajdujgcego sie w danym rejonie portu oraz zamierzajgcego wejsc¢ lub wyjs¢ z
tego portu, o stanie morza i warunkach pogodowych oraz, jesli to potrzebne i mozliwe, o zagrozeniach jakie
moga one niesc¢ dla statku, tadunku, zatogi i pasazeréw;

2) nie naruszajac obowigzku niesienia pomocy statkom znajdujgcym sie w niebezpieczeristwie, moze podjac
wszelkie inne stosowne srodki, facznie z zaleceniem lub zakazem wejscia w obszar VTS, wydanym dla
poszczegolnego statku lub statkdw w ogdle, do czasu gdy zostanie ustalone, ze nie istnieje juz ryzyko dla zycia
ludzkiego lub srodowiska.

3. Kapitan statku powinien poinformowac armatora o odpowiednich srodkach lub zaleceniach, o ktérych
mowa w ust. 2. Nie wptywajg one jednak na decyzje kapitana opartg na jego profesjonalnym osgdzie odpowiednio
do postanowien Konwencji SOLAS 74. W przypadku, gdy decyzja podjeta przez kapitana statku nie jest zgodna ze
srodkami, o ktédrych mowa w ust. 2, informuje on o swej decyzji stuzbe VTS

4. Odpowiednie dziatania lub zalecenia, o ktérych mowa w ust. 2 bedg oparte na stanie morza i prognozach
pogody dostarczanych przez wykwalifikowang stuzbe informacji meteorologiczne;j.

5. Kapitanowie statkéw, obowigzani sg przed rozpoczeciem zeglugi w obszarze VTS zapoznac sie z aktualnymi
warunkami pogodowymi i aktualng oraz przewidywang na najblizszy okres czasu prognoza meteorologiczng
ogtoszong w komunikatach radiowych.

6. Kapitanowie statkdw wymienionych w ust. 5, podejmuja decyzje o rozpoczeciu zeglugi w obszarze VTS na
podstawie warunkéw wymienionych w posiadanych dokumentach bezpieczedstwa statkéw i warunkdéw
pogodowych.

Rozdziat XV
Postanowienia koricowe

§ 59. 1. Traci moc zarzadzenie porzgdkowe Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni Nr 10 z dnia 6 maja 2005 r.
w sprawie Przepiséw Stuzby Kontroli Ruchu Statkéw (Stuzby VTS) (DZ. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 65, poz. 1214 z
2006 r. Nr 62, poz. 1279 z 2008 r. Nr 24, poz. 727, Dz. Urz. Woj. Warminsko-Mazurskiego Nr 57, poz. 819 z 2006 r.
Nr 73, poz. 1330z 2008 r. Nr 2, poz. 60).

2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 maja 2008 r. oraz podlega ogtoszeniu w Dziennikach Urzedowych
Wojewddztw Pomorskiego i Warminsko Mazurskiego. Informacja o zarzadzeniu bedzie opublikowana w
wydawnictwie Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej "Wiadomosci Zeglarskie".

ZALACZNIKI
ZALACZNIK Nr 1
SYSTEMY ROZGRANICZENIA RUCHU NA PODEJSCIACH DO POLSKICH PORTOW NA ZATOCE GDANSKIEJ
SYSTEM ROZGRANICZENIA RUCHU "WSCHOD"

System Rozgraniczenia Ruchu (TSS) "Wschdd" sktada sie z:

- dwdch toréw kierunkowych o szerokosci 1.0 mili morskiej kazdy;

- jednej srodkowej strefy rozgraniczenia ruchu o szerokosci 0.5 mili morskiej podzielonej na dwie czesci:
poétnocno-wschodnig i potudniowo-zachodnig;

- jednej linii rozgraniczajacej taczacej dwie czesci Srodkowej strefy rozgraniczenia ruchu.

Rzeczywistymi kierunkami zeglugi sa:

- tor w kierunku portu, 163° od granicy systemu na otwartym morzu do punktu zwrotu wyznaczonego
poprzez ptawe ZN, nastepnie 206° do potudniowej granicy systemu wyznaczonej poprzez ptawe ZS na



potnocny-wschdd od pozycji brania pilota do Gdanska Portu Pétnocnego.

- tor w kierunku otwartego morza, 026° az do punktu zwrotu wyznaczonego poprzez ptawe ZN; nastepnie
343° do granicy systemu na otwartym morzu.

Opis systemu rozgraniczenia ruchu (ponizsze wspotrze ne podane sg w ukfadzie odniesienia WGS-84):

a) Pdétnocno-wschodnia strefa rozgraniczenia ruchu wyznaczona przez linie taczaca nastepujace pozycje
geograficzne:

(1) 54°40'.43 N 019°03'.79E
(2) 54° 40'.57 N 019°04'.61E
(3)54°37'.33N 019°06'.28 E
(4)54°37".19N 019°05'.46 E

b) Potudniowo-zachodnia strefa rozgraniczenia ruchu wyznaczona przez linie t3czacg nastepujgce pozycje
geograficzne:

(5)54°36'.47 N 019°05'.36 E

(6) 54°36'.26 N 019°06'.13 E

(7) 54° 26'.45 N 018°58'.03 E

(8) 54° 26'.67 N 018°57'.25 E

c) Linia rozgraniczenia ruchu tgczgca nastepujgce pozycje geograficzne:

(9) 54°37'.26 N 019°05'.87E

(10) 54° 36'.80 N 019° 06'.10 E (ptawa ZN)

(11) 54°36'.36 N 019°05.74 E

d) Tor kierunkowy dla statkéw ptyngcych w kierunku portu pomiedzy strefg (linig) rozgraniczenia ruchu i linig
faczaca nastepujace pozycje geograficzne:

(12) 54° 40'.15 N 019°02".15E
(13) 54° 36'.90 N 019°03'.81E
(14) 54° 27'.10N 018°55".71E

e) Tor kierunkowy dla statkdw ptynacych w kierunku otwartego morza pomiedzy strefg (linig) rozgraniczenia
ruchu i linig taczaca nastepujace pozycje geograficzne:

(15) 54° 40'.86 N 019°06'.26 E
(16) 54° 36'.69 N 019°08'.39 E
(17) 54° 26'.02 N 018°59'57 E

SYSTEM ROZGRANICZENIA RUCHU "ZACHOD"

System Rozgraniczenia Ruchu (TSS) "Zachdd" sktada sie z:

- dwdch torow kierunkowych o szerokosci od 0.75 do 0.5 mili morskiej (pétnocno - wschodnia cze$¢ TSS)
rozdzielonych linig rozgraniczenia ruchu;

- dwdch toréw kierunkowych o szerokosci 0.5 mili morskiej rozdzielonych linig rozgraniczenia ruchu i
podzielonych na dwie czesci (potudniowo-zachodnig i zachodnig);

- jednego obszaru zwiekszonej uwagi;

- jednej przylegtej strefy ruchu przybrzeznego

Rzeczywistymi kierunkami zeglugi s3:

- tor w kierunku portu, 205° od granicy systemu na otwartym morzu do punktu zwrotu wyznaczonego
poprzez ptawe HEL (pétnocno-wschodnia cze$¢ TSS), nastepnie 221° az do punktu zwrotu przy ptawie GN w
obszarze zwiekszonej uwagi, a z tej pozycji:

- 221° do potudniowo-zachodniej granicy systemu oznaczonej ptawg NP na potnocny - wschdd od pozycji
brania pilota do portu Gdarisk Nowy Port; lub

- 092° do zachodniej granicy systemu oznaczonej ptawg GD na wschdd od pozycji brania pilota do portu
Gdynia

- tor w kierunku otwartego morza: 041° (potudniowo-zachodnia czes¢ TSS dla statkdw opuszczajgcych
Gdansk Nowy Port) lub 272° (zachodnia czes$¢ TSS dla statkdow opuszczajgcych port Gdynia) do punktu
zwrotu oznaczonego ptawg GN w obszarze zwiekszonej uwagi, nastepnie 041° az do punktu zwrotu przy
ptawie HEL, nastepnie 025° do granicy systemu na otwartym morzu.

Opis systemu rozgraniczenia ruchu (ponizsze wspotrzedne podane sg w ukfadzie odniesienia WGS-84):



Czes¢ potnocno-wschodnia:
f) Linia rozgraniczenia ruchu faczaca nastepujace pozycje geograficzne:

(18) 54° 40'.00 N 018°57'.00 E
(19) 54° 36'.30 N 018°54'.00 E
(20) 54° 35'.43 N 018° 53'.29 E (ptawa HEL)
(21) 54° 35'.10 N 018°52'.80 E
(22) 54° 32'.40 N 018°48'.74 E

g) Tor kierunkowy dla statkdw ptynacych w kierunku portu pomiedzy linig rozgraniczenia ruchu i linig taczaca
nastepujace pozycje geograficzne:

(23)54°40'.32 N 018°55'.84 E
(24) 54° 36'.62 N 018°52'.84 E
(25) 54°35'.43 N 018°52'.15E
(26) 54°32'.73 N 018°48'.09 E

h) Tor kierunkowy dla statkéw ptyngcych w kierunku otwartego morza pomiedzy linig rozgraniczenia ruchu i
linig taczaca nastepujace pozycje geograficzne:

(27) 54° 39'.68 N 018°58".16 E
(28) 54° 35'.98 N 018°55".16 E
(29) 54° 34'.77 N 018°53'.45E
(30) 54° 32'.07 N 018°49'39E

Obszar zwiekszonej uwagi:
i) Obszar zwiekszonej uwagi ograniczony linig faczacq nastepujace pozycje geograficzne:

(31) 54° 32'.07 N 018°49'.39E
(32) 54°32".40N 018°48'.74 E
(33)54°32'.73 N 018°48'.09E
(34) 54°32'.44 N 018°46'.22 E
(35)54°31'.94 N 018°46'.20 E
(36) 54°31'.45N 018°46'.17 E
(37)54° 3112 N 018°46'.81E
(38) 54°30.79 N 018°47'.46 E
(39) 54° 31'.56 N 018°48'.61E

Czes¢ potudniowo-zachodnia:
j) Linia rozgraniczajaca taczaca nastepujgce pozycje geograficzne:
(40) 54°31'.12 N 018°46'.81 E
(41) 54° 28'.48 N 018°42'.84 E
k) Tor kierunkowy dla statkéw ptyngcych w kierunku portu pomiedzy linig rozgraniczenia ruchu i linig taczaca
nastepujgce pozycje geograficzne:
(42) 54°31'.45N 018°46'.17E
(43) 54° 28'.81 N 018°42'.20E
I) Tor kierunkowy dla statkéw ptyngcych w kierunku otwartego morza pomiedzy linig rozgraniczenia ruchu i
linig taczgca nastepujace pozycje geograficzne:
(44) 54°30".79 N 018°47'.46 E
(45) 54° 28'.15N 018°43'.49E
Czesc¢ zachodnia:
m) Linia rozgraniczenia ruchu taczaca nastepujace pozycje geograficzne:
(46) 54° 31'.94 N 018°46'.20 E
(47) 54°32'.04 N 018°41'.10E
n) Tor kierunkowy dla statkéw ptynacych w kierunku portu pomiedzy linig rozgraniczenia ruchu i linig tgczaca
nastepujgce pozycje geograficzne:
(48) 54°32'.44 N 018°46'.22 E
(49) 54°32'.54 N 018° 4113 E
o) Tor kierunkowy dla statkéw ptyngcych w kierunku otwartego morza pomiedzy linig rozgraniczenia ruchu i
linig taczgca nastepujace pozycje geograficzne:
(50) 54°31'.45N 018°46'.17E



(51)54°31'.54 N 018°41'.07 E
p) Strefa ruchu przybrzeznego:
Strefa ruchu przybrzeznego jest ustanowiona na wodach pomiedzy wewnetrzng granicg pétnocno-wschodniej
i zachodniej czeéci systemu rozgraniczenia ruchu "ZACHOD" i przyleglym brzegiem polskim i ograniczona:
- od potnocy linig tgczaca nastepujace pozycje geograficzne:

(23)54°40'".32 N 018°55'.84 E
(52) 54° 40'.32 N 018°44'85 E

- od zachodu linig faczaca nastepujace pozycje geograficzne:
(49) 54° 32'.54 N 018°41'13 E
(53)54°41'.66 N 018° 4113 E

Zalecana trasa przeptywu pomiedzy ptawami GD i NP
1. Zalecana trasa przeptywu jest ustanowiona pomiedzy nastepujgcymi pozycjami geograficznymi:
(54) 54°32'.05 N 018°39'.84 E (ptawa GD)
(55) 54°27'.90 N 018° 42'.05 E (ptawa NP)
2. Rzeczywistym kierunkiem zeglugi jest 163° - 343°
Zalecana trasa przeptywu pomiedzy ptawami GN i PP
1. Zalecana trasa przeptywu jest ustanowiona pomiedzy nastepujgcymi pozycjami geograficznymi:

(56) 54° 31'.56 N 018° 48'.61 E (okolica ptawy GN)
(57)54° 28'.23 N 018°54'.54 E
(58) 54° 25'.88 N 018° 54'.54 E (okolica ptawy PP)

2. Rzeczywistymi kierunkami zeglugi sg: 134° - 314° i 000° - 180°.
ZALACZNIK Nr 2

OBOWIAZKOWY SYSTEM ZGtASZANIA STATKOW NA PODEJSCIACH DO PORTOW POLSKICH NA ZATOCE
GDANSKIEJ (GDANREP)

1. Obowigzkowy System Zgtaszania Statkéw "GDANREP" ustanowiony zostat Rezolucjg Miedzynarodowej

Organizacji Morskiej MSC.249(83) na podejsciach do portéw polskich na wodach Zatoki Gdanskiej i dotyczy
wszystkich statkow pasazerskich wszystkich statkow zajetych holowaniem i statkéw towarowych o pojemnosci
brutto 150 i wiecej.
Zgtoszenia powinny byé dokonywane gtosowo, drogg radiowa na kanale roboczym VHF stuzby Centrum VTS
"Zatoka Gdanska". Statek moze zdecydowaé, z uwagi na poufnos$¢ danych, aby przekaza¢ zgodnie z
odpowiednimi przepisami krajowymi tg czes¢ zgtoszenia, ktdra okresla informacje o tadunku, za pomoca
srodkéw niewerbalnych przed wejsciem w obszar dziatania systemu zgtoszeniowego.

2. Format raportu
Znaczniki, ktore majg by¢ uzywane w systemie GDANrEP pochodzg z formatu podanego w paragrafie 2 do
zatgcznika do rezolucji IMO A.851(20).

Identyfikator systemu: GDANrEP (SP)(PR)(FR)

3. Tres¢, pozycje i zasady dokonywania zgtoszen:

Rodzaj meldunku Pozycja i zasady zgtaszania meldunku Tres¢ informacji Statki
awizowane

Odbiorca

Plan Podrézy (SP) Z chwilg przeptywania przez linie zgtoszeniowa (na wejsciu w A,ClubD,EF,G,1,0,P,
obszar systemu) QlubR, T, W, X

Centrum VTS

Pozycyjny (PR) Z chwilg przejscia trawersu ptawy "HEL" lub "ZN" (na wejsciu i A, Club D,
wyjsciu)

Centrum VTS

Pozycyjny (PR) Przed wyjsciem z obszaru redy portu Gdynia lub Gdarisk A, Club D,

Centrum VTS




Koricowy (FR) Z chwilg przeptywania przez linie zgtoszeniowg (na wyjsciu z A,ClubD
obszaru systemu)
Centrum VTS
Inne raporty
Awaryjny (ER) Przy zdarzeniu lub wypadku w obszarze VTS, ktéry moze mie¢ A ClubD,G,1,Q X
wptyw na bezpieczeristwo lub ochrone zeglugi, ochrone
Centrum VTS Srodowiska lub organizacje ruchu morskiego /*

Meldunek o tadunkach
niebezpiecznych (DG)

Centrum VTS

Przy zdarzeniu z uwolnieniem lub mozliwym uwolnieniem za
burte tadunkéw niebezpiecznych w opakowaniach, wtgcznie z
tadunkowymi jednostkami transportowymi zawierajacymi
tadunki niebezpieczne.

A, B,ClubD, M,P,Q,R,
S, T, U, X

Meldunek o tadunkach
szkodliwych (HS)

Centrum VTS

Przy zdarzeniu z wylaniem lub mozliwym wylaniem oleju
(Zatgcznik 1 MARPOL 73/78) lub szkodliwych substancji
przewozonych luzem (Zatgcznik Il MARPOL 73/78)

A,B,ClubD,E,F,L M,N,
P,Q,R,S,T,U,X

Meldunek o substancjach
szkodliwych dla srodowiska
morskiego (MP)

Centrum VTS

Przy zdarzeniu z uwolnieniem lub mozliwym uwolnieniem za
burte substancji szkodliwych w opakowaniach, wiacznie z
tadunkowymi jednostkami transportowymi zawierajacymi
substancje, ktore wedtug kodu IMDG s3 szkodliwe dla
srodowiska morskiego (Zatacznik Il MARPOL 73/78)

A,B,ClubD, M,P,Q,R,
S,T,UX

Uwagi:

/* a) kazdy wypadek lub zdarzenie majgce wptyw na bezpieczeristwo statku, takie jak kolizje, wejscie na
mielizne, uszkodzenia, wadliwe dziatanie lub awaria, zalanie lub przesuniecie fadunku, kazde uszkodzenie kadtuba
lub uszkodzenia elementéw konstrukcyjnych statku;
b) kazdy wypadek lub zdarzenie, ktdre zagraza bezpieczeristwu morskiemu, taki jak uszkodzenia, ktére moga
wptynaé na zdolnosci manewrowe lub zdatnos¢ do zeglugi lub kazde uszkodzenia wptywajgce na system
napedowy lub urzadzenia sterowe, system wytwarzania pradu, wyposazenie nawigacyjne lub srodki tacznosci;
c) kazda sytuacje narazajacg na zanieczyszczenie wod lub brzegu, taka jak usuwanie lub zagrozenie usuwaniem
produktow zanieczyszczajgcych do morza;
d) kazda zauwazong plame materiatéw zanieczyszczajacych i dryfujace na morzu kontenery lub opakowania;
e) zaobserwowane awarie lub defekty oznakowania nawigacyjnego
f) wszelkie zaobserwowane niebezpieczenstwa nawigacyjne jak: dryfujacy 16d, wraki lub inne obiekty; silne
oblodzenie statku, wiatr o sile 10 w skali Beaufort'a i wiekszej nie objety ostrzezeniem lub widzialnos¢
ograniczona ponizej 0,5 mili morskiej.

Wspéirzedne geograficzne punktéw meldunkowych Obowigzkowego Systemu Zgtaszania Statkow "GDANREP"

(WGS-84)
Lp. Szerokos$¢ geogr. N Dtugosc geogr. E Kierunek ruchu Kanat VHF

1. 54-35.58 018-52.82 221° 71
2. 54-35.23 018-53.76 025° 71
3. 54-36.76 019-04.67 206° 71
4. 54-36.66 019-07.51 343° 71
5. 54-31.70 018-40.70 092° 71
6. 54-28.10 018-42.90 041° 71
7. 54-25.30 018-54.80 077° 71

INNE OBOWIAZKOWE ZGtOSZENIA STATKOW NA POLSKICH WODACH WEWNETRZNYCH NA ZATOCE




GDANSKIEJ

1. Zgodnie z przepisami portowymi i przepisami VTS wszystkie statki znajdujace sie na wodach polskich wodach
wewnetrznych na Zatoce Gdanskiej zobowigzane sg do sktadania zgtoszen jak podano w ponizszej tabeli.
Zgtoszenia powinny by¢ dokonywane gtosowo, drogg radiowg na kanale roboczym VHF stuzby ruchu
wtasciwego Kapitanatu Portu lub odpowiednio stuzby VTS.
Statek moze zdecydowaéd, z uwagi na poufnos¢ danych, aby przekazac¢ zgodnie z odpowiednimi przepisami
krajowymi tg czes¢é zgtoszenia, ktéra okresla informacje o tadunku, za pomocga srodkéw niewerbalnych przed
wejsciem w obszar dziatania systemu zgtoszeniowego.

2. Format raportu

Znaczniki, ktoére majg byé uzywane w tresci zgtoszen pochodzg z formatu podanego w paragrafie 2 do
zatgcznika do rezolucji IMO A.851(20).
3. Tres¢, pozycje i zasady dokonywania zgtoszen:

Rodzaj meldunku

Odbiorca

Pozycja i zasady zgtaszania meldunku

Tres¢ informacji Statki
zobowigzane

Pozycyjny (PR)

Kapitanat Portu docelowego

Przed wejsciem w obszar redy portu lub kotwicowiska

A, C lub D Wszystkie
statki

Przybycia (AR)

Kapitanat Portu

Tuz po zacumowaniu w porcie lub zakotwiczeniu na
kotwicowisku portu

A, Nazwa nabrzeza lub
kotwicowiska Wszystkie
statki

Zgtoszenie wyjscia (DR)

Kapitanat Portu

Tuz przed odcumowaniem od nabrzeza w
porcie/odkotwiczeniem z kotwicowiska portu

A, 1,0, P, W Wszystkie
statki

Zgtoszenie wyjscia (DR)

Centrum VTS

Tuz po wyjsciu z przystani lub z portu innego niz Gdynia lub
Gdansk

A, 1,0, P, W Statki
awizowane

Specjalny (SR)

Centrum VTS

Statek zajety w obszarze VTS czynnosciami specjalnymi /* lub
w przypadku grupy statkéw, statek koordynujacy przed
podjeciem prac i po ich zakorczeniu

A, Club D, Typ praci
miejsce ich wykonywania
Wszystkie statki

Uwagi:

/* czynnosci specjalne dotycza: bunkrowania statkéw lub zdawania nieczystosci ze statkdw, wywozenia i
usuwania do morza urobku uzyskanego przy pogtebianiu akwendw, zatapiania jakichkolwiek materiatow,
wydobywania mienia zatopionego lub ptywajacego, eksploatacji zasobdéw mineralnych, wystawiania lub
zdejmowania jakichkolwiek znakéw nawigacyjnych, przeprowadzania préb statkdéw, opuszczania na wode todzi ze
statkéw, przeprowadzania ¢wiczen ratowniczych i zwalczania rozlewow, przetadunku towardw i przekazywania
0s0b ze statkdw, prac pogtebiarskich, prac hydrograficznych, ptetwonurkowania rekreacyjnego, przeszukiwania
wrakow statkdw, prac podwodnych, ktadzenia kabli lub rurociggdéw, prac hydrotechnicznych, budowy sztucznych
wysp, konstrukgji i urzadzen, usuwania z powierzchni wéd substancji ropopochodnych, organizowania masowych
imprez sportowych lub zeglarskich, badan naukowych morza i dna morza.

Wspétrzedne geograficzne punktow meldunkowych do stuzby dyzurnej Kapitanatéow Portow
przepisami portowymi (WGS-84):

Lp Szerokos$¢ geogr. N Dtugosc geogr. E Kierunek ruchu Kanat VHF

1 54-32.30 018-40.80 272° 12 Kapitanat Portu Gdynia
2 54-28.60 018-42.30 221° 14 Kapitanat Portu Gdansk
3 54-26.90 018-56.90 246° 14 Kapitanat Portu Gdarnsk

zgodnie z



KOD PRZEKAZYWANEJ INFORMACII

Znacznik Funkcja Wymagane informacje

A (Alfa) Statek Nazwa statku, sygnat wywotawczy, numer identyfikacyjny IMO
i numer MMSI, bandera

B (Bravo) Data i czas zdarzenia Szesciocyfrowa grupa: dzier miesigca (dwie pierwsze cyfry),
godziny i minuty (cztery nastepne cyfry)

C (Charlie) Pozycja Czterocyfrowa grupa: szeroko$¢ w stopniach i minutach z
dodaniem "N" oraz grupa pieciocyfrowa: dtugos¢ geograficzna w
stopniach i minutach z dodaniem "E"

D (Delta) Pozycja Namiar rzeczywisty (pierwsze trzy cyfry) i odlegtos¢ w milach
morskich od wyraZnie rozpoznawalnego znaku na lgdzie (podac
nazwe znaku)

E (Echo) Kurs rzeczywisty Trzycyfrowa grupa

F (Foxtrot)

Predkos¢

Trzycyfrowa grupa (wezty i dziesigte czesci wezta)

G (Golf) Ostatni port Nazwa ostatniego portu zawiniecia statku
| (India) Port przeznaczenia, Nazwa portu, przewidywana data i czas przybycia (grupa jak w
przewidywany czas przybycia B), przewidywana data i czas wyjscia (grupa jak w B)
(ETA), przewidywany czas wyjscia
(ETD)
L (Lima) Trasa ruchu Informacja o zamierzonej trasie ruchu statku
M (Mike) tacznosc radiowa Nazwy radiostacji/czestotliwosci nastuchu
N (November) Nastepny meldunek Data i czas nastepnego meldunku (grupa jak w B)
O (Oscar) Zanurzenie maksymalne Aktualne zanurzenie maksymalne w metrach - czterocyfrowa
grupa (metry i centymetry)
P (Papa) tadunek Rodzaj i ilo$¢ tadunku na burcie statku
Q (Ouebec) Usterki, uszkodzenia i inne Krétkie dane dotyczace usterek, uszkodzen i awarii lub innych
ograniczenia ogranicze majgcych wptyw na bezpieczerstwo statku i/lub
Srodowiska
R (Romeo) tadunki niebezpieczne lub Krétkie dane dotyczace rodzaju zanieczyszczenia lub
zanieczyszczajace, ktore tadunkdéw niebezpiecznych, ktére wydostaty sie za burte z
wydostaty sie za burte podaniem pozycji zdarzenia (grupa jak w C lub D)
S (Sierra) Pogoda Krétkie dane o aktualnie panujgcych warunkach
hydrometeorologicznych panujacych w miejscu zdarzenia
T (Tango) Agent Petna nazwa i szczegétowe dane (wraz z numerami
telefondw) przedstawiciela statku i/lub armatora
U (Uniform) Wielkos¢ i typ statku Dane dotyczace dtugosci, szerokosci, tonazu i typu statku
W (Whiskey) Osoby na poktfadzie statku Podac liczbe wszystkich oséb na burcie statku
X (X-ray) Uwagi Inne informacje, w tym obowigzkowo:

- wlasciwosci i szacowana ilos¢ paliwa okretowego dla statkow
przewozgcych powyzej 5.000 ton paliwa okretowego

Przypisy:




1) § 13 zmieniony przez § 1 zarzadzenia porzadkowego nr 8 z dnia 30 lipca 2008 r. (Pomor.2008.91.2356)
zmieniajgcego nin. zarzadzenie porzagdkowe z dniem 14 sierpnia 2008 r.



