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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
2009/16/WE

z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu
(wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1
Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest przyczynienie si¢ do radykalnego
zmniejszenia liczby statkow nieodpowiadajacych normom, poruszaja-
cych si¢ po wodach pozostajacych pod jurysdykcja panstw cztonkow-
skich, poprzez:

a) podniesienie poziomu zgodnosci z mi¢dzynarodowym i wlasciwym
prawem wspolnotowym dotyczacym bezpieczenstwa morskiego,
ochrony zeglugi morskiej, ochrony s$rodowiska morskiego oraz
warunkoéw zycia i pracy na statkach wszystkich bander;

b) ustanowienie wspdlnych kryteriow kontroli statkow przez panstwo
portu oraz harmonizacj¢ procedur kontroli i zatrzymywania statkow
na podstawie wiedzy specjalistycznej i do§wiadczen zgromadzonych
w ramach memorandum paryskiego;

¢) wdrozenie w obrebie Wspolnoty systemu kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu, opartego na inspekcjach przeprowadzanych
w obrebie Wspolnoty i w regionie podlegajacym memorandum pary-
skiemu, majac na celu inspekcje wszystkich statkow z czestotliwoscia
uzalezniong od ich profilu ryzyka, przy czym statki o wysokim
ryzyku podlegaja bardziej szczegdtowej inspekcji przeprowadzanej
w krotszych odstgpach czasu.

Artykut 2

Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,.konwencje” oznaczaja nastgpujace konwencje wraz z odnoszacymi
si¢ do nich protokotami i zmianami, a takze odno$nymi kodeksami
o statusie obowigzkowym w ich aktualnym brzmieniu:

a) Migdzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych, 1966 (LL
66);

b) Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974 (SOLAS 74);

¢) Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, 1973, wraz z protokotem z 1978r.
(MARPOL 73/78);

d) Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz
petnienia wacht, 1978 (STCW 78/95);
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

e) Konwencja w sprawie mi¢dzynarodowych przepiséw o zapobie-
ganiu zderzeniom na morzu, 1972 (Colreg 72);

f) Migdzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow,
1969 (ITC 69);

h) Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992 (CLC
92);

i) Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. (konwencja MLC 2006);

j) Miegdzynarodowa konwencja o kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych stosowanych na statkach (AFS 2001);

k) Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnoéci cywilnej za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi
z 2001 r. (konwencja o olejach bunkrowych, 2001 r.);

»memorandum paryskie” oznacza protokot ustalen w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, podpisany w Paryzu
dnia 26 stycznia 1982 r., w aktualnym brzmieniu;

»ramy i procedury dla dobrowolnego systemu audytu panstw czton-
kowskich przez IMO” oznaczaja rezolucje A.974 (24) zgroma-
dzenia IMO;

»region podlegajacy memorandum paryskiemu” oznacza obszar
geograficzny, na ktorym sygnatariusze memorandum paryskiego
przeprowadzaja inspekcje w kontekscie tego memorandum;

»statek” oznacza kazdy statek morski, podnoszacy bander¢ panstwa
portu, do ktorego ma zastosowanie co najmniej jedna z powyzszych
konwencji;

,bezposrednie dziatania w plaszczyznie statek/port” oznaczaja inte-
rakcje, jakie maja miejsce, kiedy dziatania obejmujace przeptyw
0s0b lub towarow lub $wiadczenie ustug portowych na rzecz statku
lub ze statku, wywieraja bezposredni i natychmiastowy wplyw na
statek;

»statek na kotwicowisku” oznacza statek w porcie lub na innym
obszarze w obrgbie jurysdykcji portu, ale nie na miejscu postoju,
przeprowadzajacy bezposrednie dziatania w plaszczyznie statek/
port;

»inspektor” oznacza pracownika sektora publicznego lub inng osobe
odpowiednio upowazniong przez wlasciwe organy panstwa czlon-
kowskiego do prowadzenia inspekcji w ramach kontroli przeprowa-
dzanej przez panstwo portu i odpowiedzialng przed tymi organami;

»~wlasciwy organ” oznacza organ administracji morskiej odpowie-
dzialny za sprawowanie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu zgodnie z niniejszg dyrektywa;

,»pora nocna” oznacza okres nie krotszy niz siedem godzin, zgodnie
z definicja w prawie krajowym, ktéry w kazdym przypadku musi
obejmowac okres pomiedzy pdétnoca a godzing 5.00;

»inspekcja wstgpna” oznacza wizytacje na pokladzie statku przepro-
wadzang przez inspektora w celu sprawdzenia zgodno$ci z odpo-
wiednimi konwencjami i przepisami, w tym przynajmniej kontrole
wymagane zgodnie z art. 13 ust. 1;



02009L.0016 — PL — 21.12.2019 — 004.002 — 4

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

»bardziej szczegodtowa inspekcja” oznacza inspekcje, w ktorej
statek, jego wyposazenie i zatoga jako cato$¢ lub tez odpowiednio
jeden z tych elementoéw sg poddane, w okoliczno$ciach okreslonych
szczegblowo w art. 13 ust. 3, doglgbnemu badaniu obejmujagcemu
konstrukcj¢ statku, wyposazenie, zatloge, warunki zycia i pracy oraz
zastosowanie si¢ do procedur postgpowania na poktadzie;

»rozszerzona inspekcja” oznacza inspekcje, ktorej zakres obejmuje
przynajmniej pozycje wymienione w zalaczniku VII. Rozszerzona
inspekcja moze obejmowac bardziej szczegdtows inspekcje w przy-
padku, gdy istniejg ku temu wyrazne powody zgodnie z art. 13
ust. 3;

,,skarga” oznacza kazda informacj¢ lub sprawozdanie przedstawione
przez osobe lub organizacje, ktora jest w uzasadniony sposob zain-
teresowana bezpieczenstwem statku, w tym bezpieczenstwem lub
zagrozeniem zdrowia jego zalogi, warunkami Zycia i pracy na
statku i zapobieganiem zanieczyszczeniom;

»zatrzymanie” oznacza oficjalny zakaz wyptywania statku na morze
ze wzgledu na wykryte braki, ktore pojedynczo lub razem czynia
statek niezdatnym do zeglugi morskiej;

»decyzja o odmowie dostgpu” oznacza decyzje wydang kapitanowi
statku, przedsigbiorstwu odpowiedzialnemu za statek oraz panstwu
bandery zawiadamiajaca ich o tym, ze statkowi bedzie odméwiony
dostep do wszystkich portow i1 kotwicowisk we Wspdlnocie;

»zawieszenie pracy” oznacza oficjalny zakaz kontynuowania pracy
statku ze wzgledu na wykazane braki, ktére pojedynczo lub razem
mogtyby uczyni¢ dalszg prace statku niebezpieczna;

»przedsigbiorstwo” oznacza wiasciciela statku lub jakakolwiek inng
organizacj¢, lub osobe taka jak zarzadzajacy lub czarterujacy statek
bez zatogi, ktdra przejeta odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku
od wiasciciela statku i ktéra przyjmujac taka odpowiedzialnosc,
zgodzita si¢ przeja¢ wszystkie obowigzki i zobowigzania nalozone
przez Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczenstwem
(ISM);

»,uznana organizacja” oznacza przedsi¢biorstwo klasyfikacyjne lub
inng jednostk¢ prywatna, ktéra w imieniu administracji pafnstwa
bandery przeprowadza zadania ustawowe;

Swiadectwo ustawowe” oznacza $wiadectwo wystawione przez
panstwo bandery lub w jego imieniu, zgodnie z konwencjami;

»Swiadectwo klasy” oznacza dokument wydany przez uznang orga-
nizacj¢ w celu potwierdzenia zgodno$ci z konwencja SOLAS 74,
rozdziat 1I-1, czgs¢ A-1, prawidlo 3-1;

»baza danych wynikéw inspekcji” oznacza system informacyjny
przyczyniajacy si¢ do wdrazania systemu kontroli przeprowadzane;j
przez panstwo portu w obrebie Wspolnoty i dotyczacy danych
zwiazanych z inspekcjami przeprowadzanymi we Wspdlnocie
i w regionie podlegajgcym memorandum paryskiemu;
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23) ,,morski certyfikat pracy” oznacza certyfikat, o ktorym mowa
w prawidle 5.1.3 konwencji MLC 2006;

24) ,deklaracja zgodnosci” oznacza deklaracje, o ktorej mowa
w prawidle 5.1.3 konwencji MLC 2006;

25) ,.statek pasazerski typu ro-ro” oznacza statek z urzgdzeniami umoz-
liwiajacymi wtaczanie na statek i wytaczanie ze statku pojazdow
drogowych lub szynowych, przewozacy wigcej niz 12 pasazerow;

26) ,,szybka jednostka pasazerska” oznacza jednostke zdefiniowana
w rozdziale X prawidto 1 SOLAS 74, w jej zaktualizowanej wersji,
przewozaca wigcej niz 12 pasazerow;

27) ,,zegluga na linii regularnej” oznacza seri¢ przepraw statkow pasa-
zerskich typu ro-ro lub szybkich jednostek pasazerskich wykony-
wanych w celu obstugi ruchu migdzy tymi samymi dwoma portami
lub wigksza liczbg tych samych portow, lub seri¢ rejsow z tego
samego portu i z powrotem bez zawijania do portéw posrednich:

(i) zgodnie z opublikowanym rozktadem rejséw; albo

(i) w taki sposob, ze polaczenia te sa na tyle regularne lub czeste,
ze stanowig dajacy si¢ wyrdzni¢ systematyczny szereg pola-
czen.

Wszystkie odniesienia w niniejszej dyrektywie do konwencji, migedzy-
narodowych kodeksow 1 rezolucji, w tym dotyczace certyfikatow
i innych dokumentéw, uznaje si¢ za odniesienia do tych konwencji,
mi¢dzynarodowych kodeksow i rezolucji w ich zaktualizowanych wers-
jach.

Artykut 3

Zakres stosowania

1. Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do kazdego statku — i jego zatogi
—zawijajacego do portu lub kotwicowiska w panstwie cztonkowskim,
w celu przeprowadzenia bezposrednich dziatan w plaszczyznie statek/
port.

Francja moze zadecydowaé, Ze niniejszy ustgp nie ma zastosowania do
portow 1 kotwicowisk znajdujacych si¢ w jej departamentach zamor-
skich, o ktorych mowa w art. 299 ust. 2 Traktatu.

Jezeli panstwo cztonkowskie przeprowadza inspekcje statku znajduja-
cego si¢ na wodach bedacych pod jego jurysdykcja, lecz nie w porcie,
inspekcje taka uznaje si¢ za inspekcjg, zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Przepisy niniejszego artykulu nie naruszajg prawa interwencji, ktore
panstwa cztonkowskie posiadajg na mocy stosownych konwencji.

Panstwa cztonkowskie mogg zastosowac odstepstwo od przepiséw
niniejszej dyrektywy, jezeli nie posiadaj portow morskich i wykaza,
ze statki objete niniejsza dyrektywa stanowily mniej niz 5 % lacznej
liczby pojedynczych statkow, zawijajacych rocznie do ich portdw rzecz-
nych, w ciggu ostatnich trzech lat.

Najpo6zniej w dniu transpozycji dyrektywy panstwa, ktore nie posiadaja
portow morskich, powiadamiajag Komisje o tacznej liczbie statkow oraz
liczbie statkow zawijajacych do ich portéw, o ktoérych mowa powyzej,
przez trzy ostatnie lata oraz powiadamiajg Komisje o wszelkich pdzniej-
szych zmianach w wyzej wymienionych danych.
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Niniejsza dyrektywa ma rowniez zastosowanie do inspekcji statkow
pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich, wykonywa-
nych poza portem lub poza miejscem kotwiczenia w trakcie uprawiania
zeglugi na linii regularnej zgodnie z art. 14a.

2. W przypadku statkow o tonazu brutto ponizej 500 ton panstwa
cztonkowskie stosuja wymagania odpowiedniej konwencji oraz podej-
muja, w zakresie nieobjetym konwencja, dziatania konieczne do zapew-
nienia, aby statki te nie stwarzaly wyraznego zagrozenia dla bezpieczen-
stwa, zdrowia lub S$rodowiska. W stosowaniu niniejszego ustepu
panstwa cztonkowskie kieruja si¢ zatacznikiem I do memorandum pary-
skiego.

3. Podczas inspekcji statku podnoszacego bandere panstwa niebeda-
cego strong konwencji panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby ten statek
1 jego zaloga nie byly traktowane bardziej korzystnie niz statki
podnoszace banderg panstwa, ktore jest strong tej konwencji. Taki statek
jest poddawany bardziej szczegdétowej inspekcji zgodnie z procedurami
ustanowionymi w memorandum paryskim.

4. Statki rybackie, okrety wojenne, okrety pomocnicze, statki drew-
niane o prostej konstrukcji, statki rzadowe uzywane do celow nieko-
mercyjnych oraz jachty turystyczne niezajmujace si¢ handlem sg wyla-
czone z zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy.

5. Srodki przyjete, aby nada¢ skuteczno$¢ niniejszej dyrektywie, nie
moga prowadzi¢ do obnizenia ogdlnego poziomu ochrony marynarzy na
mocy prawa socjalnego Unii w dziedzinach, do ktérych ma zastoso-
wanie niniejsza dyrektywa, w porOwnaniu z sytuacjg, ktdra juz ma
miejsce w kazdym z panstw cztonkowskich. Jezeli w ramach wykony-
wania tych s$rodkow wlasciwy organ panstwa portu dowiedzial si¢
0 wyraznym naruszeniu prawa Unii na poktadzie statkéw podnoszacych
banderg panstwa cztonkowskiego, organ ten zgodnie z prawem i prakty-
kami krajowymi niezwlocznie informuje wszelkie inne wilasciwe
organy, aby mogly one podja¢ odpowiednie dziatania.

Artykut 4

Uprawnienia dotyczace inspekcji

1. Zgodnie z prawem mi¢dzynarodowym panstwa czlonkowskie
podejmuja wszystkie konieczne dzialania, o ktorych mowa w niniejszej
dyrektywie, w celu upowaznienia do przeprowadzenia inspekcji na
poktadzie obcych statkdw.

2. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja odpowiednie organy, ktorym
jest przydzielana niezbgdna liczba pracownikow, na przyklad poprzez
rekrutacje, w szczegolnosci wykwalifikowanych inspektoréw, przepro-
wadzajacych inspekcje statkow oraz podejmuja wszelkie wlasciwe
srodki w celu zapewnienia, aby zadania powierzone inspektorom byty
wykonywane zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy, a w szczegdlno-
$ci, aby byli oni dyspozycyjni w celu przeprowadzenia inspekcji wyma-
ganych zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy.
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Artykut 5

System inspekeji i roczne zobowigzania inspekcyjne

1. Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja inspekcje  zgodnie
z systemem wyboru okreslonym w art. 12 i przepisami zalacznika I.

2. Aby wypehi¢ swoje roczne zobowigzanie inspekcyjne, kazde
panstwo czlonkowskie:

a) przeprowadza inspekcje wszystkich statkow o priorytecie I, o ktorych
mowa w art. 12 lit. a), zawijajacych do jego portow i kotwicowisk;
oraz

b) przeprowadza rocznie taczng liczbe inspekcji statkdw o priorytecie
Iill, o ktorych mowa w art. 12 lit. a) i b), odpowiadajaca co
najmniej jego udzialowi w facznej liczbie inspekcji przeprowadza-
nych corocznie w obrebie Wspolnoty i w regionie podlegajacym
memorandum paryskiemu. Udziat kazdego panstwa cztonkowskiego
w tacznej liczbie inspekcji jest okreslany w oparciu o liczbe statkow
zawijajacych do portow danego panstwa cztonkowskiego w stosunku
do ogolnej liczby statkow zawijajacych do portow poszczegdlnych
panstw w obrgbie Wspolnoty i w regionie podlegajacym memo-
randum paryskiemu.

3.  Majac na uwadze sposob obliczania udzialu w facznej liczbie
inspekcji, ktére nalezy przeprowadza¢ corocznie w obrgbie Wspdlnoty
i w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu, o ktorych mowa
w ust. 2 lit. b), statki na kotwicowisku nie sg wliczane, o ile dane
panstwo czlonkowskie nie postanowi inaczej.

Artykut 6

Sposoby wypelniania zobowiazan inspekcyjnych

Panstwo czlonkowskie, ktére nie jest w stanie przeprowadzi¢ inspekcji
wymaganych zgodnie z art. 5 ust. 2 lit. a), spetnia wymogi tego arty-
kutu, jezeli liczba nieprzeprowadzonych inspekcji nie przekracza:

a) 5% tacznej liczby statkdbw o priorytecie I, o wysokim profilu
ryzyka, zawijajacych do portow i kotwicowisk tego panstwa;

b) 10 % tacznej liczby statkow o priorytecie I innych niz statki
o wysokim profilu ryzyka zawijajacych do jego portow i kotwico-
wisk.

Niezaleznie od warto$ci procentowych okreslonych w lit. a) i b),
panstwa czlonkowskie nadaja pierwszenstwo inspekcji statkow, ktore
— zgodnie z informacjami pochodzacymi z bazy danych wynikoéw
inspekcji — rzadko zawijajg do portow Wspdlnoty.

Niezaleznie od warto$ci procentowych okreslonych w lit. a) i b),
w odniesieniu do statkéw o priorytecie I zawijajacych do kotwicowisk,
panstwa cztonkowskie nadajg pierwszenstwo inspekcjom statkow
o wysokim profilu ryzyka, ktére — zgodnie z informacjami pochodza-
cymi z bazy danych inspekcji — rzadko zawijaja do portow Wspdlnoty.
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Artykut 7

Sposoby umozliwiajace zréwnowazony udzial inspekcji we
Wspélnocie

1. Panstwo cztonkowskie, w ktorym taczna liczba zawini¢¢ do portu
statkow o priorytecie I przekracza jego udzial w tacznej liczbie inspek-
cji, o ktorym mowa w art. 5 ust. 2 lit. b), uznaje si¢ za spetniajace
wymog, jezeli przeprowadza liczbe inspekcji statkow o priorytecie
I odpowiadajaca co najmniej jego udzialowi w tacznej liczbie inspekcji
i nie pozostawia bez inspekcji wiecej niz 30 % tacznej liczby statkéw
o priorytecie I zawijajacych do portow i kotwicowisk tego panstwa.

2. Panstwo czltonkowskie, w ktorym taczna liczba zawinig¢ do portu
statkow o priorytecie I i II jest nizsza od jego udzialu w tacznej liczbie
inspekeji, o ktérym mowa w art. 5 ust. 2 lit. b), uznaje si¢ za spetniajace
wymog, jezeli przeprowadza inspekcje statkow o priorytecie I wymagane
zgodnie z art. 5 ust. 2 lit. a) oraz inspekcje co najmniej 85 % tacznej
liczby statkow o priorytecie Il zawijajacych do portow i kotwicowisk
tego panstwa.

3.  Komisja w swoim przegladzie, o ktérym mowa w art. 35, bada
w szczegolnosci wplyw niniejszego artykulu na zobowigzanie do
inspekcji, biorgc pod uwage wiedze i doswiadczenie zgromadzone we
Wspolnocie i w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu. Prze-
glad uwzglednia cel inspekcji wszystkich statkow zawijajacych do
portow 1 kotwicowisk Wspolnoty. W stosownych przypadkach Komisja
proponuje $rodki uzupelniajace w celu poprawy skutecznosci systemu
inspekcji stosowanego we Wspolnocie, a jesli to konieczne — nowy
przeglad wptywu niniejszego artykutu na pdzniejszym etapie.

Artykut 8

Odraczanie inspekeji i okoliczno$ci nadzwyczajne

1. Panstwo czlonkowskie moze podja¢ decyzje o odroczeniu
inspekeji statku o priorytecie I w nastepujacych okoliczno$ciach:

a) jezeli inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona podczas nastepnego
zawinigcia tego statku do portu, w tym samym panstwie cztonkow-
skim, o ile w miedzyczasie statek ten nie zawija do zadnego innego
portu w obrgbie Wspolnoty i w regionie podlegajacym memorandum
paryskiemu, a odroczenie nie przekracza 15 dni; lub

b) jezeli inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona w innym porcie
w obrgbie Wspolnoty i w regionie podlegajagcym memorandum pary-
skiemu, do ktorego statek ten zawija w terminie do 15 dni, o ile
panstwo, w ktorym znajduje si¢ ten port, zgodzi si¢ uprzednio na
przeprowadzenie inspekcji.

Jezeli inspekcja zostala odroczona zgodnie z lit. a) lub b) i zostata
wprowadzona do bazy danych wynikdéw inspekcji, nieprzeprowadzonej
inspekcji  nie nalezy liczy¢ jako inspekcji nieprzeprowadzonej
w stosunku do panstw cztonkowskich, ktore dokonaty odroczenia.

Jezeli jednak inspekcja statku o priorytecie I nie zostanie przeprowa-
dzona, dany statek nie zostaje zwolniony z inspekcji w nastgpnym
porcie, do ktorego zawinie we Wspdlnocie, zgodnie z niniejsza dyrek-
tywa.
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2. Inspekcje statkow o priorytecie I, nieprzeprowadzone z przyczyn
operacyjnych, nie sg liczone jako nieprzeprowadzone, pod warunkiem
ze przyczyna nieprzeprowadzenia inspekcji zostata wprowadzona do
bazy danych wynikow inspekcji, jezeli zachodza nast¢pujace nadzwy-
czajne okoliczno$ci:

a) w opinii wlasciwego organu przeprowadzenie inspekcji stanowitoby
ryzyko dla bezpieczenstwa inspektorow, statku, jego zatogi lub
portu, lub tez srodowiska morskiego; Iub

b) statek zawija do portu wylacznie w porze nocnej. W takim wypadku
panstwa cztonkowskie podejmujg niezbgdne $rodki w celu zapew-
nienia, aby na statkach zawijajacych do portu regularnie w porze
nocnej byly przeprowadzane inspekcje.

3. Jezeli nie przeprowadzono inspekcji statku na kotwicowisku, nie
liczy si¢ ona jako inspekcja nieprzeprowadzona, jezeli:

a) statek zostaje poddany inspekcji w innym porcie lub kotwicowisku
w obrebie Wspodlnoty lub w regionie podlegajacym memorandum
paryskiemu zgodnie z zalacznikiem I w terminie do 15 dni; lub

b) statek zawija do portu wylacznie w porze nocnej lub jego pobyt
w porcie jest zbyt krotki, by dobrze przeprowadzi¢ inspekcje, i przy-
czyna nieprzeprowadzenia inspekcji zostala wprowadzona do bazy
danych wynikéw inspekcji; lub

¢) w opinii wlasciwego organu przeprowadzenie inspekcji stanowitoby
ryzyko dla bezpieczenstwa inspektorow, statku, jego zatogi lub
portu, lub tez srodowiska morskiego i przyczyna nieprzeprowadzenia
inspekcji zostata wprowadzona do bazy danych wynikow inspekcji.

Artykut 9
Zgloszenie przybycia statku

1. Armator, agent lub kapitan statku kwalifikujagcego si¢ zgodnie
z art. 14 do rozszerzonej inspekcji i ktéry zmierza do portu lub kotwi-
cowiska w panstwie cztonkowskim, zglasza swoje przybycie zgodnie
z przepisami okre§lonymi w zatgczniku III.

2. Po otrzymaniu zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego
artykutlu oraz w art. 4 dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy
system monitorowania i informacji o ruchu statkow ('), wiasciwe
wladze lub organ portu albo wiladza lub organ wyznaczone do tego
celu przekazuja te informacje wiasciwemu organowi.

3. Wszelkie informacje, o ktorych mowa w niniejszym artykule,
przekazuje si¢ w miar¢ mozliwosci drogg elektroniczng.

() Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.
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4. Procedury i formaty opracowane przez panstwa cztonkowskie do
celow zatacznika II1 do niniejszej dyrektywy sa zgodne z odpowiednimi
przepisami zawartymi w dyrektywie 2002/59/WE dotyczacymi zgta-
szania statkow.

Artykut 10
Profil ryzyka statku

1. Wszystkim statkom zawijajacym do portu lub kotwicowiska
panstwa czlonkowskiego nalezy w bazie danych wynikow inspekcji
przypisa¢ profil ryzyka statku, ktory okresla priorytet danego statku
w odniesieniu do przeprowadzenia na nim inspekcji, czgstotliwo$e
inspekcji i ich zakres.

2. O profilu ryzyka statku decyduje kombinacja nastgpujacych ogol-
nych i historycznych parametrow:

a) Parametry ogolne

Parametry ogo6lne odnosza si¢ do rodzaju, wieku i bandery statku,
zainteresowanych uznanych organizacji i dziatalnosci przedsigbior-
stwa, zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢ 1 sekcja 1 oraz zatacznikiem II.

b) Parametry historyczne

Parametry historyczne oparte sa na liczbie brakéw i zatrzyman
w okreslonym czasie, zgodnie z zalacznikiem I czgé$¢ I sekcja 2
oraz zatgcznikiem II.

3.  Komisji przyznaje si¢ uprawnienia wykonawcze do wdrazania
metodologii rozpatrywania parametrow ryzyka ogoélnego dotyczacych
w szczegolnosdei kryteriow panstwa bandery i kryteriow dziatalnosci
przedsigbiorstwa. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
durg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 31 ust. 3.

Artykul 11

Czestotliwos¢ inspekeji

Statki zawijajace do portdow Iub kotwicowisk w obrgbie Wspolnoty
podlegaja nastgpujacym inspekcjom okresowym lub dodatkowym:

a) statki podlegaja inspekcjom okresowym z uprzednio ustalong czes-
totliwoscig uzalezniong od ich profilu ryzyka zgodnie z zalgcznikiem
I cze$¢ 1. Okres pomigdzy kolejnymi inspekcjami okresowymi
wzrasta wraz z obnizeniem si¢ ryzyka. W odniesieniu do statkow
wysokiego ryzyka okres ten nie przekracza sze§ciu miesiecy;

b) statki podlegaja inspekcjom dodatkowym niezaleznie od okresu, jaki
uptynat od ich ostatniej inspekcji okresowej, w nastgpujacych przy-
padkach:

— wlasciwy organ zapewnia przeprowadzenie inspekcji statkow, do
ktorych maja zastosowanie czynniki nadrz¢dne wymienione
w zalaczniku I czg$¢ 11 sekcja 2A,
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— moze zosta¢ przeprowadzona inspekcja statkow, do ktorych maja
zastosowanie nieprzewidziane okoliczno$ci wymienione w zatgcz-
niku I czg§¢ II sekcja 2B. O koniecznosci przeprowadzenia
dodatkowej inspekcji decyduje wlasciwy organ na podstawie
swojej fachowej oceny.

Artykut 12
Wybér statkow do inspekcji

Wilasciwy organ zapewnia wybor statkow do inspekcji na podstawie ich
profilu ryzyka okreslonego zgodnie z zalgcznikiem I czgs$¢ 1 oraz gdy
majg zastosowanie czynniki nadrz¢dne lub nieprzewidziane okoliczno$ci
okreslone w zalaczniku I czg$¢ 1T sekcja 2A i 2B.

Majac na uwadze inspekcje statkow, wiasciwy organ:

a) wybiera statki, ktorych inspekcja jest obowigzkowa, okreslone jako
»statki o priorytecie I” zgodnie ze schematem wyboru okre§lonym
w zalaczniku 1 cze$¢ 11 sekcja 3A,;

b) moze wybrac¢ statki, ktore moga podlega¢ inspekcji, okreslone jako
»statki o priorytecie II” zgodnie ze schematem wyboru okre§lonym
w zalgczniku I czgs$¢ 11 sekcja 3B.

Artykul 13

Inspekcje wstepne i inspekcje bardziej szczegélowe

VM4
Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby statki, ktore zostaty wybrane do
inspekcji zgodnie z art. 12 lub 14a, zostaly poddane inspekcji wstepne;j

lub inspekcji bardziej szczegotowej, zgodnie z ponizszym:

1) podczas kazdej wstepnej inspekcji statku wlasciwy organ zapewnia,
aby inspektor przynajmniej:

a) sprawdzil swiadectwa i dokumenty wymienione w zalaczniku IV,
ktore zgodnie ze wspdlnotowym prawem morskim oraz konwen-
cjami odnoszacymi si¢ do bezpieczenstwa i ochrony powinny
znajdowac si¢ na poktadzie;

b) sprawdzit w odpowiednich przypadkach, czy usunigte zostaly
braki wykryte podczas poprzedniej inspekcji przeprowadzonej
przez panstwo cztonkowskie lub panstwo sygnatariusza memo-
randum paryskiego;

c) zweryfikowal ogélny stan statku, w tym warunki higieniczne,
takze w maszynowni oraz pomieszczeniach mieszkalnych;

2) w przypadku gdy po inspekcji, o ktorej mowa w pkt 1, braki, ktore
maja zosta¢ usunigte w kolejnym porcie, zostaly wpisane do bazy
danych wynikow inspekcji, wlasciwy organ tego portu moze zade-
cydowa¢ o nieprzeprowadzeniu weryfikacji, o ktérych mowa w pkt 1
lit. a) i ¢);

3) bardziej szczegOlowa inspekcja obejmujaca doktadniejsze spraw-
dzenie zgodno$ci z pokladowymi wymaganiami eksploatacyjnymi
przeprowadzana jest w kazdym przypadku, gdy po inspekcji, o ktorej
mowa w ust. 1, wystepuja wyrazne powody, aby sadzi¢, Ze stan
statku, jego wyposazenia lub zatogi w znacznym stopniu nie spelnia
stosownych wymagan okreslonych w konwencji.
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»Wyrazne powody” istnieja wowczas, gdy inspektor stwierdza
istnienie oznak, ktore w jego fachowej ocenie daja podstawy do
przeprowadzenia bardziej szczegodlowej inspekcji statku, jego wypo-
sazenia lub zatogi.

Przyktady ,,wyraznych powodow” sa podane w zataczniku V.

Artykul 14

Rozszerzone inspekcje

1. Nastepujace kategorie statkow podlegaja rozszerzonej inspekcji
zgodnie z zalacznikiem II cze$¢ I sekcja 3A 1 3B:

— statki o wysokim profilu ryzyka,

— statki pasazerskie, tankowce, gazowce, chemikaliowce lub masowce,
starsze niz 12 lat,

— statki o wysokim profilu ryzyka lub statki pasazerskie, tankowce,
gazowce, chemikaliowce lub masowce, starsze niz 12 lat, w przypad-
kach wystapienia czynnikéw nadrzgdnych lub nieprzewidzianych
okolicznosci,

— statki podlegajace reinspekcji po wydaniu nakazu odmowy dostgpu,
zgodnie z art. 16.

2. Armator lub kapitan takiego statku zapewniajg, aby w harmono-
gramie eksploatacyjnym statku byl przewidziany wystarczajacy czas na
przeprowadzenie rozszerzonej inspekcji.

Bez uszczerbku dla $srodkow kontroli wymaganych do celéw ochrony,
statek taki pozostaje w porcie do czasu zakonczenia inspekcji.

3. Po otrzymaniu wstgpnego zgloszenia statku, ktory kwalifikuje si¢
do okresowej rozszerzonej inspekcji, wlasciwy organ informuje statek,
jezeli rozszerzona inspekcja nie zostanie przeprowadzona.

4.  Zakres rozszerzonej inspekcji, w tym obszary ryzyka, jakie maja
zosta¢ objete, okreslony zostat w zatgczniku VII. Komisja moze przyjaé
szczegblowe $rodki majace na celu zapewnienie jednolitych warunkow
stosowania zalacznika VII. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 31 ust. 3.

Artykut 14a

Inspekcje statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek
pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej

1. Statki pasazerskie typu ro-ro i szybkie jednostki pasazerskie upra-
wiajgce zegluge na linii regularnej kwalifikuja si¢ do inspekcji zgodnie
z harmonogramem 1 innymi wymogami okre$lonymi w zalaczniku
XVIL

2. Panstwa czlonkowskie, planujac inspekcje statku pasazerskiego
typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej, nalezycie uwzgledniajg
harmonogram eksploatacji i konserwacji danego statku pasazerskiego
typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej.

3. Jezeli statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska
podlega inspekcji zgodnie z zatacznikiem X VII, inspekcja ta zostaje wpro-
wadzona do bazy danych wynikow inspekcji i jest uwzglgdniana do celow
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art. 10, 11 1 12 oraz do obliczania wypehienia zobowigzania inspekcyj-
nego kazdego panstwa cztonkowskiego. Uwzglednia si¢ ja w catkowitej
liczbie corocznych inspekcji przeprowadzanych przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie z art. 5.

4. Art. 9 ust. 1, art. 11 lit. a) i art. 14 nie majg zastosowania do
statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich upra-
wiajacych zegluge na linii regularnej poddanych inspekcji zgodnie
z niniejszym artykutem.

5. Wilasciwy organ zapewnia, aby statki pasazerskie typu ro-ro lub
szybkie jednostki pasazerskie, ktore podlegaja dodatkowej inspekcji
zgodnie z art. 11 lit. b), byly wybierane do inspekcji zgodnie z zatacz-
nikiem I czg$¢ 11 sekcja 3A lit. ¢) i sekcja 3B lit. ¢). Inspekcje prze-
prowadzane na mocy niniejszego ustepu nie majg wplywu na czgstotli-
wo$¢ inspekcji okreslona w zalaczniku XVII pkt 2.

6. Inspektor wlasciwego organu panstwa portu moze wyrazi¢ zgode
na to, aby podczas inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro lub szyb-
kich jednostek pasazerskich, towarzyszyl mu w charakterze obserwatora
inspektor panstwa portu innego panstwa cztonkowskiego. W przypadku
gdy banderg statku jest bandera panstwa cztonkowskiego, panstwo
portu, na wniosek, zaprasza przedstawiciela panstwa bandery do uczest-
niczenia w inspekcji w charakterze obserwatora.

Artykut 15

Wytyczne i procedury dotyczace bezpieczenstwa i ochrony

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby ich inspektorzy przestrze-
gali procedur i wytycznych okre§lonych w zataczniku VI.

2. W odniesieniu do kontroli ochrony panstwa cztonkowskie stosuja
procedury okreslone w zalaczniku VI do niniejszej dyrektywy do
wszystkich statkow, o ktdorych mowa w art. 3 ust. 1, 2 i 3 rozporza-
dzenia (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (), zawija-
jacych do ich portow i kotwicowisk, chyba ze podnosza bandere¢
panstwa portu przeprowadzajgcego inspekcje.

4. Komisja moze przyjaé szczegétowe Srodki, aby zapewni¢ jednolite
stosowanie procedur, o ktorych mowa w ust. 1, oraz kontroli ochrony,
o ktorej mowa w ust. 2 niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa
w art. 31 ust. 3.

(") Dz.U. L 129 z 29.4.2004, s. 6.
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Artykut 16
Srodki odmowy dostepu dotyczace okreslonych statkow

v M4

1. Panstwo czlonkowskie odmawia dostepu do swoich portow
i kotwicowisk kazdemu statkowi, ktory:

— plywa pod banderg panstwa, ktore z racji wskaznika zatrzyman
znajduje si¢ na czarnej liScie przyjetej zgodnie z memorandum pary-
skim na podstawie informacji zapisanych w bazie danych wynikow
inspekcji 1 publikowanej corocznie przez Komisjg, oraz zostat
zatrzymany wigcej niz dwukrotnie w ciagu ostatnich 36 miesigcy
w porcie lub na kotwicowisku panstwa cztonkowskiego lub panstwa
sygnatariusza memorandum paryskiego, lub

— plywa pod bandera panstwa, ktére z racji wskaznika zatrzyman
znajduje si¢ na szarej liscie przyjetej zgodnie z memorandum pary-
skim na podstawie informacji zapisanych w bazie danych wynikow
inspekcji 1 publikowanej corocznie przez Komisjg, oraz zostat
zatrzymany wigcej niz dwukrotnie w ciagu ostatnich 24 miesigcy
w porcie lub na kotwicowisku panstwa czlonkowskiego lub panstwa
sygnatariusza memorandum paryskiego.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania do sytuacji opisanych w art. 21
ust. 6.

Decyzj¢ o odmowie dostepu stosuje si¢ od chwili, gdy statek opuscit
port lub kotwicowisko, w ktorym lub na ktéorym zostal zatrzymany po
raz trzeci i w ktorym lub na ktéorym wydano decyzje o odmowie
dostepu.

2. Decyzja o odmowie dostepu zostaje cofnigta dopiero po upty-
nieciu okresu trzech miesigcy od daty jej wydania, jezeli spetnione
zostaty warunki w pkt 3-9 zalacznika VIII.

Jezeli statek jest przedmiotem drugiej decyzji o odmowie dostgpu, okres
ten wynosi dwanascie miesigcy.

3. Kazde kolejne zatrzymanie w porcie lub kotwicowisku w obrebie
Wspolnoty prowadzi do wydania decyzji o odmowie dostgpu na czas
nieokreslony do kazdego portu lub kotwicowiska we Wspolnocie. Taka
trzecia decyzja o odmowie dostgpu na czas nieokre§lony moze zostaé
cofnigta po uptywie okresu 24 miesigcy od jej wydania, wylgcznie
jezeli:

— statek podnosi bander¢ panstwa, ktorego wskaznik zatrzyman nie
kwalifikuje go na czarnag lub szarg liste, o ktorej mowa w ust. 1,

— certyfikaty ustawowe i $wiadectwa klasy statku zostaly wydane
przez organizacj¢ lub organizacje uznane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia
23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych
organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na statkach (wersja
przeksztatcona) (1),

— statek jest zarzadzany przez przedsigbiorstwo o wysokim poziomie
dziatalnosci zgodnie z zalgcznikiem I cze$¢ 1 sekcja 1, oraz

— statek spetnia warunki okre$lone w zataczniku VIII pkt 3-9.

(") Zob. s. 11 niniejszego Dziennika Urzedowego.
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Jakikolwiek statek niespetniajacy kryteriow okreslonych w niniejszym
ustgpie po uplywie 24 miesigcy po wydaniu nakazu otrzymuje stalg
odmowe dostepu do jakiegokolwiek portu i kotwicowiska we Wspol-
nocie.

4.  Jakiekolwiek pozniejsze zatrzymanie danego statku w porcie lub
kotwicowisku we Wspdlnocie po trzeciej odmowie dostgpu powinno
prowadzi¢ do statej odmowy dostgpu do jakiegokolwiek portu i kotwi-
cowiska we Wspdlnocie.

5. Do celow niniejszego artykutu panstwa cztonkowskie stosujag si¢
do procedur ustanowionych w zataczniku VIII.

Artykut 17
Protokél z inspekcji dla kapitana statku

Po zakonczeniu inspekcji, bardziej szczegdtowej inspekcji lub rozsze-
rzonej inspekcji inspektor opracowuje protokol, zgodnie z zatgcznikiem
IX. Kopia protokotu z inspekeji zostaje dostarczona kapitanowi statku.

W przypadku gdy w nastgpstwie bardziej szczegdétowej inspekcji
warunki Zycia 1 pracy na statku uznane zostang za niezgodne z wymo-
gami konwencji MLC 2006, inspektor niezwlocznie zglasza kapitanowi
statku braki oraz okresla wymagane terminy ich usunigcia.

W przypadku gdy inspektor uzna, ze braki te sg znaczace lub jezeli
odnoszg si¢ one do ewentualnej skargi na mocy art. 19 czgsci A zalacz-
nika V, inspektor zglasza te braki rowniez wilasciwym organizacjom
marynarzy i armatorow w panstwie czlonkowskim, w ktérym prowa-
dzona jest inspekcja, oraz moze:

a) powiadomié przedstawiciela panstwa bandery;

b) przekaza¢ stosowne informacje wlasciwym organom nastgpnego
portu, do ktorego zawinie statek.

W odniesieniu do kwestii dotyczacych konwencji MLC 2006, panstwo
cztonkowskie, w ktérym dokonuje si¢ inspekcji, ma prawo przekazac
kopi¢ protokotu z inspekcji, wraz z kazda odpowiedzig otrzymana od
wlasciwych organoéw panstwa bandery w okreslonym terminie, dyrek-
torowi generalnemu Migdzynarodowego Biura Pracy w celu podjecia
dziatan, jakie mogg zosta¢ uznane za wilasciwe i celowe, aby zapewnié
zachowanie takich informacji oraz zgloszenie ich stronom, ktore
moglyby by¢ zainteresowane skorzystaniem ze stosownych procedur
odwotawczych.

Artykut 18
Skargi

Wszystkie skargi sa przedmiotem wstepnej oceny dokonywanej
w krotkim terminie przez wlasciwy organ. Ocena ta umozliwia okres-
lenie, czy skarga jest uzasadniona.

Jezeli skarga jest uzasadniona, wlasciwy organ nadaje skardze odpo-
wiedni dalszy bieg, w szczegdlnosdci zapewniajac, aby kazdy, kogo ta
skarga dotyczy bezposrednio, mogl przedstawi¢ swoje uwagi.

W przypadku gdy wlasciwy organ uzna skarge za wyraznie nieuzasad-
niong, informuje skarzgcego o swojej decyzji i jej powodach.
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Tozsamos$¢ osoby skladajacej skarge nie jest ujawniana kapitanowi ani
wilascicielowi statku, ktorego to dotyczy. Inspektor podejmuje odpo-
wiednie dziatania w celu zapewnienia poufnosci skarg ztoZzonych
przez marynarzy, w tym zapewnia poufno$¢ podczas wszystkich
rozmOw z marynarzami.

Panstwa czlonkowskie informuja administracj¢ panstwa bandery o skar-
gach, ktore nie zostaly uznane za wyrazne nieuzasadnione, i o dziataniach
podjetych w ich nastepstwie, oraz, w stosownych przypadkach, przeka-
zujg kopie¢ tych informacji Migdzynarodowej Organizacji Pracy (MOP).

Artykut 18a

Procedury rozpatrywania skladanych na ladzie skarg zwigzanych
z konwencja MLC 2006

1. Skarga marynarza na naruszenie wymagan konwencji MLC 2006
(W tym praw marynarzy) moze zosta¢ zgtoszona inspektorowi w porcie,
do ktorego zawingt statek marynarza. W takich przypadkach inspektor
wszczyna wstepne dochodzenie.

2. W stosownych wypadkach, z uwagi na charakter skargi, wstepne
dochodzenie obejmuje stwierdzenie, czy skorzystano z poktadowych
procedur wnoszenia skarg przewidzianych w prawidle 5.1.5 konwencji
MLC 2006. Inspektor moze rowniez przeprowadzi¢ bardziej szczego-
lowe dochodzenie zgodnie z art. 13 niniejszej dyrektywy.

3. W stosownych przypadkach inspektor stara si¢ zapewnié rozpat-
rzenie skargi na pokladzie statku.

4. W przypadku gdy dochodzenie lub inspekcja wykazujg niezgod-
no$¢, ktora wchodzi w zakres art. 19, zastosowanie ma ten artykul.

5. W przypadku gdy ust. 4 nie ma zastosowania, a skarga marynarza
dotyczaca kwestii obj¢tych konwencja MLC 2006 nie zostata rozpat-
rzona na pokladzie statku, inspektor niezwlocznie powiadamia o tym
panstwo bandery, starajac si¢ o uzyskanie od tego panstwa, w wyzna-
czonym terminie, opinii i planu dziatan naprawczych. Sprawozdanie
z kazdej przeprowadzonej inspekcji przekazywane jest drogg elektro-
niczng do bazy danych wynikoéw inspekcji, o ktorej mowa w art. 24.

6. W przypadku gdy nie udato si¢ rozstrzygna¢ skargi w wyniku
dziatan podjetych zgodnie z ust. 5, panstwo portu przekazuje dyrekto-
rowi generalnemu Migdzynarodowego Biura Pracy kopi¢ protokotu
z inspekcji. Protokotowi towarzysza wszelkie odpowiedzi otrzymane
w wyznaczonym terminie od wilasciwych organow panstwa bandery.
W podobny sposéb informuje si¢ wilasciwe organizacje marynarzy
i wilasdcicieli statkbw w panstwie portu. Ponadto dane statystyczne
i informacje dotyczace rozpatrzonych skarg sa regularnie przekazywane
przez panstwo portu dyrektorowi generalnemu Migdzynarodowego
Biura Pracy.

Takie przekazywanie przewidziane jest, aby umozliwi¢ — na podstawie
dziatan uznanych za wlasciwe i celowe — prowadzenie rejestrow tych
informacji i zglaszanie tych informacji stronom, w tym organizacjom
marynarzy i wlascicieli statkow, ktore moglyby by¢ zainteresowane
skorzystaniem ze stosownych procedur odwotawczych.
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7. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniej-
szego artykutu Komisji powierza si¢ uprawnienia wykonawcze w odnie-
sieniu do ustanowienia zharmonizowanego formatu elektronicznego oraz
procedur dotyczacych zglaszania dziatan nastgpczych podjetych przez
panstwa cztonkowskie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 31 ust. 3.

8. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla art. 18. Art. 18
akapit czwarty ma rowniez zastosowanie do skarg zwigzanych z kwes-
tiami objetymi konwencja MLC 2006.

Artykul 19

Naprawa i zatrzymanie

1.  Wiasciwy organ zapewni, ze wszelkie braki potwierdzone lub
wykryte w drodze inspekcji sg lub beda naprawione tak, aby odpowia-
daly normom okre§lonym w konwencjach.

2. W przypadku brakoéw, ktore stwarzaja wyrazne zagrozenie bezpie-
czenstwa, zdrowia lub $rodowiska, wlasciwy organ panstwa portu,
w ktorym statek jest poddawany inspekcji, zapewnia, aby statek zostat
zatrzymany lub tez zawieszona zostata praca, podczas ktorej braki
zostaly wykryte. Nakaz zatrzymania statku lub zawieszenia pracy
zostanie zniesiony dopiero, gdy zagrozenie zostanie usunig¢te lub tez
gdy organ ten stwierdzi, ze statek moze, przy spehlieniu wszystkich
niezbednych warunkéw, wyplyna¢ na morze lub Ze dzialalno$¢ mozna
kontynuowa¢ bez zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia pasazerow lub
zalogi, lub zagrozenia innych statkéw oraz bez nadmiernego zagrozenia
skazeniem $rodowiska morskiego.

2a. W przypadku gdy warunki zycia i pracy na pokladzie stwarzajg
wyrazne zagrozenie bezpieczefnstwa, zdrowia lub ochrony marynarzy
lub wystepuja braki, ktore stanowia powazne lub powtarzajace si¢ naru-
szenie wymogow konwencji MLC 2006 (w tym praw marynarzy),
wlasciwy organ panstwa portu, w ktorym statek jest poddawany inspek-
cji, zapewnia zatrzymanie statku lub zawieszenie pracy, podczas ktorej
braki zostaly wykryte.

Nakaz zatrzymania statku lub zawieszenia pracy jest znoszony dopiero,
gdy te braki zostang poprawione lub jesli wlasciwy organ zaakceptuje
plan dzialan zmierzajacych do poprawienia tych brakow i bedzie prze-
konany, ze plan ten zostanie szybko wdrozony. Przed zaakceptowaniem
planu dziatan inspektor moze skonsultowaé si¢ z panstwem bandery.

3. Podejmujac decyzj¢ o =zatrzymaniu statku, inspektor stosuje
kryteria okre$lone w zalaczniku X.

4. Wilasciwy organ wydaje decyzje o zatrzymaniu statku, jesli
inspekcja wykaze, ze statek nie jest wyposazony w sprawny rejestrator
danych z podrézy, wymagany zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE..

Jedli taki brak nie moze zosta¢ z latwoscia usunigty w porcie zatrzy-
mania, wlasciwy organ moze zezwoli¢, aby statek udat si¢ do odpo-
wiedniej stoczni remontowej, lezacej najblizej portu zatrzymania, gdzie
brak moze zosta¢ sprawnie usunigty, lub moze nakazaé, aby brak zostat
usunigty w terminie maksymalnie 30 dni, przewidzianym w wytycznych
opracowanych w memorandum paryskim. Do tych celow stosuje si¢
procedury okreslone w art. 21.
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5. W wyjatkowych okolicznosciach, kiedy ogdlny stan statku w oczy-
wisty sposob nie odpowiada normom, wiasciwy organ moze wstrzymac
inspekcje do czasu, kiedy odpowiedzialne strony podejmag kroki
niezb¢dne dla zapewnienia, ze statek odpowiada stosownym wymaga-
niom okre$lonym w konwencjach.

6. W przypadku zatrzymania wlasciwy organ natychmiast informuje
na piSmie, zalaczajac protokét z inspekcji, administracje panstwa
bandery lub, jesli nie jest to mozliwe, konsula badz, w przypadku
jego nieobecnos$ci, najblizsza placowke dyplomatyczng tego panstwa,
o wszystkich okoliczno$ciach uzasadniajacych interwencje. Ponadto
w stosownych przypadkach powiadamia si¢ réwniez wyznaczonych
rzeczoznawcOw lub uznane organizacje zajmujgce si¢ wydawaniem
Swiadectw klasy lub $wiadectw ustawowych zgodnie z konwencjami.
Ponadto, jezeli statkowi uniemozliwiono zegluge ze wzgledu na
powazne lub powtarzajace si¢ naruszenia wymogéw konwencji MLC
2006 (w tym praw marynarzy), lub z uwagi na to, ze warunki zycia
i pracy na pokladzie stwarzaja wyrazne zagrozenie bezpieczenstwa,
zdrowia lub ochrony marynarzy, wlasciwy organ niezwlocznie powia-
damia o tym panstwo bandery i w miar¢ mozliwosci wzywa przedsta-
wiciela tego panstwa, zwracajac si¢ do panstwa bandery o odpowiedz
w okreslonym terminie. Wlasciwy organ niezwlocznie informuje tez
stosowne organizacje marynarzy i wlascicieli statkbw w panstwie portu,
w ktéorym przeprowadzono inspekcje.

7. Niniejsza dyrektywa pozostaje bez uszczerbku dla dodatkowych
wymogdéw okreslonych w konwencjach dotyczacych zawiadamiania
i procedur sprawozdawczych zwiazanych z kontrola przeprowadzana
przez panstwo portu.

8. Podczas wykonywania kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu na mocy niniejszej dyrektywy doktada si¢ wszelkich staran, aby
zaden statek nie zostat bezpodstawnie zatrzymany lub op6zniony. Jesli
statek zostanie bezpodstawnie zatrzymany lub opozniony, jego wilasci-
ciel lub armator jest uprawniony do rekompensaty wszelkich poniesio-
nych strat lub zniszczen. W kazdym przypadku podejrzenia bezpodstaw-
nego zatrzymania lub opdZnienia odpowiedzialno$¢ za wyjasnienie
sprawy spoczywa na wiascicielu lub armatorze statku.

9. W celu zmniejszenia zatorow w porcie wlasciwy organ moze
zezwoli¢ na przestawienie zatrzymanego statku do innej czeSci portu,
jezeli nie stwarza to zagrozenia. Ryzyko zwiazane z zatorem w porcie
nie moze by¢ jednak brane pod uwage przy podejmowaniu decyzji
o zatrzymaniu lub wypuszczeniu statku.

Wtladze lub organy portu wspotpracuja z wlasciwym organem w celu
utatwienia rozlokowania zatrzymanych statkow.

10.  Wiadze lub organy portu zostajg zawiadomione przy najblizszej
sposobno$ci 0 wydaniu decyzji o zatrzymaniu.

Artykul 20

Prawo do odwolania

1.  Wiasciciel lub armator statku, lub tez jego przedstawiciel
w panstwie cztonkowskim, posiada prawo do odwotania si¢ od decyzji
o zatrzymaniu lub od odmowy dostgpu podjetej przez wlasciwy organ.
Zlozenie odwolania nie powoduje zawieszenia decyzji o zatrzymaniu
statku Iub o odmowie dostepu.



02009L.0016 — PL — 21.12.2019 — 004.002 — 19

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg i stosujg w tym celu odpo-
wiednie procedury zgodnie z ustawodawstwem krajowym.

3. Wiasciwy organ odpowiednio informuje kapitana statku, o ktorym
mowa w ust. 1, o prawie do odwotania i o zwigzanych z nim kwestiach
praktycznych.

4. Jezeli w wyniku odwotania lub wniosku zlozonego przez wiasci-
ciela lub armatora statku, lub tez jego przedstawiciela, nakaz zatrzy-
mania lub decyzja o odmowie dostepu zostanie cofnigta lub zmieniona,
to:

a) panstwa czlonkowskie zapewniajg niezwloczne wprowadzenie odpo-
wiedniej zmiany do bazy danych dotyczacych inspekcji;

b) panstwo czlonkowskie, w ktorym wydano nakaz zatrzymania lub
decyzje o odmowie dostepu, w terminie 24 godzin od takiej decyzji,
zapewnia publikacj¢ sprostowanej informacji, zgodnie z art. 26.

Artykut 21

Dzialania podejmowane w konsekwencji inspekcji i zatrzyman

1. Jesli braki, o ktéorych mowa w art. 19 ust. 2, nie moga zostaé
usunigte w porcie, w ktorym dokonano inspekcji, wlasciwy organ
tego panstwa cztonkowskiego moze zezwoli¢ danemu statkowi na
niezwloczne przeptynigcie do odpowiedniej stoczni remontowej, lezacej
najblizej portu zatrzymania, zgodnie z wyborem kapitana i zainteresowa-
nych organdéw, w ktorej moga zosta¢ podjete odpowiednie dziatania,
przy zastrzezeniu, ze spetnione sg warunki okre$lone przez wiasciwy
organ panstwa bandery i zaakceptowane przez to panstwo czlonkow-
skie. Warunki te zapewniajg, ze statek moze ptynaé bez zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia pasazerow lub zatogi, lub tez zagrozenia
innych statkow ani bez nadmiernego zagrozenia skazeniem $rodowiska
morskiego.

2. Jezeli decyzja o wystaniu statku do stoczni remontowej wynika
z braku zgodno$ci z rezolucja IMO A. 744(18), w odniesieniu do
dokumentacji statku lub w odniesieniu do brakow i uszkodzen konstruk-
cyjnych, wiasciwy organ moze zazadaé przeprowadzenia koniecznych
pomiarow grubosci w porcie zatrzymania, zanim statek uzyska zgod¢ na

wyplynigcie.

3. W okoliczno$ciach, o ktérych mowa w ust. 1, wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego w porcie inspekcji powiadamia wiasciwy
organ panstwa, w ktorym mie$ci si¢ stocznia remontowa, strony wymie-
nione w art. 19 ust. 6 oraz — w stosownych przypadkach — wszelkie
inne organy o wszystkich warunkach rejsu.

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego otrzymujacego takie powia-
domienie informuje organ powiadamiajacy o podejmowanych dziata-
niach.

4.  Panstwa cztonkowskie podejmujg dzialania w celu zapewnienia,
aby we wszystkich portach lub kotwicowiskach na terytorium Wspo6l-
noty odmawiato si¢ dostepu statkom, o ktoérych mowa w ust. 1, wyply-
wajacym na morze, ktore:

a) nie zastosowaly si¢ do warunkow okreslonych przez wlasciwy organ
ktoregokolwiek panstwa cztonkowskiego w porcie inspekcji; lub

b) nie zgadzajg si¢ na spetnienie obowigzujacych wymagan okreslonych
w konwencjach poprzez niestawienie si¢ w wyznaczonej stoczni
remontowe;j.



02009L.0016 — PL — 21.12.2019 — 004.002 — 20

Taka odmowa dostepu zostaje utrzymana do czasu, kiedy wiasciciel lub
armator statku dostarczy dowodow przekonujacych wiasciwy organ
panstwa cztonkowskiego, w ktorym statek uznano za wadliwy, o tym,
ze statek catkowicie spetnia wszystkie obowigzujace wymagania okres-
lone w konwencjach.

5. W okoliczno$ciach, o ktérych mowa w ust. 4 lit. a), wlasciwy
organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym uznano statek za wadliwy,
natychmiast powiadamia wlasciwe organy wszystkich pozostalych
panstw cztonkowskich.

W okoliczno$ciach, o ktérych mowa w ust. 4 lit. b), wlasciwy organ
panstwa czltonkowskiego, w ktéorym znajduje si¢ stocznia remontowa,
natychmiast powiadamia wiasciwe organy wszystkich pozostatych
panstw cztonkowskich.

Przed wydaniem odmowy wpuszczenia statku panstwo cztonkowskie
moze prosi¢ o konsultacje z administracjg panstwa bandery danego
statku.

6. W drodze wyjatku od przepisow ust. 4, odpowiedni organ portu
moze zezwoli¢ na dostgp do danego portu lub kotwicowiska wobec
koniecznosci spowodowanej sila wyzsza lub nadrzgdnymi wzgledami
bezpieczenstwa, lub tez w celu zmniejszenia lub zminimalizowania
zagrozenia zanieczyszczeniem, lub w celu usunigcia brakow, pod
warunkiem ze wlasciciel, armator lub kapitan statku podjat odpowiednie
srodki zapewniajagce bezpieczenstwo, uznane za zadowalajace przez
wlasciwy organ tego panstwa cztonkowskiego.

Artykut 22

Kompetencje zawodowe inspektorow

1. Inspekcje sg przeprowadzane tylko przez inspektorow spetniaja-
cych kryteria kwalifikacyjne okreslone w zalaczniku XI, ktorzy zostali
upowaznieni przez wlasciwy organ do dokonywania kontroli przepro-
wadzanej przez panstwo portu.

2. Jesli wlasciwy organ panstwa portu nie jest w stanie zapewnic
wymaganej wiedzy fachowej, inspektorowi tego organu moze pomagaé
osoba o wiedzy wymaganej w tym zakresie.

3. Wiasciwy organ, inspektorzy dokonujacy kontroli przeprowa-
dzanej przez panstwo portu oraz osoby pomagajgce im nie mogg byc¢
gospodarczo zwigzane ani z portem, gdzie dokonywana jest inspekcja,
ani ze statkiem, ktory jest poddawany inspekcji, jak rowniez inspektorzy
nie mogg by¢ pracownikami lub wykonywaé pracy w imieniu organi-
zacji pozarzagdowych wydajacych $wiadectwa ustawowe i $wiadectwa
klasy lub wykonujacych przeglady konieczne do wydania takich $wia-
dectw statkom.

4. Kazdy inspektor posiada przy sobie osobisty dokument w formie
dowodu tozsamo$ci, wydany przez wlasciwy organ zgodnie z dyrektywa
Komisji 96/40/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajaca wspolny
wzor dowodu tozsamosci dla inspektorow przeprowadzajacych kontrole
panstwa portu (1).

5. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby kompetencje inspektorow
oraz spetnienie przez nich kryteriow minimalnych, o ktérych mowa
w zataczniku XI, zostaly zweryfikowane przed upowaznieniem ich do
przeprowadzania inspekcji oraz aby byly one nastgpnie sprawdzane
okresowo, zgodnie z systemem szkolenia, o ktorym mowa w ust. 7.

() Dz.U. L 196 z 7.8.1996, s. 8.
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6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja odpowiednie przeszkolenie
inspektorow w odniesieniu do zmian w stosowanym we Wspolnocie
systemie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu okre$lonym
w niniejszej dyrektywie oraz zmian w konwencjach.

7. We wspolpracy z panstwami czlonkowskimi Komisja opracowuje
i rozpowszechnia jednolity wspolnotowy system przeprowadzanego
przez panstwa cztonkowskie szkolenia i oceny kompetencji inspektorow
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu.

Artykul 23

Sprawozdania od pilotow i wladz portowych

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja stosowne dziatania w celu
zapewnienia, aby ich piloci, zatrudnieni przy doprowadzaniu lub odpro-
wadzaniu statkéw z miejsca postoju lub zatrudnieni na statkach zdaza-
jacych do portu na terytorium panstwa cztonkowskiego lub przeptywa-
jacych przez jego terytorium, natychmiast informowali wlasciwy organ
panstwa portu lub panstwa wybrzeza, za kazdym razem, kiedy podczas
petnienia rutynowych obowigzkéw stwierdza, ze na statku istniejg
widoczne anomalie, ktore moglyby utrudni¢ bezpieczng zegluge statku
lub ktéore moglyby stanowi¢ zagrozenie skazeniem Srodowiska
morskiego.

2. Jesli podczas wykonywania rutynowych obowigzkéw wiladze lub
organy portowe stwierdza, ze na statku przebywajacym w ich porcie
istnieja widoczne anomalie, ktére mogg narazi¢ bezpieczenstwo statku
lub stwarzajag nadmierne zagrozenie skazeniem $rodowiska morskiego,
powiadamiaja one natychmiast wlasciwy organ danego panstwa portu.

3. Panstwa czlonkowskie wymagaja od pilotow oraz od witadz lub
organdw portowych zglaszania co najmniej nastgpujacych informacji
w miar¢ mozliwosci w formacie elektronicznym:

— informacje o statku (nazwa, numer identyfikacyjny nadany przez
IMO, sygnal wywotawczy, bandera),

— informacje o rejsie (ostatni port zawinigcia, port docelowy),
— opis widocznych anomalii stwierdzonych na pokladzie.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg podjecie stosownych dziatan
w nastgpstwie zlozenia przez pilotdéw i wladze lub organy portowe
zawiadomienia o widocznych anomaliach i zachowujg szczegélowe
informacje dotyczace podjetych dziatan.

5. Komisji przyznaje si¢ uprawnienia wykonawcze do przyjmowania
$rodkow shuzacych wdrozeniu niniejszego artykutu, w tym zharmonizo-
wanych procedur zglaszania widocznych anomalii przez pilotow
i wladze lub organy portu oraz dziatan nastepczych podjetych przez
panstwa czlonkowskie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 31 ust. 3.
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Artykut 24

Baza danych wynikéw inspekcji

1. Komisja opracowuje, utrzymuje i aktualizuje baz¢ danych
wynikow inspekcji, opierajgc si¢ na wiedzy fachowej i do$wiadczeniu
zgromadzonych w ramach memorandum paryskiego.

Baza danych wynikow inspekcji zawiera wszystkie informacje wyma-
gane do wdrozenia systemu inspekcji ustanowionego na mocy niniejszej
dyrektywy i obejmuje funkcje okreslone w zatgczniku XII.

2. Panstwa czlonkowskie przyjmuja wlasciwe $rodki w celu zapew-
nienia, aby informacje dotyczace aktualnego czasu przybycia i wyply-
nigcia kazdego statku zawijajacego do ich portéw i kotwicowisk, wraz
z identyfikatorem danego portu, byly przekazywane w rozsgdnym
terminie do bazy danych inspekcji poprzez wspolnotowy system
wymiany informacji morskich ,,SafeSeaNet”, o ktorym mowa w art. 3
lit. s) dyrektywy 2002/59/WE. Po przekazaniu takich informacji do bazy
danych inspekcji poprzez SafeSeaNet panstwa cztonkowskie sa zwol-
nione z przekazywania danych zgodnie z zalacznikiem XIV do niniej-
szej dyrektywy, pkt 1.2 1 2 lit. a) 1 b).

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje dotyczace
inspekcji przeprowadzonych zgodnie z niniejszg dyrektywa byly prze-
kazywane do bazy danych wynikow inspekcji natychmiast po zakon-
czeniu protokotu z inspekcji lub wycofaniu nakazu zatrzymania.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby informacje przekazane do bazy
danych wynikow inspekcji byly potwierdzane w terminie 72 godzin do
celéw ich publikacji.

4. Na podstawie danych dotyczacych inspekcji przekazanych przez
panstwa czlonkowskie Komisja jest w stanie wyszuka¢ w bazie danych
wynikéw inspekcji wszelkie stosowne dane dotyczace wdrozenia niniej-
szej dyrektywy, w szczego6lnosci dotyczace profilu ryzyka statkow,
statkow kwalifikujacych si¢ do inspekcji, ruchu statkéw oraz zobo-
wigzan inspekcyjnych dla kazdego panstwa cztonkowskiego.

Panstwa cztonkowskie maja dostep do wszelkich informacji zachowa-
nych w bazie danych wynikow inspekcji istotnych dla wdrozenia
procedur inspekcji przewidzianych niniejszg dyrektywa.

Panstwa cztonkowskie i kraje trzecie bedgce sygnatariuszami memo-
randum paryskiego otrzymuja dostep do wszelkich danych wprowadzo-
nych przez nie do bazy danych wynikow inspekcji oraz do danych
dotyczacych statkow podnoszacych ich bandere.

Artykut 25
Wymiana informacji i wspoélpraca
Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby jego wiladze lub organy
portowe oraz inne odpowiednie wladze lub organy dostarczaty wtasci-

wemu organowi kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu nastgpu-
jace rodzaje informacji, ktore znajduja si¢ w ich posiadaniu:

— informacje przekazane zgodnie z art. 9 oraz zalgcznikiem III,
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— informacje dotyczace statkow, ktore nie wywiazaly si¢ z obowigzku
zgloszenia wszelkich informacji wymaganych niniejszg dyrektywa
oraz dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do
odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadun-
ku (") i dyrektywa 2002/59/WE, a takze, w stosownym przypadku,
z rozporzadzeniem (WE) nr 725/2004,

— informacje dotyczace statkow, ktore wyptynely na morze, nie spet-
niwszy warunkéw art. 7 lub 10 dyrektywy 2000/59/WE,

— informacje dotyczace statkow, ktorym ze wzgledow bezpieczenstwa
odmowiono wejscia do portu lub z niego wydalono,

— informacje dotyczace widocznych anomalii zgodnie z art. 23.

Artykul 26

Publikacja informacji

Komisja udostgpnia i utrzymuje na publicznie dostgpnej stronie interne-
towej informacje zwigzane z inspekcjami, zatrzymaniami i odmowami
dostepu zgodnie z zatgcznikiem XIII, opierajac si¢ na wiedzy fachowe;j
i doswiadczeniu zgromadzonych w ramach memorandum paryskiego.

Artykut 27

Publikacja listy przedsiebiorstw o niskim i bardzo niskim poziomie
dzialalnoSci

Komisja ustanawia i publikuje regularnie na publicznie dostgpnej stronie
internetowej informacje o przedsigbiorstwach, ktorych poziom dziatal-
no$ci, z punktu widzenia profilu ryzyka statku, o ktorym mowa
w zalaczniku I cze$¢ 1, uznano w okresie co najmniej 3 miesigcy za
niski i bardzo niski.

Komisji przyznaje si¢ uprawnienia wykonawcze do ustanowienia szcze-
gotowych warunkow publikowania informacji, o ktérych mowa
w akapicie pierwszym, kryteriow dotyczacych agregowania stosownych
danych oraz czgstotliwosci aktualizacji. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 31 ust. 3.

Artykut 28

Zwrot kosztow

1. Jedli inspekcje, o ktorych mowa w art. 13 i 14, potwierdzg lub
wykryja braki w stosunku do wymagan okreslonych w konwencji naka-
zujacych zatrzymanie statku, wszystkie koszty zwigzane z inspekcjami
w kazdym normalnym okresie obrachunkowym sa pokrywane przez
wilasciciela lub armatora statku, lub tez ich przedstawiciela w panstwie
portu.

2. Wszystkimi kosztami zwigzanymi z inspekcjami przeprowadzo-
nymi przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego na mocy prze-
pisOw art. 16 i art. 21 ust. 4 obcigzany jest whasciciel lub armator statku.

() Dz.U. L 332 z 28.12.2000, s. 81.
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3. W przypadku zatrzymania statku wszystkie koszty odnoszace si¢
do zatrzymania w porcie ponosi wiasciciel lub armator statku.

4.  Zatrzymanie nie jest uchylane do czasu, kiedy zostanie wniesiona
petna optata lub zapewniona zostanie wystarczajaca gwarancja zwrotu
kosztow.

Artykut 29

Dane do monitorowania realizacji

Panstwa czlonkowskie dostarczaja Komisji informacje wymienione
w zalgczniku XIV w odstepach czasu okreslonych w tym zatgczniku.

Artykut 30

Monitorowanie zgodnosci i dzialalnosci panstw czlonkowskich

W celu zapewnienia skutecznego wdrozenia niniejszej dyrektywy oraz
w celu monitorowania ogodlnego funkcjonowania wspolnotowego
systemu kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu zgodnie z art.
2 lit. b) ppkt (i) rozporzadzenia (WE) nr 1406/2002 Komisja gromadzi
konieczne informacje i przeprowadza wizytacje w panstwach czlonkow-
skich.

Artykut 30a
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie
z art. 30b, dotyczacych zmian zatacznika VI, aby do wykazu znajduja-
cego si¢ w tym zalaczniku doda¢ dalsze instrukcje dotyczace kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu, przyjete w ramach organizacji
memorandum paryskiego.

Artykut 30b

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych
podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa
w art. 30a, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 20 sierpnia
2013 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania upraw-
nien nie pdzniej niz dziewi¢¢ miesiecy przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuZzone na takie same
okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedluzeniu nie poézniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego
okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérych mowa w art. 30a, moze zostac
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Rade¢. Decyzja o odwotaniu kofczy przekazanie okre$lonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji pézniejszym terminie. Nie wplywa ona
na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.
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4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 30a wchodzi w zycie,
tylko jesli Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu
w terminie dwdoch miesigey od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub jesli, przed uptywem tego terminu, zarowno
Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie
wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 31
Komitet

1.  Komisje wspomaga Komitet ds. Bezpiecznych Moérz i Zapobie-
gania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) ustanowiony na
mocy art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2009/2002 Parlamentu Europej-
skiego i Rady (!). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporza-
dzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii w sprawie projektu
aktu wykonawczego, ktory ma zostac¢ przyjety zgodnie z, odpowiednio,
art. 10 ust. 3, art. 23 ust. 5 i art. 27 akapit drugi, Komisja nie przyjmuje
projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 33

Przepisy wykonawcze

Ustanawiajac przepisy wykonawcze, o ktéorych mowa w art. 10 ust. 3,
art. 14 ust. 4, art. 15 ust. 4, art. 18a ust. 7, art. 23 ust. 5 i art. 27
zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w art. 31 ust. 3, Komisja doktada
szczegblnych staran, by przepisy te uwzglednialy wiedzg fachowa
i doswiadczenia zdobyte dzigki systemowi inspekcji w Unii i oparte
na do$wiadczeniach w ramach memorandum paryskiego.

Artykut 34
Sankcje

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg system sankcji za naruszenie krajo-
wych przepisoOw przyjetych na mocy niniejszej dyrektywy oraz podej-
muja wszystkie $rodki niezbgdne do zapewnienia, aby takie sankcje
byly stosowane. Przewidziane sankcje sg skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajace.

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1;
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Artykut 35
Przeglad

Komisja dokonuje przegladu wykonywania niniejszej dyrektywy nie
p6zniej niz dnia 30 czerwca 2012 r. Przeglad obejmuje, migdzy innymi,
wypelnienie catkowitego wspolnotowego zobowigzania inspekcyjnego
okreslonego w art. 5, zbadanie liczby inspektoréw kontroli przeprowa-
dzanej przez panstwo portu w kazdym panstwie cztonkowskim, liczbe
przeprowadzonych inspekcji oraz zgodno$¢ z rocznym zobowigzaniem
inspekcyjnym kazdego panstwa cztonkowskiego i wdrozenie art. 6, 7
i8.

Komisja przekazuje wyniki przegladu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie oraz ustala na podstawie przegladu, czy nalezy zaproponowaé
dyrektywe zmieniajaca lub dalsze prawodawstwo w tej dziedzinie.

Artykul 36

Wprowadzenie w zycie i powiadomienie

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 31 grudnia
2010 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbgdne
do wykonania przepiséw niniejszej dyrektywy.

Stosuja one te przepisy od dnia 1 stycznia 2011 r.

2. Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odestanie
do niniejszej dyrektywy lub odestanie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Zawieraja one rowniez zapis, ze odestania w istniejacych
przepisach ustawowych, wykonawczych 1 administracyjnych do
dyrektyw uchylonych przez niniejsza dyrektywe sg traktowane jak
odestania do niniejszej dyrektywy. Panstwa czltonkowskie okreslajg
sposob dokonania takiego odestania i sformutowania tego zapisu.

3.  Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty glownych prze-
pisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrek-
tywa.

4.  Ponadto Komisja regularnie informuje Parlament Europejski
i Rade o postgpach w wykonywaniu niniejszej dyrektywy w panstwach
cztonkowskich, w szczegolnosci w celu zapewnienia jednolitego stoso-
wania systemu inspekcji we Wspdlnocie.

Artykut 37
Uchylenie

Dyrektywa 95/21/WE, zmieniona dyrektywami wymienionymi w czg¢$ci
A zalacznika XV, traci moc z dniem 1 stycznia 2011 r., bez uszczerbku
dla zobowigzan panstw cztonkowskich dotyczacych termindéw trans-
pozycji do prawa krajowego dyrektyw okreslonych w czesci B zatacz-
nika XV.



02009L.0016 — PL — 21.12.2019 — 004.002 — 27

Odestania do uchylonej dyrektywy sa traktowane jako odestania do
niniejszej dyrektywy i odczytywane zgodnie z tabelg korelacji zawartg
w zalgczniku XVI do niniejszej dyrektywy.

Artykut 38
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 39

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

ELEMENTY WSPOLNOTOWEGO SYSTEMU INSPEKCJI
PRZEPROWADZANEJ PRZEZ PANSTWO PORTU

(o ktérym mowa w art. 5)

Wspoélnotowy system inspekcji przeprowadzanej przez panstwo portu zawiera
nastgpujace elementy:

1. Profil ryzyka statku

O profilu ryzyka statku decyduje kombinacja nast¢pujacych ogoélnych i histo-
rycznych parametrow:

1. Parametry ogodlne

a) Rodzaj statku

Statki pasazerskie, zbiornikowce do przewozu ropy naftowej
i substancji chemicznych, zbiornikowce do przewozu gazéw skroplo-
nych oraz masowce sa uwazane za stwarzajace wigksze ryzyko.

b) Wiek statku

Statki starsze niz dwanascie lat sa uwazane za stwarzajace wigksze
zagrozenie.

¢) Dziatalno$¢ panstwa bandery

(i) Statki podnoszace bander¢ panstwa z wysokim wskaznikiem
zatrzyman we Wspolnocie i regionie podlegajacym memorandum
paryskiemu sa uwazane za stwarzajace wicksze zagrozenie.

(i) Statki podnoszace bander¢ panstwa z niskim wskaznikiem
zatrzyman we Wspolnocie i regionie podlegajagcym memorandum
paryskiemu sa uwazane za stwarzajace mniejsze zagrozenie.

(iif) Statki podnoszace bander¢ pafistwa, w ktorym, zgodnie z ramami
i procedurami dla dobrowolnego systemu audytu panstw czton-
kowskich przez IMO zakonczono audyt i, w odpowiednich przy-
padkach, przedstawiono plan dziatan naprawczych, sa uwazane za
stwarzajace mniejsze zagrozenie. Zaraz po przyjeciu przepisow,
o ktorych mowa w art. 10 ust. 3, panstwo bandery takiego statku
musi udowodni¢ zgodno$¢ z Kodeksem zasad wprowadzania
obowigzkowych instrumentow IMO.

d) Uznane organizacje

(1) Statki, ktorym $wiadectwa wydaly uznane organizacje, posiada-
jace niski lub bardzo niski poziom dziatalnoéci w stosunku do ich
wskaznikow zatrzyman we Wspolnocie i regionie podlegajacym
memorandum paryskiemu, s3 uwazane za stwarzajace wigksze
zagrozenie.

(i) Statki, ktorym $wiadectwa wydatly uznane organizacje posiadajace
wysoki poziom dziatalnosci w stosunku do ich wskaznikow
zatrzyman we Wspolnocie i regionie podlegajagcym memorandum
paryskiemu, sa uwazane za stwarzajace mniejsze zagrozenie.

(iii) Statki posiadajace $wiadectwa wydane przez uznane organizacje
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 391/2009 sg uwazane za
stwarzajace mniejsze zagrozenie.

e) Dziatalno$¢ przedsigbiorstwa

(i) Statki nalezace do przedsigbiorstwa o niskim lub bardzo niskim
poziomie dziatalno$ci, okreslonym na podstawie wskaznika wyka-
zanych brakow i zatrzyman we Wspdlnocie oraz w regionie
podlegajacym memorandum paryskiemu, sa uwazane za stwarza-
jace wigksze zagrozenie.



02009L.0016 — PL — 21.12.2019 — 004.002 — 29

(ii) Statki nalezace do przedsigbiorstwa o wysokim poziomie dziatal-
nosci, okreSlonym na podstawie wskaznika wykazanych brakow
i zatrzyman we Wspolnocie oraz w regionie podlegajacym memo-
randum paryskiemu, sg uwazane za stwarzajace mniejsze zagroze-
nie.

2. Parametry historyczne

(i) Statki, ktore zostaly zatrzymane wiecej niz jeden raz, s3 uwazane za
stwarzajace wigksze zagrozenie.

(i) Statki, ktore podczas inspekcji przeprowadzanych w  okresie,
o ktorym mowa w zataczniku II, wykazaty mniej brakow niz liczba,
o ktorej mowa w zatgczniku II, s3 uwazane za stwarzajace mniejsze
zagrozenie.

(iii) Statki, ktére nie zostaly zatrzymane w okresie, o ktérym mowa
w zalaczniku II, sa uwazane za stwarzajace mniejsze zagrozenie.

Parametry ryzyka uwzglednia si¢ facznie, stosujac wazenie odzwiercied-
lajace relatywny wplyw kazdego parametru na catkowite ryzyko prezen-
towane przez statek, w taki sposob, aby okresli¢ nastgpujace profile
ryzyka statku:

— wysokie ryzyko,

— normalne ryzyko,

— niskie ryzyko.

Przy okreslaniu wymienionych profili ryzyka wigkszy nacisk kladzie sig
na parametry rodzaju statku, dziatalno$¢ panstwa bandery, uznanych orga-
nizacji i dziatalno$¢ przedsigbiorstwa.

II. Inspekcja statkow

1.

Inspekcje okresowe

Inspekcje okresowe sg przeprowadzane z uprzednio okreslong czgstotli-
woscig. Ich czestotliwos¢ jest okreslana w zaleznosci od profilu ryzyka
statku. Odstgp czasu miedzy inspekcjami okresowymi statkow
o wysokim ryzyku nie przekracza szeSciu miesigcy. Odstep czasu
miedzy inspekcjami okresowymi statkéw o innych profilach ryzyka
zwigksza si¢ w miar¢ zmniejszania si¢ ryzyka.

Panstwa cztonkowskie przeprowadzaja okresowa inspekcje:

— kazdego statku o wysokim profilu ryzyka, ktory nie zostat poddany
inspekcji w porcie lub kotwicowisku we Wspdlnocie lub w regionie
podlegajacym memorandum paryskiemu w ciggu ostatnich 6
miesigcy. Statki o wysokim ryzyku kwalifikujg si¢ do inspekcji od
5. miesigca,

— kazdego statku o normalnym profilu ryzyka, ktory nie zostat
poddany inspekcji w porcie lub kotwicowisku we Wspdlnocie lub
w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu w ciggu ostat-
nich 12 miesigcy. Statki o normalnym ryzyku kwalifikuja sie do
inspekcji od 10. miesiaca,

— kazdego statku o niskim profilu ryzyka, ktéry nie zostal poddany
inspekcji w porcie lub kotwicowisku we Wspolnocie lub w regionie
podlegajacym memorandum paryskiemu w ciagu ostatnich 36
miesiecy. Statki o niskim ryzyku kwalifikuja si¢ do inspekcji od
24. miesigca.

Inspekcje dodatkowe

Statki, w odniesieniu do ktorych =zaistnialy nastepujace czynniki
nadrzgdne lub nieoczekiwane okolicznosci, sa poddawane inspekcji
niezaleznie od czasu, ktory uptynat od ostatniej inspekcji okresowe;.
O koniecznosci przeprowadzenia dodatkowej inspekcji ze wzgledu na
nieoczekiwane okoliczno$ci decyduje jednak inspektor na podstawie
swojej wiedzy specjalistycznej.
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2A.

2B.

Czynniki nadrzgdne

Statki, do ktorych odnosza si¢ nastepujace czynniki nadrzedne, sg
poddawane inspekcji niezaleznie od czasu, jaki uptynat od ich ostatniej
inspekcji okresowe;j.

— Statki, ktore od czasu ostatniej inspekcji we Wspdlnocie lub
w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu zostaty zawie-
szone lub wycofane ze swojej klasy ze wzgledow bezpieczenstwa.

— Statki bedace przedmiotem sprawozdania lub powiadomienia od
innego panstwa czlonkowskiego.

— Statki, ktorych nie mozna zidentyfikowa¢ w bazie danych wynikow
inspekcji.

— Statki, ktore:

— uczestniczyly w kolizji, osiadly na mieliznie lub zostaty wyrzu-
cone na brzeg w drodze do portu,

— zostaly oskarzone o domniemane ztamanie przepisow o wytado-
wywaniu szkodliwych substancji lub wyciekow, lub

— manewrowaly w sposob niekonsekwentny lub niebezpieczny bez
zachowania $rodkéw wyznaczania drég morskich przyjetych
przez IMO lub praktyk i procedur bezpiecznej zeglugi.

Nieoczekiwane okoliczno$ci

Statki, do ktérych odnosza si¢ nastgpujace nieprzewidziane okoliczno-
$ci, moga by¢ poddane inspekcji niezaleznie od czasu, jaki uptynat od
ich ostatniej inspekcji okresowej. Decyzj¢ o przeprowadzeniu dodat-
kowej inspekcji podejmuje wlasciwy organ na podstawie swojej wiedzy
specjalistycznej.

— Statki, ktore nie przestrzegaly majacej zastosowanie wersji zalecenia
IMO dla zeglugi przy wejsciu na Morze Baltyckie.

— Statki posiadajace $wiadectwa wydane przez byla uznang organiza-
cje, ktorej od czasu ostatniej inspekcji we Wspodlnocie lub w regionie
podlegajacym memorandum paryskiemu wycofano uznanie.

— Statki zgloszone przez pilotow lub wladze lub organy portowe jako
prezentujace widoczne anomalie, ktore moga zagrozi¢ bezpiecznej
zegludze lub ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie skazeniem srodo-
wiska morskiego zgodnie z art. 23 niniejszej dyrektywy.

— Statki, ktére nie wywiazaly si¢ z odpowiedniego obowiazku zgto-
szenia, o0 ktorym mowa w art. 9 niniejszej dyrektywy, w dyrektywie
2000/59/WE, dyrektywie 2002/59/WE i, w stosownych przypad-
kach, w rozporzadzeniu (WE) nr 725/2004.

— Statki, ktore byly przedmiotem sprawozdania lub skargi, w tym
skargi zlozonej na ladzie, zgloszonych przez kapitana, czlonka
zatogi lub jakakolwiek osobe badZ organizacje majaca uzasadniony
interes w bezpiecznej eksploatacji statku, warunkach zycia i pracy
lub zapobieganiu zanieczyszczeniom, chyba ze zainteresowane
panstwo cztonkowskie uznaje sprawozdanie badz skarge za
wyraznie bezpodstawng.

— Statki, ktore zostaty zatrzymane wigcej niz 3 miesigce temu.

— Statki, ktore zostaly zgloszone jako posiadajace nieusunigte braki,
z wyjatkiem statkow, ktorych braki musialy zosta¢ usunigte
w terminie 14 dni od wyplynigcia oraz ktorych braki musiaty zostaé
usunigte przed wyptynigciem.

— Statki, ktore zostaty zgloszone jako majace problemy z tadunkiem,
w szczegllnosei fadunkiem niebezpiecznym lub szkodliwym.
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— Statki, ktore byty eksploatowane w sposob stanowigcy zagrozenie
dla ludzi, mienia lub $rodowiska naturalnego.

— Statki, w odniesieniu do ktorych otrzymano z wiarygodnego zrodta
informacje, ze ich parametry ryzyka roznig si¢ od tych zarejestro-
wanych, a przez to ich poziom ryzyka jest wyzszy.

— Statki, dla ktoérych uzgodniono plan dzialan zmierzajacych do
usunigcia brakow, o ktorych mowa w art. 19 ust. 2a, ale w odnie-
sieniu do ktorych realizacja tego planu nie zostata sprawdzona przez
inspektora.

3. Schemat wyboru
3A. Statki o priorytecie I sa poddawane inspekcji w nastgpujacy sposob:

a) rozszerzong inspekcj¢ przeprowadza si¢ na:

— wszystkich statkach o wysokim profilu ryzyka, ktore nie byly
poddane inspekcji w ciggu ostatnich 6 miesigcy,

— wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach,
chemikaliowcach lub masowcach starszych niz 12 lat,
o normalnym profilu ryzyka, ktoére nie byly poddane inspekcji
w ciggu ostatnich 12 miesigcy;

b) inspekcj¢ wstgpna lub bardziej szczegoétowa, zaleznie od przypadku,
przeprowadza si¢ na:

— wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach,
chemikaliowcach lub masowcach starszych niz 12 lat,
o normalnym profilu ryzyka, ktore nie byly poddane inspekcji
w ciggu ostatnich 12 miesiecy;

¢) w przypadku zajécia czynnika nadrzednego:

— bardziej szczegotowa lub rozszerzong inspekcje, zgodnie
z fachowa opinig inspektora, przeprowadza si¢ na wszystkich
statkach o wysokim profilu ryzyka i na wszystkich statkach
pasazerskich, tankowcach, gazowcach, chemikaliowcach Iub
masowcach starszych niz 12 lat,

— bardziej szczegdtowsa inspekcje przeprowadza si¢ na wszystkich
statkach starszych niz 12 lat, innych niz statki pasazerskie,
tankowce, gazowce, chemikaliowce lub masowce.

3B. W przypadku podjecia przez wiasciwy organ decyzji o inspekcji statku
o priorytecie Il majg zastosowanie nastgpujace przepisy:

a) rozszerzong inspekcj¢ przeprowadza si¢ na:

— wszystkich statkach o wysokim profilu ryzyka, ktore nie byty
poddane inspekcji w ciggu ostatnich 5 miesigcy,

— wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach,
chemikaliowcach lub masowcach starszych niz 12 lat,
o normalnym profilu ryzyka, ktore nie byly poddane inspekcji
w ciagu ostatnich 10 miesigcy, lub

— wszystkich  statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach,
chemikaliowcach lub masowcach starszych niz 12 lat, o niskim
profilu ryzyka, ktére nie byly poddane inspekcji w ciagu ostat-
nich 24 miesigcy;

b) inspekcj¢ wstepna lub bardziej szczegdtows, zaleznie od przypadku,
przeprowadza si¢ na:
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— wszystkich statkach starszych niz 12 lat, innych niz statki pasa-
zerskie, tankowce, gazowce, chemikaliowce lub masowce,
o normalnym profilu ryzyka, ktére nie byly poddane inspekcji
w ciagu ostatnich 10 miesigcy, lub

— wszystkich statkach starszych niz 12 lat, innych niz statki pasa-
zerskie, tankowce, gazowce, chemikaliowce lub masowce,
o niskim profilu ryzyka, ktére nie byly poddane inspekcji
w ciggu ostatnich 24 miesigcy;

¢) w przypadku zaj$cia nieprzewidzianych okolicznosci:

— bardziej szczegotowa lub rozszerzong inspekcje, zgodnie
z fachowa opinig inspektora, przeprowadza si¢ na wszystkich
statkach o wysokim profilu ryzyka lub wszystkich statkach pasa-
zerskich, tankowcach, gazowcach, chemikaliowcach lub masow-
cach starszych niz 12 lat,

— bardziej szczegdtowy inspekcje przeprowadza si¢ na wszystkich
statkach starszych niz 12 lat, innych niz statki pasazerskie,
tankowce, gazowce, chemikaliowce lub masowce.
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ZALACZNIK 11

ELEMENTY PROFILU RYZYKA STATKU

(o ktérych mowa w art. 10 ust. 2)

Profil

o normalnym

Statki

Statki o niskim

Statki o wysokim poziomie ryzyka poziomie pozior;l;e
ryzyka REY
Parametry ogolne Kryteria Punkty wazone Kryteria Kryteria
1 Rodzaj statku Chemikaliowiec 2 Wszystkie
Gazowiec rodzaje
Tankowiec
Masowiec
Statek pasazerski
2 Wiek statku Wszystkie rodzaje 1 W kazdym
starsze niz 12 lat wieku
3a Czarna, szara i biata lista | Czarna lista — 2 Biata lista
s bardzo  wysokie
2z ryzyko,  wysokie
5 ryzyko, ryzyko
A $rednie do wyso- £
kiego Z
Czarna lista — 1 k=
. . <
$rednie ryzyko )
pe— =
3b Audyt IMO — — 2 Tak
- _—
4a - W — — = Wysoki
9 ‘3 Ei poziom
N =i - -2
g = S — — 2 —
: e -
— - ° —
5.8 A Niski poziom 1 £
% BN Bardzo niski 4 —
g poziom £
5 %
4b Uznana przez UE — — > Tak
5 ° W — — -g Wysoki
5 RS poziom
Z - N
) 2 S — — = —
> 2 —— o
z = Niski poziom 2 Y —
8 £ BN Bardzo niski s —
A A poziom «
Parametry historyczne
6 Liczba brakow zapisanych Nie kwalifikuje si¢ — Co najwyzej
podczas kazdej inspekcji 5( co
podczas ostatnich najmnie;j
36 miesigey lcx; . jedna_
& inspekcja
przeprowa-
dzona
podczas ostat-
nich
36 miesiecy)
7 Liczba zatrzyman podczas Co najmnie;j 1 Nie byt
ostatnich 36 miesigcy .g 2 zatrzymania zatrzymany
<
g
S5
=
=
N

Statki o wysokim poziomie ryzyka to statki, ktore spetniaja kryteria pozwalajace na osiagnigcie co najmniej 5 punktow wazonych.
Statki o niskim poziomie ryzyka spelniaja wszystkie kryteria zwiazane z parametrami niskiego ryzyka.
Statki o normalnym poziomie ryzyka nie sa statkami o wysokim ani o niskim poziomie ryzyka.
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ZALACZNIK 111

ZGLOSZENIE

(0o ktorym mowa w art. 9 ust. 1)

Dane, ktore nalezy przedstawi¢ zgodnie z art. 9 ust. 1

Informacje wymienione ponizej przekazuje si¢ wladzy lub organowi portowemu

lub wladzy lub organowi wyznaczonemu do tego celu, przynajmniej na trzy dni

przed przewidywanym przybyciem do portu lub kotwicowiska lub przed wypty-

nigciem z poprzedniego portu w przypadku, gdy przewidywany czas rejsu

wynosi mniej niz trzy dni:

a) identyfikacja statku (nazwa, sygnat wywotawczy, numer identyfikacyjny IMO
lub numer MMSI);

b) planowany okres zawinigcia;

¢) w odniesieniu do zbiornikowcow:

(i) budowa: jednokadlubowa, jednokadtubowa z oddzielnymi zbiornikami
balastowymi (SBT), dwukadtubowa;

(ii) stan zbiornikoéw tadunkowych i balastowych: pelne, puste, nieczynne;
(iii) ilo$¢ i charakter tadunku;

d) planowane operacje w porcie lub kotwicowisku docelowym (tadunek,
roztadunek, inne);

e) planowane ustawowe inspekcje przegladowe oraz istotne prace konserwacyjne
i naprawcze, ktore nalezy przeprowadzi¢ w porcie lub kotwicowisku docelo-
wym;

f) data ostatniej rozszerzonej inspekcji przeprowadzonej w regionie podlega-
jacym memorandum paryskiemu.
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10.
11.
12.
13.

14.
15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

ZALACZNIK 1V

LISTA CERTYFIKATOW I DOKUMENTOW

(o ktérych mowa w art. 13 ust. 1)

. Miedzynarodowy certyfikat pomiarowy (1969).

. — Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego,

— Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego,
— Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego,
— Certyfikat bezpieczenstwa urzadzen radiowych statku towarowego,

— Certyfikat zwolnienia wraz z, w odpowiednich przypadkach, wykazem
tadunkow,

— Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego.

. Migdzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC).
. Zapis historii statku (CSR).

. Migdzynarodowy certyfikat zgodnosci dla przewozenia skroplonych gazow

luzem;

— Certyfikat zgodnosci dla przewozenia skroplonych gazoéw luzem.

. Migdzynarodowy certyfikat zgodnos$ci dla przewozenia niebezpiecznych

substancji chemicznych luzem;

— Certyfikat zgodno$ci dla przewozenia niebezpiecznych substancji
chemicznych luzem.

. Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniom olejami.

. Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez

statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte.

. Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty (1966);

— Migdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty.
Ksigzka zapisow olejowych, sekcja I 1 II.

Ksiazka zapisow fadunkowych.

Dokument minimalnej bezpiecznej obsady.

Swiadectwa lub wszelkie inne dokumenty wymagane zgodnie z przepisami
konwencji STCW 78/95.

Zaswiadczenia lekarskie (zob. konwencja MLC 2006).

Tabela ustalen dotyczaca pracy na statku (zob. konwencja MLC 2006
i konwencja STCW 78/95).

Ewidencja godzin pracy i odpoczynku marynarzy (zob. konwencja MLC
2006).

Informacje o stateczno$ci.

Kopia dokumentu zgodnosci i certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem
wydanych zgodnie z Migdzynarodowym kodeksem zarzadzania bezpieczng
eksploatacja statkow i1 zapobieganiem zanieczyszczaniu (SOLAS 74, rozdziat
IX).

Swiadectwa dotyczace wytrzymatosci kadluba statku i urzadzen maszyno-
wych wydane przez stosowng uznang organizacj¢ (wymagane tylko w przy-
padkach, kiedy statek utrzymuje klase¢ w uznanej organizacji).

Dokument zgodnos$ci ze specjalnymi wymaganiami dla statkéw przewoza-
cych towary niebezpieczne.

Certyfikat bezpieczenstwa jednostek szybkich oraz pozwolenie na ich
eksploatacje.
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22. Manifest towarow niebezpiecznych lub wykaz tadunku, lub szczegotowy
plan fadunku.

23. Dziennik okretowy zawierajacy zapisy testow i Cwiczen, w tym ¢wiczen
zwigzanych z ochrong, oraz dziennik inspekcji i konserwacji srodkow ratun-
kowych i przeciwpozarowych oraz ich rozmieszczenia.

24. Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalnego.
25. Certyfikat bezpieczenstwa morskiej ruchomej platformy wiertniczej.

26. Dla zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej — zapis systemu monitoro-
wania i kontroli postgpowania z olejami podczas ostatniego rejsu w stanie
balastowym.

27. Rozktad alarmow, plan kontroli przeciwpozarowej, a dla statkow pasazer-
skich — plan kontroli uszkodzen statku.

28. Plan zapobiegania rozlewom olejowym.

29. Dokumentacja przegladow (w przypadku masowcow i zbiornikowcow do
przewozu ropy naftowej).

30. Protokoly z poprzednich inspekcji w ramach kontroli przeprowadzonej przez
panstwo portu.

31. Dla statkéw pasazerskich typu ro-ro — informacja o maksymalnym stosunku
A/A.

32. Dokument uprawniajgcy do przewozu ziarna luzem.

33. Poradnik mocowania fadunkow.

34. Plan postgpowania ze $mieciami i ksigzka zapisow $mieciowych.

35. System wspomagania decyzji kapitana dla statkow pasazerskich.

36. Plan wspolpracy w poszukiwaniach i ratownictwie dla statkow pasazerskich
prowadzacych zegluge liniowa.

37. Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkow pasazerskich.

38. Instrukcje operacji fadunkowych na masowcu.

39. Plan zatadunku i roztadunku dla masowcow.

40. Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument zabezpieczenia finansowego od
odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczaniem
olejami (Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992).

41. Swiadectwa wymagane zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia
armatorow od roszczen morskich ().

42. Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
odpowiedzialnosci  przewoznikow pasazerskich na morskich drogach
wodnych z tytulu wypadkow (?).

43. Miegdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza
przez silnik.

44. Migdzynarodowe $wiadectwo zapobiegania zanieczyszczeniom S$ciekami.

45. Morski certyfikat pracy.
46. Deklaracja zgodnos$ci z przepisami o pracy na morzu, czes¢ I i IL.
47. Swiadectwo AFS.

48. Zaswiadczenie ubezpieczeniowe lub inne zabezpieczenie finansowe doty-
czace odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie szkoéd spowodowanych zanie-
czyszczeniem olejami bunkrowymi.

49. Swiadectwo inwentaryzacji materialow niebezpiecznych lub zaswiadczenie
o zgodnosci majace zastosowanie zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 (3).

(") Zob. s. 128 niniejszego Dziennika Urzedowego.

(?) Zob. s. 24 niniejszego Dziennika Urzedowego.

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada
2013 r. w sprawie recyklingu statkéw oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz.U. L 330 z 10.12.2013, s. 1).
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50. Dokument zgodnosci wydany na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie moni-
torowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (1).

(") Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55.
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ZALACZNIK V

PRZYKLADY ,,WYRAZNYCH POWODOW?”

(o ktérych mowa w art. 13 ust. 3)

A. Przyktady wyraznych powodéw dla przeprowadzenia bardziej szczegdtowej
inspekcji

1.
2.

10.

1.

12.
13.

14.

15.

17.

18.

Statki wymienione w zalaczniku I czg§¢ II sekcja 2A 1 2B.

Ksigzka zapisow olejowych nie jest prowadzona wiasciwie.

. Podczas sprawdzania $wiadectw i innych dokumentéow zostaly wykryte

niescistosci.

. Oznaki wskazujace na to, ze czlonkowie zalogi nie s3 w stanie speliac

wymagan zwigzanych z komunikacja poktadowa okreslonych w art. 18
dyrektywy 2008/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy (1).

. Swiadectwo zostato uzyskane w drodze oszustwa lub posiadaczem $wia-

dectwa nie jest osoba, ktorej pierwotnie je wystawiono.

. Kapitan, oficer lub marynarz na statku posiadaja $wiadectwo wysta-

wione przez panstwo, ktore nie ratyfikowato konwencji STCW 78/95.

. Dowody wskazujace na to, ze prace tadunkowe i inne nie sa wykony-

wane bezpiecznie lub zgodnie z wytycznymi IMO, np. zawartos¢ tlenu
w przewodach zasilajacych zbiorniki ladunkowe gazami obojg¢tnymi
przekracza maksymalny dozwolony poziom.

. Nieprzedstawienie przez kapitana zbiornikowca do przewozu ropy

naftowej zapisOw systemu monitorowania i kontroli postgpowania
z olejami podczas ostatniego rejsu w stanie balastowym.

. Brak aktualnego rozktadu alarmoéw lub fakt, ze cztonkowie zalogi nie sg

Swiadomi swoich obowigzkow w wypadku pozaru lub rozkazu opusz-
czenia statku.

Wysylanie falszywych alarméw o zagrozeniu bez ich wlasciwego odwo-
fania.

Brak podstawowego wyposazenia lub jego rozmieszczenia wymaganego
przez konwencje.

Wysoce niehigieniczne warunki na pokfadzie statku.

Dowody uzyskane na podstawie ogoélnego wrazenia inspektora i jego
spostrzezen, ze stan kadluba statku lub jego konstrukcji ulegt pogor-
szeniu lub istnieja powazne braki, ktore moga zagraza¢ integralnosci
konstrukeyjnej statku, jego wodoszczelnosci lub odporno$ei na czynniki
atmosferyczne.

Informacja o tym lub dowod na to, ze kapitan lub zaloga nie sa zazna-
jomieni z podstawowymi czynnosciami dotyczacymi bezpieczenstwa
statku lub zapobiegania zanieczyszczeniu lub ze takie czynno$ci nie
zostaly podjete.

Brak wykazu zawierajacego regulamin pracy na poktadzie statku lub
zapisOw godzin pracy lub odpoczynku marynarzy.

. Dokumenty wymagane na mocy konwencji MLC 2006 nie sg okazy-

wane lub prowadzone, badz sa prowadzone w sposob niezgodny
z prawda, lub tez okazywane dokumenty nie zawieraja informacji wyma-
ganych przez konwencj¢ MLC 2006 lub sa z innych powodow
niewazne.

Warunki Zycia i pracy na statku nie spelniaja wymogéw konwencji
MLC 2006.

Istnieja uzasadnione podstawy, by sadzi¢, Ze statek zmienil banderg
w celu uniknigcia przestrzegania konwencji MLC 2006.

(") Dz.U. L 323 z 3.12.2008, s. 33.
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19. Ztozono skarge, zgodnie z ktora okre§lone warunki zycia i pracy na

statku nie spelniaja wymogoéw konwencji MLC 2006.

B. Przyktady wyraznych powodow kontroli statku pod wzgledem ochrony

1.

Podczas wstegpnej inspekcji w ramach kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu inspektor moze zadecydowaé, ze istnieja nastgpujace
wyrazne powody dla podje¢cia dalszych srodkow kontroli dotyczacych
ochrony statku:

1.1. Certyfikat ISSC jest niewazny lub uptynat jego okres waznosci.
1.2. Poziom ochrony statku jest nizszy niz poziom ochrony portu.
1.3. Nie zostaly przeprowadzone ¢wiczenia zwigzane z ochrong statku.

1.4. Zapisy z ostatnich 10 przypadkéw wspoélpracy statku z portem lub
statku z innym statkiem sa niekompletne.

1.5. Spostrzezenie lub dowod $wiadczacy o tym, ze gltéwni czlonkowie
zatogi statku nie potrafia si¢ ze sobg porozumiec.

1.6. Uzyskane na podstawie spostrzezen dowody, Ze istnieja powazne
braki w ustaleniach dotyczacych ochrony.

1.7. Informacje uzyskane od stron trzecich, takie jak sprawozdanie doty-
czace kwestii ochrony statku lub odno$na skarga.

1.8. Statek posiada wydany po raz kolejny z rzedu tymczasowy Migdzy-
narodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) i wedlug fachowej
oceny inspektora jednym z celow, jaki maja statek lub przedsigbior-
stwo, wystepujac z wnioskiem o wydanie takiego certyfikatu, jest
uniknigcie  spetnienia  wszystkich wymagan rozdzialu = XI-2
konwencji SOLAS 74 i czgsci A kodeksu ISPS w czasie przekra-
czajacym okres waznos$ci pierwotnego certyfikatu tymczasowego.
W czgsci A kodeksu ISPS sg okreslone okolicznosci, w ktorych
moze zosta¢ wydany certyfikat tymczasowy.

Jezeli inspektor zadecyduje o zaistnieniu wyraznych powodéw opisa-
nych powyzej, natychmiast powiadamia on wilasciwy organ ds. ochrony
(chyba, ze inspektor jest jednocze$nie odpowiednio upowaznionym
oficerem ds. ochrony). Wilasciwy organ ds. ochrony podejmuje wtedy
decyzje o dalszych koniecznych srodkach kontroli, biorac pod uwage
poziom ochrony zgodnie z konwencja SOLAS 74, rozdziat XI,
prawidio 9.

Wyraznie powody, inne niz te okreslone powyzej, naleza do kompe-
tencji odpowiednio upowaznionego oficera ds. ochrony.
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ZALACZNIK VI

PROCEDURY KONTROLI STATKOW

(o ktorych mowa w art. 15 ust. 1)

Zatacznik 1 do memorandum paryskiego ,,Procedury kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu” (PSCO) i odpowiednie instrukcje wydane przez memo-
randum paryskie w ich zaktualizowanej wersji:

— Instruction 33/2000/02 Operational Control on Ferry and Passenger ships
(Instrukcja 33/2000/02 Kontrola operacyjna na promach i statkach pasazer-
skich),

— Instruction 35/2002/02 Guidelines for the PSCO on Electronic Charts
(Instrukcja 35/2002/02 Wytyczne dla oficera kontroli panstwa portu doty-
czqce map elektronicznych),

— Instruction 36/2003/08 Guidance for inspection on Working and Living
conditions (Instrukcja 36/2003/08 Wskazowki dotyczgce inspekcji warunkow
pracy i zZycia),

— Instruction 37/2004/02 Guidelines in Compliance STCW 78/95 convention as
amended (Instrukcja 37/2004/02 Wytyczne dla oficera kontroli panstwa portu
dotyczqce konwencji STCW 78/95 wraz ze zmianami),

— Instruction 37/2004/05 Guidelines the inspection of hours of work/rest
(Instrukcja 37/2004/05 Wytyczne dotyczqce inspekcji godzin pracy/odpoczyn-
k),

— Instruction 37/2004/10 Guidelines for Port State Control Officers on Security
Aspects (Instrukcja 37/2004/10 Wytyczne dla oficera kontroli panstwa portu
dotyczqce aspektow zwigzanych z bezpieczenstwem),

— Instruction 38/2005/02 Guidelines for PSCO’s checking a Voyage Data
recorder (VDR) (Instrukcja 38/2005/02 Whytyczne dla oficera kontroli
panstwa portu dotyczgce kontroli rejestratora danych z podrozy (VDR)),

— Instruction 38/2005/05 Guidelines on MARPOL 73/78 Annex I (Instrukcja
38/2005/05 Wytyczne dotyczqce MARPOL, zalgcznik 1),

— Instruction 38/2005/07 Guidelines on the control of the Condition assessment
scheme (CAS) of single hull oil tankers (Instrukcja 38/2005/07 Wytyczne
dotyczqce kontroli schematu oceny stanu technicznego (CAS) tankowcow
Jjednoposzyciowych),

— Instruction 39/2006/01 Guidelines for the Port State Control Officer on on the
ISM Code (Instrukcja 39/2006/01 Wytyczne dla oficera kontroli panstwa
portu dotyczgce kodeksu ISM),

— Instruction 39/2006/02 Guidelines for Port State Control Officers on control
of GMDSS (Instrukcja 39/2006/02 Wytyczne dla oficerow kontroli panstwa
portu dotyczqce kontroli systemu GMDSS),

— Instruction 39/2006/03 Optimisation of Banning and Notification checklist
(Instrukcja 39/2006/03 Optymalizacja listy kontrolnej dotyczqcej zakazow
i powiadomien),

— Instruction 39/2006/10 Guidelines for PSCOs for the examination of ballast
tanks and main power failure simulation (black-out test) (Instrukcja
39/2006/10 Wytyczne dla oficerow kontroli panstwa portu dotyczgce spraw-
dzania zbiornikow balastowych i symulacji awarii glownego zasilania),

— Instruction 39/2006/11 Guidance for checking the structure of Bulk Carriers
(Instrukcja 39/2006/11 Wskazoéwki dotyczqce sprawdzania struktury masow-
cow),
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— Instruction 39/2006/12 Code of Good Practice for Port State Control Officers
(Instrukcja 39/2006/12 Kodeks wzorcow postgpowania dla oficerow kontroli
panstwa portu).

— Instruction 40/2007/04 Criteria for the responsibility assessment of Recog-
nized Organisations (RO’s) (Instrukcja 39/2006/04 Kryteria oceny odpowie-
dzialnosci uznanych organizacji),

— Instruction 40/2007/09 Interim Guidelines for Port State Control inspectors
for compliance with Annex VI of MARPOL 73/78 (Instrukcja 38/2005/09
Tymczasowe wytyczne dla inspektoréow kontroli panstwa portu dotyczace
zgodnoéci z zatacznikiem VI do konwencji MARPOL 73/78),
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ZALACZNIK VII

ROZSZERZONA INSPEKCJA STATKOW

(o ktéorej mowa w art. 14)

Rozszerzona inspekcja dotyczy w szczegolnosci ogdlnego stanu nastgpujacych
obszarow ryzyka:

— dokumentacji,

— stanu struktury statku,

— stopnia wodoszczelnosci,

— systemow awaryjnych,

— 1lacznoscei radiowej,

— obstugi fadunku,

— ochrony przeciwpozarowej,

— alarmow,

— warunkow pracy i zycia,

— sprzgtu nawigacyjnego,

— urzadzen ratunkowych,

— tadunkow niebezpiecznych,

— urzadzen napedowych i wspomagajacych,
— zapobiegania zanieczyszczeniom.

Ponadto, z zastrzezeniem praktycznej wykonalnosci lub jakichkolwiek ograniczen
zwigzanych z bezpieczefnstwem ludzi, statku lub portu elementami rozszerzonej
inspekcji, rozszerzona inspekcja obejmuje sprawdzenie konkretnych elementéw
obszaréw ryzyka w zalezno$ci od rodzaju statku, na ktorym przeprowadza si¢
inspekcje, zgodnie z art. 14 ust. 3.
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ZALACZNIK VIII

PRZEPISY DOTYCZACE ODMOWY DOSTEPU DO PORTOW
I KOTWICOWISK W OBREBIE WSPOLNOTY

(o ktérych mowa w art. 16)

1. Jezeli warunki opisane w art. 16 ust. 1 sg spelnione, wlasciwy organ portu,
w ktorym statek zostaje zatrzymany po raz trzeci, informuje na pismie kapi-
tana statku, ze zostanie wydana decyzja o odmowie dostepu, ktora stanie sie
skuteczna od momentu opuszczenia portu przez statek, po usunigciu wszyst-
kich brakow, ktore doprowadzily do zatrzymania statku.

2. Wiasciwy organ przekazuje rowniez kopi¢ decyzji o odmowie dostepu admi-
nistracji panstwa bandery, zainteresowanej uznanej organizacji, innym
panstwom cztonkowskim oraz innym sygnatariuszom memorandum pary-
skiego, Komisji oraz Sekretariatowi memorandum paryskiego. Wiasciwy
organ aktualizuje rowniez bezzwlocznie baze¢ danych dotyczacych inspekc;ji,
wprowadzajac informacje dotyczace odmowy dostepu.

3. W celu cofnigcia decyzji o odmowie dostepu wiasciciel lub armator musi
zwréci¢ si¢ z formalnym wnioskiem do wilasciwego organu panstwa czton-
kowskiego, ktore wydato decyzj¢ o odmowie dostgpu. Do wniosku musi
zosta¢ zalaczony dokument wydany przez administracje panstwa bandery,
po przeprowadzeniu wizytacji na pokladzie statku przez kontrolera odpo-
wiednio upowaznionego przez administracj¢ panstwa bandery, potwierdza-
jacy, ze statek catkowicie spelnia stosowane postanowienia konwencji.
Administracja panstwa bandery dostarcza wlasciwemu organowi dowod na
to, ze wizytacja na poktadzie statku zostala przeprowadzona.

4. Po przeprowadzeniu wizytacji na poktadzie statku kontrolera towarzystwa
klasyfikacyjnego do wniosku o zniesienie nakazu odmowy dostgpu musi
rowniez zosta¢ zalgczony, w odpowiednich przypadkach, dokument wydany
przez towarzystwo klasyfikacyjne, ktore sklasyfikowato statek, potwierdza-
jacy zgodno$¢ statku z normami danej klasy zastrzezonymi przez to towarzy-
stwo. Towarzystwo klasyfikacyjne dostarcza wiasciwemu organowi dowod
na to, ze wizytacja na pokladzie statku zostata przeprowadzona.

5. Decyzja o odmowie dostgpu moze zosta¢ cofnigta wylacznie po uplywie
okresu, o ktorym mowa w w art. 16 niniejszej dyrektywy, oraz po rein-
spekeji statku w uzgodnionym porcie.

Jezeli uzgodniony port znajduje si¢ w panstwie cztonkowskim, wiasciwy
organ tego panstwa moze, na wniosek organu, ktory wydat decyzje
o odmowie dostgpu, upowazni¢ statek do wplynigcia do uzgodnionego
portu w celu przeprowadzenia reinspekcji. W takich przypadkach do czasu
cofnigcia decyzji o odmowie dostgpu w porcie nie powinny odbywac si¢
zadne prace zwigzane z obstuga fadunku.

6. Jezeli zatrzymanie, ktore doprowadzito do wydania decyzji o odmowie
dostgpu, bylo zwigzane rowniez z brakami w konstrukcji statku organ,
ktory wydat decyzje o odmowie dostgpu, moze zazada¢ udostgpnienia
podczas reinspekcji okreslonych pomieszczen, w tym tadowni oraz zbiorni-
kéw, w celu ich kontroli.

7. Reinspekcja jest przeprowadzana przez organ panstwa czlonkowskiego, ktory
wydal decyzje o odmowie dostepu, lub — za zgoda organu panstwa czton-
kowskiego, ktory wydat decyzj¢ o odmowie dostgpu — przez wlasciwy organ
portu przeznaczenia. Wlasciwy organ moze wymagaé¢ powiadomienia o rein-
spekcji na 14 dni przed jej terminem. Panstwu cztonkowskiemu, ktore
wydato decyzj¢ o odmowie dostepu, musza zosta¢ dostarczone zadowalajgce
dowody, iz statek catkowicie spelnia stosowne wymagania konwencji.

8. Reinspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej i obejmuje co najmniej
wlasciwe pozycje zalacznika VII.

9. Wszelkie koszty tej rozszerzonej inspekcji ponosi wiasciciel lub armator.
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10.

11.

12.

Jezeli wyniki rozszerzonej inspekcji zadowalaja panstwo czlonkowskie
zgodnie z zalacznikiem VII, decyzja o odmowie dostgpu musi zostaé
cofnigta, a przedsigbiorstwo, do ktérego nalezy statek, musi zosta¢ o tym
poinformowane na pi$mie.

Wiasciwy organ powiadamia rowniez na pismie o swojej decyzji admini-
stracj¢ panstwa bandery, zainteresowane towarzystwo klasyfikacyjne, inne
panstwa cztonkowskie, innych sygnatariuszy memorandum paryskiego,
Komisj¢ oraz Sekretariat memorandum paryskiego. Wiasciwy organ aktuali-
zuje rowniez bezzwlocznie baze danych wynikow inspekcji, wprowadzajac
informacje dotyczace zniesienia nakazu odmowy dostepu.

Informacje dotyczace statkow, ktorym odmowiono dostgpu do portow

w obregbie Wspolnoty, musza zosta¢ udostgpnione w bazie danych wynikow
inspekcji oraz opublikowane zgodnie z przepisami art. 26 i zalacznika XIII.
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ZALACZNIK IX

PROTOKOL Z INSPEKCJI

(o ktérym mowa w art. 17)
Protokot z inspekcji musi zawiera¢ przynajmniej nastgpujace pozycje.

I. Informacje ogodlne

1. Wiasciwy organ, ktory sporzadzil protokot
2. Data i miejsce inspekcji

3. Nazwa statku poddanego inspekcji

4. Bandera

5. Rodzaj statku (zgodnie ze wskazaniem w certyfikacie zarzadzania
bezpieczenstwem)

6. Numer identyfikacyjny IMO
7. Sygnal wywotawczy

8. Tonaz (gt)

9. Nos$nos¢ (o ile dotyczy)

10. Rok budowy ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na
$wiadectwach bezpieczenstwa statku

11. Towarzystwo lub towarzystwa klasyfikacyjne, a takze jakakolwiek inna
organizacja, ktora(-e) wydata(-y) swiadectwa klasy statkowi, jezeli statek
takie posiada

12. Uznana organizacja lub uznane organizacje lub jakakolwiek strona,
ktora(-e) wydata statkowi $wiadectwa w imieniu panstwa bandery
zgodnie ze stosowanymi konwencjami.

13. Nazwa i adres przedsigbiorstwa, do ktorego nalezy statek, lub armatora
statku

14. W przypadku statkow przewozacych ptynne lub state tadunki masowe
nazwisko i adres czarterujacego odpowiedzialnego za wybodr statku
i rodzaj czarteru

15. Ostateczny termin sporzadzenia protokotu z inspekcji

16. Wskazanie, ze szczegdtowe informacje na temat inspekcji lub zatrzy-
mania moga zosta¢ opublikowane

II. Informacje dotyczace inspekcji

1. Swiadectwa wydane w zastosowaniu wiasciwych konwencji, organ lub
organizacja, ktore wydaly dane §wiadectwo(-a), z podaniem daty wydania
1 utraty waznosci

2. Czesci lub elementy statku, ktore zostaty poddane inspekcji (w przypadku
bardziej szczegdtowej lub rozszerzonej inspekcji)

3. Port i data ostatniego przegladu posredniego lub rocznego lub przegladu
w celu odnowienia §wiadectwa oraz nazwa organizacji, ktora przeprowa-

dzita przeglad

4. Rodzaj inspekcji (inspekcja, bardziej szczegotowa inspekcja, rozszerzona
inspekcja)

5. Charakter brakow

6. Podjete srodki
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III. Dodatkowe informacje w przypadku zatrzymania

1.
2.
3.

Data wydania nakazu zatrzymania
Data zniesienia nakazu zatrzymania

Charakter brakow uzasadniajacych nakaz zatrzymania (z odniesieniami do
konwencji, o ile dotyczy)

. Wskazanie, o ile dotyczy, czy uznana organizacja lub jakikolwiek inny

organ prywatny, ktory dokonal odpowiedniego przegladu, ponosi odpo-
wiedzialno$¢ w zwigzku z brakami, ktore same lub w potaczeniu z innymi,
doprowadzity do zatrzymania

. Podjete srodki
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ZALACZNIK X

KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU

(o ktorych mowa w art. 19 ust. 3)

WPROWADZENIE

Przed podjeciem decyzji o tym, czy braki wykryte podczas inspekcji uzasadniajg
zatrzymanie danego statku, inspektor musi zastosowaé kryteria podane ponizej
w pkt 11 2.

W pkt 3 podane sa przyklady brakéw, ktore same w sobie moga stanowic
uzasadnienie decyzji o zatrzymaniu statku (zob. art. 19 ust. 3).

W przypadku gdy podstawa do zatrzymania jest uszkodzenie statku powstate
w rezultacie wypadku podczas rejsu statku do portu, nie wydaje si¢ nakazu
zatrzymania, pod warunkiem ze:

a) nalezycie wypetniono zobowigzania zawarte w prawidle /11 lit. ¢) konwencji
SOLAS 74 dotyczace powiadomienia administracji panstwa bandery, wyzna-
czonego kontrolera lub uznanej organizacji odpowiedzialnej za wydanie
stosownego $wiadectwa,

b) przed wejsciem do portu kapitan lub wiasciciel statku przedtozyl organowi
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu szczegoélowe informacje
o okolicznosciach wypadku i zaistniatych uszkodzeniach oraz informacje
o wymaganym powiadomieniu administracji panstwa bandery;

¢) na statku przeprowadzana jest wlasciwa czynnos$¢ naprawcza, odpowiadajaca
wymaganiom organu; oraz

d) po otrzymaniu informacji o zakonczeniu czynno$ci naprawczych organ
upewnit si¢, ze braki, ktore stanowily zagrozenie bezpieczenstwa, zdrowia
lub srodowiska naturalnego, zostaty usunigte.

1. Gloéwne kryteria

Przy wydawaniu fachowej opinii co do tego, czy statek powinien zosta¢
zatrzymany, inspektor musi zastosowac nastgpujace kryteria:

Przedziat czasowy

Statki, ktore nie sg wystarczajaco bezpieczne, aby wyplywaé na morze,
musza by¢ zatrzymane przy pierwszej inspekcji bez wzgledu na to, ile
czasu statek bedzie przebywal w porcie.

Kryterium

Statek zostaje zatrzymany, jesli jego braki sa wystarczajagco powazne, aby
konieczna byla ponowna wizytacja inspektora w celu upewnienia si¢, ze
zostaly one usunigte przed ponownym wyptynigciem statku na morze.

Konieczno$¢ kolejnej wizytacji inspektora jest miernikiem znaczenia
brakow. Nie naklada ona jednak na inspektora takiego zobowigzania
w kazdym przypadku. Wynika z niej obowigzek sprawdzenia przez
upowazniony organ, w taki czy w inny sposob, w miar¢ mozliwosci
w drodze kolejnej wizytacji, czy braki zostaty usuni¢te przed wyptynigciem
z portu.

2. Stosowanie gléwnych kryteriow
Przy podejmowaniu decyzji, czy braki wykryte na statku sg wystarczajaco
powazne, aby konieczne bylo jego zatrzymanie, inspektor musi ocenic,
czy:

1) statek posiada stosowne i wazne dokumenty;

2) statek ma zatloge wymagana zgodnie z okre$leniem w dokumencie
o bezpiecznej obsadzie zalogowej.
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3.1

3.2.

Podczas inspekcji inspektor musi ponadto oceni¢, czy statek lub jego
zaloga s3 w stanie:

3) bezpiecznie zeglowaé podczas najblizszego rejsu;

4) bezpiecznie obstugiwaé, przewozi¢ i monitorowa¢ stan tadunku
podczas najblizszego rejsu;

5) bezpiecznie obstugiwa¢ maszynowni¢ podczas najblizszego rejsu;
6) utrzyma¢ prawidlowy naped i sterowanie podczas najblizszego rejsu;

7) skutecznie ugasi¢ pozar w kazdej czeSci statku, jesli zaszlaby taka
potrzeba podczas najblizszego rejsu;

8) szybko i bezpiecznie opusci¢ statek oraz przeprowadzi¢ akcje ratowni-
czg, jesli zaszlaby taka potrzeba podczas najblizszego rejsu;

9) nie dopusci¢ do zanieczyszczenia Srodowiska podczas najblizszego
rejsu;

10) utrzymaé wilasciwa stabilno$¢ podczas najblizszego rejsu;

11) zachowa¢ odpowiednia wodoszczelno$¢ na catym statku podczas
najblizszego rejsu;

12) nawigza¢ lacznos¢ w sytuacjach alarmowych, jesli zajdzie taka
potrzeba, podczas najblizszego rejsu;

13) zapewni¢ bezpieczne i zdrowe warunki na poktadzie podczas najbliz-
SZego rejsu;

14) dostarczy¢ wszelkich informacji w razie wypadku.

Jesli odpowiedZ na przynajmniej jedno z powyzszych pytan jest negatywna
przy uwzglednieniu wszystkich wykrytych brakow, nalezy uznaé zatrzy-
manie statku za konieczne. Polaczenie brakow o mniejszym znaczeniu
moze réwniez stanowi¢ powdd zatrzymania statku.

Aby pomoc inspektorom korzysta¢ z podanych wytycznych, ponizej przed-
stawiono wykaz przyktadéw brakéw — pogrupowanych wedtug konwencji
lub kodeksow — ktorych charakter jest uznawany za wystarczajgco
powazny, aby uzasadnia¢ zastosowanie zatrzymania w stosunku do statku.
Ponizszy wykaz nie jest wyczerpujacy.

Informacje ogolne

Brak waznych $wiadectw i dokumentéw zgodnie z wymaganiami stosow-
nych aktow. Statki podnoszace bandere panstwa, ktore nie jest strong
odpowiedniej konwencji lub ktére nie wprowadzilo w zycie innego
stosownego aktu, nie sa jednak upowaznione do posiadania $wiadectw
przewidzianych przepisami okreslonymi w danej konwencji lub innym
stosownym akcie. W zwigzku z tym brak wymaganych $wiadectw nie
moze sam w sobie stanowi¢ powodu do zatrzymania takiego statku;
jednakze stosujac klauzule o ,,zaprzestaniu bardziej przychylnego trakto-
wania”, nalezy upewni¢ si¢ o merytorycznej zgodno$ci z wymaganiami
przed wyplynigciem statku.

Zagadnienia zwigzane z SOLAS 74

1) Defekt uniemozliwiajacy wiasciwa prace lub dotyczacy napedu lub
innych istotnych urzadzen mechanicznych, jak rowniez instalacji elek-
trycznych.

2) Niedostateczna czystos¢ w maszynowni, nadmierne ilosci mieszanek
wody oleistej w zezach, izolacja instalacji rurowej — tacznie z rurami
wydechowymi w maszynowni zanieczyszczong ropa naftows, niepra-
widlowa praca z¢zowych urzadzen pompujacych.
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3.3.

3) Nieprawidtowosci w pracy generatora awaryjnego, os$wietlenia,
akumulatoréw i przelacznikow.

4) Nieprawidtowosci w pracy glownego i pomocniczego urzadzenia
sterujacego.

5) Brak, niewystarczajaca liczba lub bardzo zty stan osobistych urzadzen
ratunkowych, todzi ratunkowych i urzadzen do wodowania.

6) Brak, niezgodnos$¢ z normg lub bardzo zlty stan: systemu wykrywania
ognia, alarmow pozarowych, sprzgtu przeciwpozarowego, statych urza-
dzen gasniczych, zaworéw wentylacyjnych, zwilzaczy ognia, urzadzen
szybko zamykajacych — w stopniu uniemozliwiajacym ich uzycie
zgodnie z przeznaczeniem.

7) Brak, bardzo zly stan lub nieprawidlowosci w dziataniu ochrony prze-
ciwpozarowe]j na poktadzie zbiornikowcow.

8) Brak, niezgodno$¢ z norma lub bardzo zly stan $wiatel, ksztattow
urzadzen sterowniczych lub sygnalizacji dzwigkowe;.

9) Brak lub nieprawidlowosci w dziataniu sprzetu radiowego do celéow
porozumiewania si¢ w sytuacjach bezpiecznych oraz w niebezpieczen-
stwie.

10) Brak lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzgtu nawigacyjnego, przy
uwzglednieniu przepisow prawidta V/16.2 SOLAS 74.

11) Brak uaktualnionych map nawigacyjnych lub innych istotnych stosow-
nych publikacji nautycznych koniecznych podczas zamierzonego rejsu,
biorac pod uwage, ze zatwierdzony system obrazowania elektronicz-
nych map i informacji nawigacyjnych (ECDIS) wykorzystujacy urze-
dowe dane moze by¢ stosowany w zastgpstwie map.

12) Brak iskrobezpiecznej wentylacji wyciggowej w pompowni tadunko-
wej.

13) Powazne braki w wymaganiach operacyjnych, jak okreslono w pkt 5.5
zalgcznika 1 do memorandum paryskiego.

14) Liczba, sktad lub $wiadectwa zatogi nieodpowiadajace dokumentowi
o bezpiecznej obsadzie zalogowej.

15) Nieprzeprowadzenie  programu  rozszerzonych badan  zgodnie
z konwencja SOLAS 74, rozdziat XI, prawidlo 2.

Zagadnienia zwigzane z kodeksem IBC

1) Transport materialu niewymienionego w $wiadectwie zdatnosci lub
brakujace informacje dotyczace tadunku.

2) Brak lub uszkodzenie wysokoci$nieniowych urzadzen zabezpieczaja-
cych.

3) Instalacje elektryczne nie sg samoistnie bezpieczne lub sg niezgodne
z wymaganiami kodeksu.

4) Zrodta zaptonu w niebezpiecznych miejscach.
5) Niedopetnienie wymagan specjalnych.

6) Przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci tadunku na jeden zbior-
nik.

7) Niewystarczajace zabezpieczenie materiatow wrazliwych przed wyso-
kimi temperaturami.

3.4. Zagadnienia zwigzane z kodeksem IGC

1) Transport materialu niewymienionego w $wiadectwie zdatnosci lub
brakujace informacje dotyczace tadunku.

2) Brakujace urzadzenia zamykajace dla pomieszczen mieszkalnych lub
pomieszczen ustugowych.

3) Niegazoszczelna grodz.
4) Uszkodzone $luzy powietrzne.

5) Brakujace lub uszkodzone zawory szybko zamykajace.
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

6) Brakujace lub uszkodzone zawory bezpieczenstwa.

7) Instalacje elektryczne nie sa samoistnie bezpieczne lub sa niezgodne
z wymaganiami kodeksu.

8) Niedziatajace wentylatory w czesci fadunkowe;.

9) Niedziatajace alarmowe wskazniki ci$nienia na zbiornikach tadunko-
wych.

10) Uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazow lub urzadzenie do
wykrywania gazéw toksycznych.

11) Transport substancji podlegajacych zatrzymaniu bez waznego $wia-
dectwa inhibicyjnego.

Zagadnienia zwiqzane z konwencjg LL 66

1) Znaczne obszary zniszczenia lub skorodowania lub wzery korozyjne
w poszyciu stalowym i zwigzanych z nim usztywnieniach na pokladach
i w kadlubie, wywierajace wplyw na zdatnos$¢ zeglugowa lub zdolnos¢
zabierania tadunkéw lokalnych, o ile nie zostaly przeprowadzone
prawidtowe naprawy tymczasowe na potrzeby rejsu do portu napraw
stalych.

2) Zarejestrowany przypadek niewystarczajacej stabilnosci.

3) Brak wystarczajacych i solidnych informacji w zatwierdzonej formie,
ktore pozwalatyby kapitanowi w sposob szybki i prosty zorganizowac
tadowanie i balastowanie statku w taki sposob, ze na wszystkich
etapach rejsu i w roznych warunkach zostaje zachowany bezpieczny
margines stabilnosci oraz ze nie dochodzi do Zzadnych niedopuszczal-
nych obcigzen konstrukcji statku.

4) Brak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzadzeh zamykajacych, urza-
dzen zamykajacych luk i drzwi wodoszczelnych.

5) Przeciazenie.
6) Brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

Zagadnienia zwiqgzane z konwencjg MARPOL 73/78, zalgcznik 1

1) Brak, bardzo zty stan lub nieprawidlowos$ci dzialania sprzetu filtruja-
cego wody zaolejone, systemdéw monitorowania i kontroli wytadowania
ropy lub sygnalizacji przekroczenia 15 ppm zaolejenia.

2) Pozostajaca objetos¢ zbiornika resztkowego lub odstojnika blota defe-
kosaturacyjnego niewystarczajaca na zamierzony odcinek rejsu.

3) Niedostgpna ksigzka zapiséw olejowych.
4) Wstawiona bez zezwolenia przegroda wyladowania.

5) Brak dokumentu sprawozdania z przegladu lub jego niezgodnosc
z prawidlem 13G ust. 3 lit. b) konwencji MARPOL 73/78.

Zagadnienia zwigzane z konwencig MARPOL 73/78, zalqcznik 11
1) Brak podrgcznika P&A.

2) Ladunek nie jest okreslony wedhlug kategorii.
3) Nie mozna uzyska¢ ksiggi rejestracji tadunku.

4) Transport substancji olejopodobnych bez dopetnienia wymogdéw lub
bez odpowiednio poprawionego $wiadectwa.

5) Wstawiona bez zezwolenia przegroda wyladowania.

Zagadnienia zwiqgzane z konwencjg MARPOL 73/78, zalgcznik V

1) Brak planu gospodarowania odpadami.
2) Nie mozna uzyska¢ ksigzki zapisow odpadow powstajacych na statku.

3) Zaloga statku nie zna wymagan planu gospodarowania odpadami doty-
czacych usuwania i wyladowywania odpadow.
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3.9. Zagadnienia zwigzane z konwencjqg STCW 78/95 i dyrektywg 2008/106/WE

1) Nieprzedstawienie przez marynarzy $wiadectwa, dowodu posiadania
wlasciwego $wiadectwa, posiadania waznego zezwolenia lub przedsta-
wienia udokumentowanego dowodu, ze do administracji panstwa
bandery zlozono wniosek o potwierdzenie.

2) Dowod, ze $wiadectwo zostato uzyskane w drodze oszustwa lub posia-
daczem $wiadectwa nie jest osoba, ktorej pierwotnie je wystawiono.

3) Niespehienie stosownych wymagan administracji pafstwa bandery
w odniesieniu do bezpiecznej obsady zatogowe;j.

4) Brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spelniajacej
wymagania wyznaczone dla danego statku przez administracj¢ panstwa
bandery.

5) Nieobecnos¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej do obstugi sprzetu
niezbgdnego do bezpiecznej zeglugi, tacznoséci radiowej lub zapobie-
gania zanieczyszczeniom $rodowiska morskiego.

6) Nieprzedstawienie dowodu biegtosci zawodowej w obowigzkach
powierzonych marynarzom dla bezpieczenstwa statku i zapobiegania
zanieczyszczeniom.

7) Niezdolno$¢ do wystawienia na pierwszej wachcie na poczatku rejsu
oraz na nastgpnych wachtach osob, ktére sa dostatecznie wypoczete
oraz zdolne do wykonywania obowigzkow.

. M1 Obszary objete konwencjqg MLC 2006 4

1) Niewystarczajace zapasy zywnosciowe na odcinek rejsu do nastgpnego
portu.

2) Niewystarczajace zapasy wody pitnej na odcinek rejsu do nastgpnego
portu.

3) Wysoce nichigieniczne warunki na pokladzie.

4) Brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku plywa-
jacym w rejonach, gdzie moga wystgpowac bardzo niskie temperatury.

5) Niedostateczna wentylacja w pomieszczeniach mieszkalnych na statku.

6) Znaczne nagromadzenie odpadow, zablokowanie sprzetem lub tadun-
kiem lub inna niebezpieczna sytuacja w korytarzach i pomieszczeniach
mieszkalnych.

7) Wyrazne dowody wskazujace na to, ze zmgczenie wptywa na efektyw-
no$¢ pracy personelu wachtowego i innych osob petiacych obowiazki
na pierwszej wachcie lub na nastgpnych wachtach.

8) Warunki na pokladzie stanowig wyrazne zagrozenie dla bezpieczen-
stwa, zdrowia lub ochrony marynarzy.

9) Niezgodno$¢ stanowi powazne lub powtarzajace si¢ naruszenie
wymogoéw konwencji MLC 2006 (w tym praw marynarzy), odnosza-
cych si¢ do warunkoéw zycia i pracy marynarzy na statku, wyszczego6l-
nionych w morskim certyfikacie pracy dla tego statku oraz jego dekla-
racji zgodno$ci z przepisami o pracy na morzu.

. Zagadnienia, ktore nie stanowiq podstawy zatrzymania, ale przy ktorych

nalezy np. wstrzymaé prace zwiqzane z obstugq tadunku

Nieprawidtowosci pracy (lub utrzymania) systemu gazu obojetnego lub
urzadzen zwigzanych z tadunkiem sg uznawane za wystarczajace powody
dla wstrzymania prac zwiazanych z obstuga fadunku.
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ZALACZNIK XI

MINIMALNE KRYTERIA DLA INSPEKTOROW

(o ktorych mowa w art. 22 ust. 1 i 5)

. Inspektorzy musza posiada¢ odpowiednig wiedze teoretyczng oraz doswiad-

czenie praktyczne dotyczace statkéw i ich obstugi. Musza by¢ w stanie wyko-
nywac¢ przepisy konwencji oraz stosowne procedury dotyczace kontroli prze-
prowadzanej przez panstwo portu. Wiedza ta oraz kompetencje w zakresie
wykonywania migdzynarodowych oraz wspolnotowych przepisow musza
zosta¢ uzyskane w drodze udokumentowanych programéw szkoleniowych.

. Inspektorzy musza spetnia¢ przynajmniej jeden z ponizszych warunkow:

a) mie¢ odpowiednie kwalifikacje uzyskane w instytucji morskiej lub zeglu-
gowej oraz stosowne do$wiadczenie zdobyte na morzu jako dyplomowany
oficer na statku posiadajacy obecnie lub w przesztosci wazne $wiadectwo
kwalifikacyjne zgodnie z konwencja STCW II/2 lub 111/2; bez ograniczen
dotyczacych obszaru dziatania, mocy napgdowej lub tonazu; lub

b

=

uprzednio zda¢ uznany przez wlasciwy organ egzamin na inzyniera
budowy okretéw, inzyniera mechanika lub inzyniera w dziedzinach zwia-
zanych z zegluga morska i mie¢ przynajmniej 5 lat doswiadczenia zawo-
dowego w tym zakresie; lub

c) posiada¢ odpowiedni dyplom ukonczenia studiow wyzszych lub inny
réwnowazny dyplom oraz odby¢ odpowiednie szkolenie i uzyska¢ kwali-
fikacje jako inspektor ds. bezpieczenstwa statku.

. Inspektor musi:

— uprzednio przepracowac przynajmniej jeden rok jako inspektor panstwa
bandery zajmujacy si¢ badaniem i wydawaniem S$wiadectw zgodnie
z konwencjami lub zaangazowany w monitorowanie dziatalnosci uzna-
nych organizacji, ktorym powierzono zadania ustawowe, lub

— uzyska¢ rownowazny poziom kompetencji dzigki ukonczeniu przynajmniej
rocznego szkolenia w terenie polegajacego na obserwowaniu kontroli
przeprowadzanych przez panstwo portu pod kierunkiem do$wiadczonych
oficero6w kontroli panstwa portu.

. Inspektorzy wymienieni w pkt 2 lit. a) musza mie¢ przynajmniej pigcioletnie

doswiadczenie w stuzbie morskiej, obejmujace okresy shuzby morskiej jako
oficerowie, odpowiednio, w czesSci poktadowej lub maszynowej, lub jako
inspektorzy panstwa bandery, lub jako asystenci inspektora panstwa portu.
Takie doswiadczenie obejmuje co najmniej dwuletni okres stuzby morskiej
w charakterze oficera poktadowego lub maszynowego.

. Inspektorzy musza posiada¢ umiej¢tnos¢ porozumiewania si¢ ustnego i pisem-

nego z marynarzami w jezyku powszechnie uzywanym podczas zeglugi.

. Inspektorzy niespetniajacy powyzszych kryteriow sg rowniez akceptowani,

jesli sa zatrudnieni przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego przy
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu w dniu przyjecia niniejszej
dyrektywy.

. W przypadku gdy w panstwie czlonkowskim inspekcje, o ktorych mowa

w art. 15 ust. 1 1 2, sa przeprowadzane przez inspektoréow kontroli przepro-
wadzanej przez panstwo portu, inspektorzy ci musza posiada¢ odpowiednie
kwalifikacje obejmujace wystarczajaca teoretyczng i praktyczng wiedze
z zakresu ochrony morskiej. Na odpowiednie kwalifikacje sktadaja sig:

a) dobra znajomo$¢ zagadnien zwigzanych z ochrong zeglugi i portow oraz
ich zastosowania w odniesieniu do badanych dziatan;

b) dobra wiedza praktyczna w zakresie technologii i technik zwigzanych
z ochronag;

c) wiedza na temat zasad, procedur i technik prowadzenia inspekcji;

d) wiedza praktyczna w zakresie badanych czynnosci.
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ZALACZNIK XII

FUNKCJE BAZY DANYCH WYNIKOW INSPEKCJI

(o ktorych mowa w art. 24 ust.1)

. Baza danych wynikow inspekcji umozliwia co najmniej:

— dodawanie danych dotyczacych inspekcji pochodzacych z panstw czton-
kowskich i wszystkich sygnatariuszy memorandum paryskiego,

— zapewnianie danych dotyczacych profilu ryzyka statkow oraz statkow
kwalifikujacych si¢ do inspekcji,

— wyznaczanie zobowiazan inspekcyjnych kazdego panstwa cztonkow-
skiego,

— ustalenie bialej oraz szarej i czarnej listy panstw bandery, o ktorych mowa
w art. 16 ust. 1,

— zapewnianie danych dotyczacych dziatalno$ci przedsigbiorstw,

— okreslanie elementow obszarow ryzyka, ktore nalezy sprawdza¢ podczas
kazdej inspekcji.

. Baza danych wynikéw inspekcji moze by¢ dostosowywana zgodnie

z postgpem technicznym oraz w celu potaczenia z innymi wspdlnotowymi
bazami danych dotyczacych bezpieczefstwa morskiego, w tym SafeSeaNet,
ktora zapewnia dane dotyczace rzeczywistych zawini¢é statkow do portow
panstw cztonkowskich, oraz — w odpowiednich przypadkach — ze stosownymi
krajowymi systemami informacyjnymi.

. Nalezy utworzy¢ hiperlacze z bazg danych wynikow inspekcji do systemu

informacyjnego Equasis. Panstwa czlonkowskie zachecaja inspektorow do
korzystania z publicznych i prywatnych baz danych dotyczacych inspekcji
statkow, dostepnych za posrednictwem systemu informacyjnego Equasis.
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ZALACZNIK XIII

PUBLIKOWANIE  INFORMACJI  DOTYCZACYCH  INSPEKCIJI,
ZATRZYMAN ORAZ ODMOW DOSTEPU W PORTACH
I KOTWICOWISKACH PANSTW CZELONKOWSKICH

(o ktérym mowa w art. 26)

1. Informacje publikowane zgodnie z art. 26 musza zawierac:
a) nazwe statku;
b) numer identyfikacyjny nadany przez IMO;
¢) rodzaj statku;
d) tonaz (gt);

e) rok budowy ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na §wia-
dectwach bezpieczenstwa statku;

f) nazwe i adres przedsigbiorstwa, do ktorego statek nalezy;

g) w przypadku statkoéw przewozacych ptynne lub stale tadunki masowe
nazw¢ 1 adres przedsigbiorstwa czarterujacego odpowiedzialnego za
wybor statku i rodzaj czarteru;

h

=

panstwo bandery;

i) $wiadectwa klasy i $wiadectwa ustawowe, wydane zgodnie z odpowiednimi
konwencjami, oraz organ lub organizacje, ktore wydaty kazde z tych $wia-
dectw, facznie z datg wydania i datg utraty waznosci;

j) port i datg ostatniego przegladu posredniego lub rocznego w przypadku
$wiadectw wymienionych w lit. i) oraz nazwe organu, ktory przeprowadzit
przeglad, lub organizacji, ktéra go przeprowadzita;

k) date, panstwo, port zatrzymania.

2. W odniesieniu do statkow, ktore zatrzymano, informacje opublikowane
zgodnie z art. 26 musza rowniez zawiera¢

a) liczbg zatrzyman w ciggu ostatnich 36 miesigey;

b) date zniesienia zatrzymania;

c) czas trwania zatrzymania, w dniach;

d) przyczyny zatrzymania, przedstawione w sposob jasny i jednoznaczny;

e) wskazanie, we wlasciwym przypadku, czy uznana organizacja, ktora doko-
nata przegladu, ponosi odpowiedzialno§¢ w zwiazku z brakami, ktére —
same lub w polaczeniu z innymi — doprowadzily do zatrzymania;

f) opis podjetych srodkéw w przypadku, gdy statek dostal pozwolenie na
udanie si¢ do najblizszej wlasciwej stoczni remontowej;

g) jezeli statkowi odmowiono dostgpu do ktoregokolwiek z portow lub kotwi-
cowisk we Wspolnocie, przyczyny takiego dziatania przedstawione
w sposob jasny i jednoznaczny.
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ZALACZNIK X1V

DANE DOSTARCZANE W KONTEKSCIE MONITOROWANIA

REALIZACJI

(o ktérych mowa w art. 29)

1. Kazdego roku panstwa czlonkowskie muszg dostarczy¢ Komisji nastgpujace

dane dotyczace poprzedniego roku najpozniej do dnia 1 kwietnia.

1.1. Liczba inspektorow dziatajacych w ich imieniu w ramach kontroli prze-
prowadzanej przez panstwo portu

Informacje te musza by¢ przekazywane Komisji przy uzyciu nastgpujacej
tabeli wzorcowej (') (?).

Liczba Liczba | Przeliczenie Ogolem
inspek- inspek- (B) na
toréw toréw pelny
zatrudnio- | zatrudnio- wymiar
nych nych godzin
Port/obszar w petnym |w niepelny-
wymiarze m
godzin wymiarze
godzin
(A) (B) © (A+C)
Port X/lub Obszar
X ...
Port Y/lub Obszar
Y ..
OGOLEM

1.2. Calkowita liczba pojedynczych statkéw, ktore wptynely do ich portéw na
poziomie krajowym. Liczba ta odpowiada liczbie statkow objetych
dyrektywa, ktore wptynety do ich portow na poziomie krajowym, poli-
czonych tylko jeden raz.

2. Panstwa cztonkowskie muszg:

(2

-~

a) dostarcza¢ Komisji raz na sze$¢ miesigcy wykaz zawini¢¢ do portu poje-
dynczych statkéw innych niz regularne pasazerskie i towarowe potaczenia
promowe, ktore wptynety do ich portow lub ktore zgtosity wladzom lub
organom portu swoje przybycie na kotwicowisko, wraz z numerem iden-
tyfikacyjnym statku nadanym przez IMO, data przybycia oraz portem dla
kazdego ruchu statku. Wykaz ten jest przekazywany w formie arkusza
kalkulacyjnego umozliwiajacego automatyczne wyszukiwanie i przetwa-
rzanie wyzej wymienionych informacji. Wykaz ten jest dostarczany
w terminie czterech miesigcy od konca okresu, do ktoérego odnosily si¢
dane;

oraz

b) dostarcza¢ Komisji oddzielne wykazy regularnych pasazerskich polaczen
promowych oraz regularnych towarowych ustug promowych, o ktorych
mowa w lit. a), nie pdzniej niz sze§¢ miesigcy po wdrozeniu niniejszej
dyrektywy, a nastgpnie za kazdym razem, gdy nastgpuja zmiany w takich
potaczeniach. Wykaz taki zawiera, w odniesieniu do kazdego statku,
numer identyfikacyjny statku nadany przez IMO, jego nazwe oraz trasg,
na ktorej ptywa. Wykaz ten jest przekazywany w formie arkusza kalkula-
cyjnego umozliwiajgcego automatyczne wyszukiwanie i przetwarzanie
wyzej wymienionych informacji.

(") W przypadku gdy inspekcje przeprowadzone w kontekscie kontroli przeprowadzanej

przez panstwo portu stanowia jedynie czg¢$¢ pracy inspektorow, catkowita liczba inspek-
torow musi zosta¢ przeliczona na liczb¢ odpowiadajaca inspektorom pracujacym
w pelnym wymiarze godzin. W przypadku gdy ten sam inspektor pracuje w wigcej
niz jednym porcie lub obszarze geograficznym, obowigzujacy ekwiwalent czasowy
musi zosta¢ obliczony w kazdym porcie.

Niniejsze informacje musza by¢ dostarczane na szczeblu krajowym oraz dla kazdego
portu zainteresowanego panstwa cztonkowskiego. Do celow niniejszego zatacznika port
oznacza pojedynczy port lub obszar geograficzny obstugiwany przez inspektora lub
grupe inspektorow, obejmujacy kilka pojedynczych portow, we whasciwych przypadkach.
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ZALACZNIK XV

CZESC A

Uchylona dyrektywa oraz jej kolejne zmiany

(o ktérych mowa w art. 37)

Dyrektywa Rady 95/21/WE
(Dz.U. L 157 z 7.7.1995, s. 1)

Dyrektywa Rady 98/25/WE

(Dz.U. L 133 z 7.5.

1998, s. 19)

Dyrektywa Komisji 98/42/WE
(Dz.U. L 184 z 27.6.1998, s. 40)

Dyrektywa Komisji

1999/97/WE

(Dz.U. L 331 z 23.12.1999, s. 67)

Dyrektywa 2001/106
i Rady
(Dz.U. L 19 z 22.1.

Dyrektywa 2002/84/
i Rady

/WE Parlamentu Europejskiego
2002, s. 17)

'WE Parlamentu Europejskiego Tylko art. 4

(Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 53)

CZESC B

Wykaz terminéw transpozycji do prawa krajowego

(o ktorych mowa w art. 37)

Dyrektywa

Termin transpozycji

Dyrektywa 95/21/WE
Dyrektywa 98/25/WE
Dyrektywa 98/42/WE
Dyrektywa 1999/97/WE
Dyrektywa 2001/106/WE

Dyrektywa 2002/84/WE

30 czerwca 1996 r.
30 czerwca 1998 r.
30 wrzesnia 1998 r.
13 grudnia 2000 r.

22 lipca 2003 r.

23 listopada 2003 r.
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ZALACZNIK XVI

TABELA KORELACJI

(o ktéorej mowa w Artykul 37)

Dyrektywa 95/21/WE Niniejsza dyrektywa
Artykul 1 czes¢ wprowadzajaca Artykul 1 czes¢ wprowadzajaca
Artykut 1 tiret pierwsze Artykut 1 lit. a)
Artykut 1 tiret drugie Artykut 1 lit. b)

- Artykut 1 lit. ¢)
Artykut 2 czg§¢ wprowadzajaca Artykut 2 cz¢§¢ wprowadzajaca

Artykul 2 ust. 1 cze$¢ wprowadzajaca | Artykut 2 ust. 1 cze$§¢ wprowadzajaca

Artykut 2 ust. 1 tiret pierwsze Artykut 2 ust. 1 lit. a)
Artykul 2 ust. 1 tiret drugie Artykut 2 ust. 1 lit. b)
Artykul 2 ust. 1 tiret trzecie Artykul 2 ust. 1 lit. ¢)
Artykul 2 ust. 1 tiret czwarte Artykut 2 ust. 1 lit. d)
Artykut 2 ust. 1 tiret pigte Artykut 2 ust. 1 lit. e)
Artykul 2 ust. 1 tiret szoste Artykut 2 ust. 1 lit. f)
Artykut 2 ust. 1 tiret siodme Artykut 2 ust. 1 lit. g)
Artykul 2 ust. 1 tiret 6sme Artykut 2 ust. 1 lit. h)
Artykut 2 ust. 2 Artykut 2 ust. 2

- Artykut 2 ust. 3
- Artykutl 2 ust. 4
Artykut 2 ust. 3 Artykut 2 ust. 5
Artykul 2 ust. 4 -

- Artykul 2 ust. 6
- Artykut 2 ust. 7
Artykut 2 ust. 5 Artykut 2 ust. 8
- Artykut 2 ust. 9

- Artykut 2 ust. 10

Artykut 2 ust. 6 Artykut 2 ust. 11
Artykul 2 ust. 7 Artykut 2 ust. 12
Artykut 2 ust. 8 Artykut 2 ust. 13

- Artykut 2 ust. 14
Artykul 2 ust. 9 Artykut 2 ust. 15
— Artykut 2 ust. 16
Artykut 2 ust. 10 Artykut 2 ust. 17
- Artykut 2 ust. 18

— Artykut 2 ust. 19
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Dyrektywa 95/21/WE

Niniejsza dyrektywa

Artykut 3 ust.

Artykut 3 ust.

Artykut 3 ust.

Artykut 4

Artykut 5

Artykul 6 lit.

Artykut 6 ust.

Artykul 6 ust.

Artykul 6 ust.

Artykutl 6 ust.

Artykut 6 ust.

Artykut 7

1 akapit pierwszy

1 akapit drugi

2-4

1 cze$¢ wprowadzajaca

1 lit. a)

1 lit. b)

Artykut 2 ust.
Artykul 2 ust.
Artykut 2 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykul 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.

Artykutl 5
Artykut 6
Artykut 7
Artykutl 8
Artykut 9
Artykut 10
Artykutl 11

Artykut 12

Artykut
Artykut
Artykut

Artykut

Artykut

Artykut

20
21
22
1 akapit pierwszy

1 akapit drugi

—_

akapit trzeci

1 akapit czwarty

—_

akapit piaty
1 akapit szosty

2-4

13 lit. 1 cze$¢ wprowadzajaca
13 ust. 1 lit. a)
13 ust. 1 lit. b)

13 ust. 1 lit. ¢)

13 ust. 2

13 ust. 3
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Dyrektywa 95/21/WE

Niniejsza dyrektywa

Artykut 7a

Artykul 7b

Artykutl 8

Artykut 9 ust. 112
Artykut 9 ust. 3, zdanie pierwsze

Artykut 9 ust. 3 zdania od drugiego do
czwartego

Artykut 9 ust. 4-7

Artykut 9a

Artykut 10 ust. 1-3

Artykut 11 ust. 1

Artykut 11 ust. 2

Artykul 11 ust. 3 akapit pierwszy
Artykul 11 ust. 3 akapit drugi
Artykut 11 ust. 4-6

Artykut 12 ust. 1-3

Artykut 12 ust. 4

Artykut 13 ust. 1-2

Artykul 14

Artykut 15

Artykut 16 ust. 11 2

Artykut 16 ust. 2a

Artykut 14
Artykut 15
Artykut 16
Artykut 17

Artykut 18

Artykut 19 ust. 11 2

Artykut 19 ust. 3

Artykut 19 ust. 4

Artykut 19 ust. 5-8

Artykut 19 ust. 91 10

Artykul 20 ust. 1-3

Artykut 20 ust. 4

Artykut 21 ust. 1

Artykut 21 ust. 2

Artykul 21 ust. 3 akapit pierwszy

Artykut 21 ust. 3 akapit drugi

Artykut 21 ust. 4-6

Artykut 22 ust. 1-3

Artykut 22 ust. 4

Artykut 22 ust. 5-7

Artykut 23 ust. 11 2

Artykut 23 ust. 3-5

Artykut 24
Artykut 25
Artykutl 26

Artykut 27

Artykut 28 ust. 11 2

Artykut 28 ust. 3
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Dyrektywa 95/21/WE

Niniejsza dyrektywa

Artykut 16 ust. 3
Artykul 17
Artykut 18
Artykul 19

Artykul 19a

Artykut 20
Artykut 21
Artykut 22

Zatacznik 1

Zatacznik 11
Zatacznik 111
Zatacznik IV
Zatacznik V
Zatacznik VI
Zatacznik VII
Zatacznik VIII
Zatacznik IX
Zatacznik X
Zatacznik XI

Zatacznik XII

Artykut 28 ust. 4
Artykul 29
Artykut 30
Artykut 31
Artykut 32
Artykut 33
Artykul 34
Artykutl 35
Artykul 36
Artykut 37
Artykul 38
Artykut 39
Zatacznik 1
Zatacznik 11
Zatacznik 111
Zatacznik IV
Zatacznik V
Zatacznik VI
Zatacznik VII
Zatacznik X
Zatacznik XI
Zatacznik XII
Zatacznik XIII
Zatacznik IX
Zatacznik XIV
Zatacznik VIII
Zatacznik XV

Zatacznik XVI
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ZALACZNIK XVII

Inspekcje statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
uprawiajacych zegluge na linii regularnej

1.1. Przed rozpoczgciem uprawiania przez statek pasazerski typu ro-ro lub
szybka jednostke¢ pasazerska zeglugi na linii regularnej, objetej zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy, panstwa czltonkowskie przeprowadzaja
inspekcje, zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy (UE) 2017/2110 (1), w celu
zapewnienia, aby ten statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka
pasazerska spetnialy wymogi niezbgdne do bezpiecznego uprawiania zeglugi
na linii regularnej.

1.2. W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasa-
zerska maja rozpocza¢ uprawianie zeglugi na linii regularnej, zaintereso-
wane panstwo cztonkowskie moze uwzglednia¢ inspekcje przeprowadzone
w ciggu ostatnich o$miu miesigcy przez inne panstwo cztonkowskie w odnie-
sieniu do tego statku pasazerskiego typu ro-ro lub tej szybkiej jednostki
pasazerskiej celem dopuszczenia ich do Zeglugi na innej linii regularnej,
objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze
panstwo cztonkowskie w kazdym przypadku upewnito sig, Ze te poprzednie
inspekcje sa przydatne w nowych warunkach eksploatacji i ze podczas tych
inspekcji zostaly spelnione wymogi niezbgdne do bezpiecznego uprawiania
zeglugi na linii regularnej. Inspekcje przewidziane w pkt 1.1 nie musza by¢
przeprowadzane przed rozpoczeciem uprawiania przez statek pasazerski typu
ro-ro lub szybka jednostke pasazerska zeglugi na nowej linii regularnej.

1.3. W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznosci zachodzi pilna
potrzeba szybkiego wprowadzenia zamiennego statku pasazerskiego typu ro-
ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej w celu zapewnienia ciaglosci zeglugi,
a pkt 1.2 nie ma zastosowania, pafnstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na
rozpoczgcie uprawiania zeglugi przez ten statek pasazerski lub te jednostke,
o ile spetnione s3 nastgpujace warunki:

a) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie budza podejrzen, ze dany statek
pasazerski typu ro-ro lub dana szybka jednostka pasazerska nie spetnia
wymogow niezbednych do bezpiecznej eksploatacji; oraz

b) panstwo czlonkowskie dokona inspekcji przewidzianej w art. 3 ust. 1
dyrektywy (UE) 2017/2110 w terminie jednego miesigca.

2. Panstwa cztonkowskie raz w roku, ale nie wczesniej niz cztery miesigce
i nie pdzniej niz osiem miesigcy po poprzedniej inspekcji, przeprowadzaja:

a) inspekcje obejmujaca, stosownie do przypadku, wymogi zatacznika II do
dyrektywy (UE) 2017/2110 oraz rozporzadzenia Komisji (UE) nr
428/2010 (%); oraz

b) inspekcj¢ w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej. Inspekcja ta
obejmuje elementy wymienione w zalaczniku III do dyrektywy (UE)
2017/2110 oraz wystarczajaca, zgodnie z fachowa oceng inspektora,
liczbe pozycji wymienionych w zalacznikach I i II do dyrektywy (UE)
2017/2110, aby zapewni¢ dalsze spetnianie przez statek pasazerski typu
ro-ro lub szybka jednostke¢ pasazerska wszystkich wymogoéw niezbed-
nych do bezpiecznej eksploatacji.

3. W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasa-
zerska nie zostaty poddane inspekcji zgodnie z pkt 2, dany statek pasazerski
typu ro-ro lub dana szybka jednostke pasazerska nalezy uznaé za priorytet I.

4. Inspekcje przeprowadzong zgodnie z pkt 1.1 uznaje si¢ za inspekcje do
celow pkt 2 lit. a) niniejszego zafacznika.

-

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r.
w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich
typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych Zegluge na linii regularnej
oraz zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE
(Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 61).
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010 r. w sprawie wykonania
art. 14 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w odniesieniu do
rozszerzonych inspekcji statkow (Dz.U. L 125 z 21.5.2010, s. 2).

(2
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