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Projekt wykonawczy zamienny przedluzenia
Pirsu Pasazerskiego w Krynicy Morskiej

BRANZA HYDROTECHNICZNA

Opis techniczny

1. PODSTAWA, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Podstawe niniejszego opracowania stanowi umowa nr TI1-IG-381-20/161/16
zawarta pomi¢dzy Dyrektorem Urzedu Morskiego w Gdyni 1 Pracownig Projektowa
Budownictwa Hydrotechnicznego ,,Aquaprojekt” Sp. z 0. 0. w Gdansku.
Celem niniejszego opracowania jest aktualizacja dokumentacji projektowe;j:
Hydrotechniczna dokumentacja projektowa dla przebudowy i rozbudowy
Portu Jachtowego w Krynicy Morskiej. Projekt budowlany branzy
hydrotechnicznej.
TECZKA H2.w Rozwigzania wykonawcze. Projekt budowlany branzy
hydrotechnicznej. Nabrzeza, slip, Stanowisko dla zurawia do wodowan
jachtow oraz przedluzenie Pirsu Pasazerskiego
wykonanej w 2007 r. przez konsorcjum firm:

e Osrodek Inicjatyw Europejskich, z siedzibg w Chatupach, ul. Kaperska 51

e Pracownia Projektowa Wojciech Karolak, z siedzibg w Gdansku, ul.

Zakopianska 30B/6
e Pracownia Projektow Ekspertyz i Wdrozen Budownictwa Specjalistycznego
KAPPA, z siedzibg w Gdansku, ul. Kotobrzeska 47A/1.

Ww. dokumentacja zostata opracowana na zlecenie Gminy Miasta Krynica Morska.
Aktualizacja dotyczy zagadnienia przedituzenia istniejagcego Pirsu Pasazerskiego,
ktére ww. dokumentacji przewidziano na dtugos$ci ca 90m.
Aktualnie, po przejeciu administracji obiektu przez Urzad Morski w Gdyni, majac
na uwadze wnioski z wykonanej w 2016 r. ,,Analizy falowania w akwenie
portowym w Krynicy Morskiej”, zdecydowano o przedtuzeniu pirsu o 65.5m.

Niniejsze opracowanie obejmuje zamienny projekt wykonawczy przedtuzenia Pirsu
Pasazerskiego w zakresie branzy hydrotechniczne;.

Po przedhuzeniu Pirsu Pasazerskiego o 65.5 m, szeroko$¢ wejscia do portu wyniesie
38m, co skutkowaé bedzie. zmniejszeniem falowania wewnatrz portu, przy
zachowaniu warunkéw dobrej nawigacji na podejsciu do / wyjSciu z portu.
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2. WYKORZYSTANE MATERIALY TECHNICZNE

Przy opracowaniu projektu wykorzystano nast¢pujace materiaty techniczne:
1. ,,Hydrotechniczna dokumentacja projektowa przebudowy i rozbudowy Portu
Jachtowego w Krynicy Morskiej”, wykonana przez konsorcjum firm:
Osrodek Inicjatyw Europejskich, Pracownia Projektowa Wojciech Karolak,
Pracownia Projektow Ekspertyz i Wdrozen Budownictwa Specjalistycznego
Kappa:
e Teczka H-2. Projekt budowlany branzy hydrotechnicznej. Nabrzeza, Slip,
stanowisko zurawia 1 przedtuzenie Pirsu Pasazerskiego, grudzien 2007 r.
e Teczka H-2w. Projekt budowlany branzy hydrotechnicznej. Nabrzeza,
Slip, stanowisko zurawia 1 przedtuzenie Pirsu Pasazerskiego. Rozwigzania

wykonawcze, marzec 2008 .
e Teczka H-6. Oznakowanie Nawigacyjne na wejsciu do portu Jachtowego,

marzec 2008 r.

2. Pozwolenie na budowe nr — WI-I1.7840.4.44.2011.MW, wydane przez
Wojewode Pomorskiego dnia 04.02.2011 r.

3. Plan batymetryczny PM 19/2016 z dni 19-20.07.2016r. wykonany przez
Urzad Morski w Gdyni.

4. ,Analiza falowania w akwenie portowym w Krynicy Morskiej” wykonana
przez ,, WUPROHYD” w lipcu 2016r.

5. Mapa do celow projektowych w skali 1:500, wykonana przez geodete
Sebastiana Kaminskiego we wrzesniu 2016 r.

6. ,Projekt budowlany zamienny przedtuzenia Pirsu Pasazerskiego w Krynicy
Morskiej. Branza hydrotechniczna” (proj. nr 458/2016/H-1) wykonany przez
PPBH ,,Aquaprojekt” we wrzesniu 2016r.

7. ,Projekt wykonawczy zamienny oznakowania nawigacyjnego przedtuzenia
Pirsu Pasazerskiego w Krynicy Morskiej” (proj. nr 458/2016/H-3) wykonany
przez PPBH ,,Aquaprojekt” we wrze$niu 2016r.

8. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej nr 645 z dnia 1
czerwca 1998r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
morskie budowle hydrotechniczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. nr 101).
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3. PODSTAWOWE PARAMETRY PRZEDLUZENIA PIRSU PASAZERSKIEGO

Dhugos¢ projektowanego przedtuzenia Pirsu Pasazerskiego: 65.5m
Szerokos¢ projektowanej konstrukcji Pirsu Pasazerskiego: 16.0m
Dopuszczalne obcigzenie uzytkowe

proj. konstrukcji przedtuzenia Pirsu Pasazerskiego: 10 KN/m?
Dopuszczalne obcigzenie uzytkowe

istniejace] konstrukceji Pirsu Pasazerskiego: 4 kKN/m?
Rzedna korony proj. oczepu zelbetowego

(krawedzie odwodne pirsu): +1.50 m(K)
Rzedna korony nawierzchni w osi pirsu: +1.58 m(K)
Giebokos¢ techniczna ETAP I: -2.50 m
Giebokos¢ techniczna docelowa: -3.50 m
Giebokos¢ dopuszczalna: -4.00 m

4. ZAKRES PROJEKTOWANYCH ROBOT ROZBIORKOWYCH

Projektowane roboty rozbidrkowe zostaty ujete w ,,Projekcie budowlanym
zamiennym przedtuzenia Pirsu Pasazerskiego w Krynicy Morskiej. BRANZA
HYDROTECHNICZNA” proj. nr 458/2016/H-1.

5. PROJEKTOWAN GRODZA ZE STALOWEJ SCIANKI SZCZELNEJ

5.1. STALOWA SCIANKA SZCZELNA
Zaprojektowano stalowa S$cianke szczelng z brusow typu U, o wskazniku
wytrzymato$ci Wxmin = 1600 ¢cm?, ze stali S 355 GP. Dhugo$¢ brusow L = 9.0 m.
Korona bruséw po zapuszczeniu wynosi¢ bedzie +0.50 m(K).

5.2. KSZTALT GRODZY
Grodza ze stalowej Scianki szczelnej podzielona jest na dwa odcinki: prosty o
dtugosci 57.5m oraz potkolisty o promieniu tuku 8.0 m. Na odcinku prostym osie
projektowanej §cianki szczelnej znajduja si¢ w odlegtosci 15.2 m od siebie.
Catg grodze podzielono na 6 komor, oddzielonych od siebie przeponami.
Rozstaw przepon wynosi 12.0 m. Przepony wykonane beda z tego samego typu
brusow co zasadnicze $ciany grodzy. Plan palowania grodzy pokazano na rys. nr 8.

5.3. SCIAGI KOTWIACE
Stalowe S$ciagi kotwigce typu I, sprzegajace obie boczne S$cianki szczelne
(wschodnig 1 zachodnig), zakladane beda na koronie stalowej $cianki szczelnej
z uzyciem kleszcza cigglego, ztozonego z dwoch ceownikow 200. Przewidziano
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$ciagi o $rednicy @56 mm, L = 15.20 m, z przegubem i nakretkg napinajaca - ze
stali S 275, rozstaw $ciagow co 3.0 m.

Razem do zalozenia na odcinku prostym przedtuzanego pirsu: 19 szt. $ciaggow
kotwigcych typu L.

Stalowe $ciagi kotwigce typu II, sprzegajace $cianke szczelng na odcinku
glowicowym (w luku), zaktadane na koronie stalowej $cianki szczelnej z uzyciem
kleszczy odcinkowych, ztozonych z dwoch ceownikow 200. Stalowe $ciagi typu
IT o $rednicy @56 mm, L = 6.6 m, z przegubem 1 nakretka napinajacg - ze stali S
275. Uktad $ciagdéw promienisty od wspdlnej blachy weztowej. Sciagi poprzez
blache wezlowa mocowane do kleszcza na przeponie grodzy.

Razem na odcinku glowicowym: 9 szt. $ciggu typu IL.

Szczegoty konstrukeyjne $ciggdéw pokazano na rys. nr 9.

5.4. KLESZCZE

Przewiduje si¢ skleszczenie projektowanej stalowej S$cianki szczelnej przy
pomocy 2 ceownikow 200 ze stali S 275 JO. Na odcinku prostym grodzy
przewiduje si¢ wykonanie kleszczy ciaglych, natomiast na odcinku glowicowym
kleszcze wykonane beda w odcinkach o dtugosci L = 2400 mm.

Pomiedzy S$ciggami, na odcinku prostym, stalowa $cianka szczelna bedzie
polaczona S$rubami posrednimi - M36x400mm oraz na odcinku wtuku -
M36x850mm. Sruby wraz z podktadkami wykonane beda ze stali S 275 JO.

6. ZASYP PROJEKTOWANEJ GRODZY

Przestrzen w obrebie grodzy ze stalowej $cianki szczelnej, na przedluzanym
pirsie, bedzie zasypana gruntem piaszczystym o frakcji §redniej 1 grube;.

Zasyp w obrgbie komory grodzy na pirsie bedzie wsypany do rzgdnej +0.20 m(K)
bez zageszczania (zasyp pod wodg).

Nastepne warstwy zasypu beda zagegszczane do uzyskania w poziomie
podbudowy proj. nawierzchni wymaganego wskaznika zageszczenia Is > 0,98.

7. PROJEKTOWANY ZELBETOWY OCZEP NA STALOWEJ SCIANCE SZCZELNEJ

7.1. KONSTRUKCJA PROJEKTOWANEGO OCZEPU ZELBETOWEGO
Zaprojektowano zelbetowy oczep na stalowej $ciance szczelnej, o szerokosci
dotem 85 cm 1 gorg 45 cm, siggajacy od -0.30 m(K) do +1.50 m(K).
W miejscach projektowanych pacholéw cumowniczych o uciggu 15 t (10 szt.)
przewiduje si¢ poszerzenie oczepu 1 wykonanie blokoéw pacholowych

o wymiarach w planie 85 x 360 cm. W pojedynczym bloku pachotowym
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przewidziano przepust z rury PCV ¢100mm, 1=85cm dla przej$cia rury instalacji
sanitarnej stuzacej do spuszczania wody na zim¢. Lokalizacj¢ przepustu ujeto
w projekcie branzy sanitarne;.

W miejscach projektowanych drabinek wyjsciowych (4 szt.) przewiduje si¢
w oczepie wykonanie wngk o wymiarach 25 x 60cm.

W miejscu lokalizacji przysziego pomostu pltywajacego (wzdtuz wschodniej
krawedzi pirsu), zaprojektowano wneke instalacji elektrycznej o wymiarach 45 x
40 x 30cm. Dla przejscia kabli przez Sciang wneki przewidziano przepust z rury
PCV ¢50 mm, I=15cm.

Dla posadowienia znaku nawigacyjnego lewego przewidziano na glowicy pirsu
wykonanie samodzielnego fundamentu zelbetowego o wymiarach podstawy w
planie 160 x 160 cm 1 w koronie 100 x 100 cm. Wysokos$¢ fundamentu wynosi
120 cm. Rzedna korony fundamentu +1.50 m(K). Szczegdty fundamentu patrz
rys. nr 15.

Wszystkie w.w. konstrukcje wykonane beda z betonu C 35/45, o klasach
ekspozycji XC2, XS3, XF3, XAl, wg PN-EN 206-1.

Zbrojenie konstrukcji pretami ze stali gatunku BS00B.

7.2. DYLATACIE
Dylatacje zaprojektowano z wktadki $ci§liwej grubosci 15mm (styropian twardy).
Zewnetrzne krawedzie szcezeliny dylatacyjnej nalezy wypelni¢ masg trwale

plastyczna na gleboko$¢ 30 mm wg szczegdhu na rys. nr 10.

7.3. 1ZOLACIE

Izolacje elementéw oczepu zelbetowego (obsypanych gruntem) przewidziano
jako izolacje powlokowa z wysokoplastycznej masy uszczelniajgcej na bazie
tworzyw sztucznych lub zywic epoksydowych oraz mas bitumicznych.
Zastosowany $rodek powinien by¢ przyjazny dla srodowiska, do stosowania na
podtoza zardwno suche, jak i1 lekko wilgotne, posiada¢ wiasciwosci pokrywania
ewentualnych rys (do 0.1 mm), wysokoplastyczny i rozciagliwy.

Wybdr konkretnego materiatu dokonany zostanie przez Projektanta sposrod

materiatléw przedstawionych przez Wykonawcg.

8. PROJEKTOWANA NAWIERZCHNIA PIRSU PASAZERSKIEGO

Na zageszczonym zasypie grodzy zaprojektowano podbudowe o grubosci 15 cm
z kruszywa tamanego niesortowanego o uziarnieniu 0/63mm oraz kruszywa
famanego niesortowanego o uziarnieniu 0/31.5mm. Na podbudowie utozona

zostanie nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej o grubosci 8 cm, w
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kolorze szarym. Kostka ukladana bedzie bezposrednio na warstwie podsypki
cementowo-piaskowej (1:4) o grubos$ci 3 cm.

Rzedna korony nawierzchni na krawedziach odwodnych pirsu:+1.50 m(K)
Rzedna korony nawierzchni w osi pirsu: +1.58 m(K)
Nawierzchnia z kostki betonowej wykonana bedzie na calej powierzchni
nowoprojektowanej czesci Pirsu Pasazerskiego oraz nad ciggami instalacji na
istniejacej czgsci pirsu. Pasma kostki betonowej o szerokosci 1.0 m nad ciggami

instalacji nalezy wyodregbni¢ kolorystycznie.

9. PROJEKTOWANE WYPOSAZENIE PIRSU PASAZERSKIEGO

1. Zeliwne pacholy cumownicze o nosnosci 15 T osadzone na $rodku kazdego
z blokow pachotowych, w rozstawie co 12.0 m po obu stronach pirsu. Lacznie
przewiduje si¢ wykonanie 10 szt. pachotéw zeliwnych wraz z przynaleznym
zakotwieniem. Pacholy nalezy zamocowac¢ na koronie blokoéw pachotowych
zgodnie z zaleceniami Producenta.

2. Stalowe pacholki cumownicze o nosnosci 3 T, rozmieszczone po 2 szt. na
kazda sekcje dylatacyjng, w odleglosci 4.0 m po obu stronach zeliwnych
pachotow cumowniczych o nosnosci 15T. tacznie przewidziano 16 szt.
stalowych pachotkow cumowniczych. Pachotki nalezy zamocowa¢ na koronie
oczepu zgodnie z zaleceniami Producenta.

3. Na projektowanej (przedtuzanej) czesci Pirsu Pasazerskiego zaprojektowano lini¢
odbojowag z punktowych, gumowych wurzadzen odbojowych typu
korytkowego. Wyskos¢ kazdego urzadzenia odbojowego wynosi¢ bedzie H =
400 mm, dtugos¢ catkowita elementu 1700 mm, natomiast dtugos$¢ styku z burtg
dobijajacego statku L = 1500 mm. Rozmieszczenie proj. urzadzen odbojowych na
scianie odwodnej pirsu pokazano na rys. nr 13.

4. Stalowe drabinki wyj$ciowe osadzone beda na wspornikach we wnekach
w oczepie pirsu. Najnizszy szczebel 54 cm ponizej NNW. Zaprojektowano 4
drabinki wyjsciowe. Szczegdly konstrukcyjne pokazano na rys. nr 11.

5. Typowa szafka poboru wody na typowym betonowym fundamencie,
zaglebionym w gruncie — szt. 2x3 = 6 (ujeta w proj. nr 458/2016/S-1).

6. Hydrant HP80 (ujety w proj. nr 458/2016/S-1).

7. Typowa szafka poboru energii elektrycznej na betonowym fundamencie,
zaglebionym w gruncie — szt. 2 x 2 =4 (ujetaw proj nr 458/2016/E-1).

8. Stalowa barierka ochronna o wysok. 1.1 m, w odl. 1.5 m od krawedzi odwodne;j

pirsu. Szczeg6ty konstrukcji barierki oraz jej lokalizacje pokazano na rys. nr 12.
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9. Latarnie oSwietlenia pirsu w jego osi glownej — wg. proj nr 458/2016/E-1.
Przewiduje si¢ wykonanie 5 latarn na typowych fundamentach stopowych,
zagltebionych w gruncie. Latarnie ustawione bedg w osi pirsu w rozstawie co 13.2 m.

10. Tablice informacyjna DOR nalezy zamocowa¢ na latarni o$wietleniowej u
nasady istniejgcej czesci Pirsu Pasazerskiego.

11. Typowy, atestowany komplet sprzetu ratunkowego (koto ratunkowe, rzutka,
bosak) nalezy umiesci¢ na stalowej barierce ochronnej, na czes$ci glowicowe;j
pirsu od strony zachodnie;j.

12. Na glowicy projektowanego przedluzenia Pirsu Pasazerskiego usytuowane

bedzie §wiatto nawigacyjne lewe (czerwone), patrz proj. nr 458/2016/H-3.
10. PROJEKTOWANE ROBOTY PODCZYSZCZENIOWE

10.1. LOKALIZACJA PROJEKTOWANYCH ROBOT PODCZYSZCZENIOWYCH WG
WSPOLRZEDNYCH GEOGRAFICZNYCH
Punkty charakterystyczne RP#1+7 obszaru, na ktorym projektuje si¢ roboty
podczyszczeniowe po wschodniej stronie Pirsu Pasazerskiego w Krynicy Morskie;:

Proj. nr 458/2016/H-2

Punkt N E

RP#1 54°22'40.0118" 19° 26' 50.0338"
RP#2 54°22'44.0805" 19° 26' 51.2990"
RP#3 54°22'45.0902" 19° 26' 52.6843"
RP#4 54°22'41.5875" 19° 27" 0.1695"
RP#5 54°22'41.1599" 19° 27" 0.2923"
RP#6 54°22'38.9630" 19° 27' 57.2745"
RP#7 54°22'43.0031" 19° 27' 48.6466"

10.2. OPIS ROBOT

Po obu stronach przedtuzenia Pirsu Pasazerskiego w I etapie robdt przewidziano

glebokos¢ techniczng 2.5 m.

Docelowa glebokos¢ techniczna okreslona jest na 3.5 m.

Osiagniecie glebokosci 2.50 m wymaga¢ bedzie wykonania robdt
podczyszczeniowych.
Obszar robot od strony wschodniej pirsu ograniczony begdzie od zachodu linig
nadbudowy Pirsu Pasazerskiego, od poéinocy linia nadbudowy nabrzeza
Ponocno-Zachodniego, od wschodu linig rownolegla do Pirsu Pasazerskiego w
odlegtosci 40.0 m, natomiast od potudnia graniczy¢ bedzie z Ostroga Wejsciowa.
Obszar robot czerpalnych wyznaczono tak, aby nie kolidowal z pomostami

plywajacymi mariny.
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Od strony zachodniej pirsu roboty czerpalne przewidziano w pasie szeroko$ci
40m. Od strony ladu pas robdt podczyszczeniowych rozpoczyna sie¢ w odlegtosci
6.0 m od poczatku istniejgcej cze$ci pirsu, natomiast od strony poludniowej
ogranicza linia prostopadta do osi pirsu poprowadzona w odlegtosci 20.0 m od
glowicy projektowanego przedtuzenia pirsu.

Zakres projektowanych robot podczyszczeniowych pokazano na rys. nr 14.

10.3. KUBATURA ROBOT
Kubatura rob6t podczyszczeniowych wyniesie okoto 10 250 m? (bez uwzgled-
nienia tolerancji bagrowniczych). Powyzsza kubatura obejmuje zarowno prace w
zakresie dna poziomego, jak i1 na skarpach, okalajacych akwen przy stanowisku.

Roboty podczyszczeniowe nalezy wykona¢ na powierzchni okoto 16 275 m?.

10.4. TOLERANCJE BAGROWNICZE

Przewiduje si¢ nastepujgce tolerancje bagrownicze:

e W pionie: +0.00 m, -0.30 m (na max 25% powierzchni);
¢ rzedne dopuszczalne: od -2.5 m do -2.8 m;
e W poziomie: +2.5 m.

10.5. WYwOZ UROBKU Z ROBOT CZERPALNYCH
Przewidziano, ze grunt z robot podczyszczeniowych przerzucony zostanie na
podwyzszenie obnizonego ternu (obecnie teren podmokty) na dziatce nr 602/12,
po wschodniej stronie Opaski Brzegowej (patrz rys. nr 2 w proj. nr 458/2016/H-
1). Badania czystosci gruntu lezg w gestii Wykonawcy robot.

ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE ELEMENTOW STALOWYCH

11.1. ELEMENTY ZABEZPIECZANE W TECHNOLOGII DUPLEX (CYNKOWANIE I
POWLOKI LAKIERNICZE)

W technologii duplex projektuje si¢ zabezpieczyC: drabinki wyjsciowe oraz
stalowgq barierke ochronng.
1. Cynkowanie ogniowe.
Przed cynkowaniem sprawdzana jest jako$¢ spawow 1 przygotowanie konstrukcji
do tej metody zabezpieczania. Elementy przygotowane zostaja wedlug normy
PN-EN ISO 14713 ,,Powloki cynkowe i aluminiowe. Wytyczne”.
Przygotowanie powierzchni : oczyszczenie strumieniowo-$cierne do stopnia Sa2

2. Przygotowanie ocynkowanej powierzchni do malowania.
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Na powierzchni nie moze by¢ kurzu, tluszczu i1 soli. Mate zatluszczone
powierzchnie odthu$ci¢ rozpuszczalnikiem. Mocno zatluszczone elementy umy¢
wodg z dodatkiem detergentu i sptuka¢ woda.
Odttuszczenie sprawdzi¢ wg PN-70/H-97052.
Powierzchni¢ ocynku lekko omie$¢ S$cierniwem w celu uzyskania dobrej
przyczepnosci powloki malarskiej. Dopuszcza si¢ zamiast omiecenia $cierniwem,
przeszlifowanie papierem §ciernym powierzchni matych elementow.
3. Malowanie ocynkowanych ogniowo elementow.
e Powloka gruntujaca
Farba: epoksydowa do gruntowania, grubos¢ powtoki 50 pum.
e Miedzywarstwa
Farba: epoksydowa.
grubos¢ powtoki 2x100 pm.
e Powloka nawierzchniowa
Farba: poliuretanowa dwusktadnikowa alifatyczna.
Grubos¢ powtoki 50 um.
Grubo$¢ systemu powlok malarskich na powtoce cynku ogniowego wynosi
300um.
Zastosowany system powlok malarskich bedzie sktadat sie¢ z farb jednego

producenta. Nie dozwolone jest mieszanie farb r6znych producentow.

11.2. ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE PACHOLOW (WYROB ZELIWNY).
1. Przygotowanie powierzchni.
e Mycie
Powierzchnia, na ktorej wida¢ gotym okiem zabrudzenia, musi zosta¢ umyta
woda pod wysokim ci$nieniem z dodatkiem S$rodka odtluszczajacego, a
nastepnie splukana czysta woda.
e (Czyszczenie metodq strumieniowo-Scierna.
Cala powierzchnia oczyszczona metodg strumieniowo-§cierng, S$cierniwem
ostrokrawedziowym, do stopnia Sa 2 %2 wg ISO 8501-1:1996. Chropowatos¢
powierzchni, mierzona komparatorem wg PN-ISO 8503-2, stopien posredni (G).
Na powierzchni nie moze by¢ kurzu, thuszczu 1 soli. Stopien odpylenia nie wyzszy
niz 3 wedtug PN-ISO 8502-3:1992, odttuszczenie sprawdzi¢ wg PN-70/H-97052.
2. Powloki malarskie
e Powloka gruntujaca
Farba: epoksydowa do gruntowania.

Grubos¢ powtoki 100 um.
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e Miedzywarstwa
Farba: epoksydowa.
Grubos¢ powtoki 100 um.
e Powloka nawierzchniowa
Farba: poliuretanowa dwusktadnikowa alifatyczna.
Grubos¢ powtoki 50 um.

Grubo$¢ systemu powtok malarskich wynosi: 250 pym

11.3. KOLORYSTYKA

12.

e Drabinki wyjsciowe:
- wzdhuznice drabinek malowane w naprzemianlegte bialo — czerwone pasy o
szerokosci pasow 10 cm,
- szczeble malowane na kolor z6lty.

e Barierka ochronna malowane na kolor zielony, analogiczny jak na
istniejacej czesci Pirsu Pasazerskiego lub do decyzji Inwestora.

e Glowice i trzony pacholéw malowane na kolor z6lty, podstawy koloru

czarnego.

UWAGI KONCOWE

. Niniejszy Projekt Wykonawczy nalezy rozpatrywaé Ilacznie z Projektem

Budowlanym oraz Specyfikacja Warunkow Wykonania i Odbioru Robot.

. Zapuszczanie proj. stalowej S$cianki szczelnej zaleca si¢ wykonywaé metoda

nierezonansowego wibratora z liniowo regulowang czestotliwoscia i

mimosrodem.

. Rzedne wysokosciowe nadbudowy podano w uktadzie Kronsztadt. Rz¢dne dna

podano w uktadzie Amsterdam. Dla Krynicy Morskiej: -0.08 m(K) = +0.00 m(A).

Po zakonczeniu robdt nalezy wykonaé kontrolg czysto$ci dna w pasie szerokosci
50 m oraz sondaz urzedowy w pasie szerokosci ca 40 m (od strony wschodniej
pirsu) oraz 40 m (od strony zachodniej pirsu) na dtugosci obszaru objetego

projektowang regulacja dna.

. Prace hydrotechniczne nalezy prowadzi¢ w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo

ruchu morskiego.
Wszelkie zanieczyszczenia z jednostek wykonujacych prace budowlane winny

by¢ zdawane do portowych urzadzen odbiorczych.

. Materialy uzyte do budowy powinny odpowiada¢ wymaganiom postawionym w

dokumentacji projektowej, przepisach Prawa Budowlanego oraz spetniaé

wymagania okre$lone w Ustawie o wyrobach budowlanych (art. 5).
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8. Wszystkie prace objete niniejsza dokumentacja nalezy prowadzi¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa 1 higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych (Dz. U. Nr
47, poz. 47).

9. Na kierowniku budowy przed rozpoczgciem prac budowlanych spoczywa
obowigzek sporzadzenia planu bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia,
uwzgledniajgcego charakter obiektu budowlanego i1 warunki prowadzenia robot.
Szczegotowy zakres 1 forme¢ planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zawarto w
Rozporzadzeniu  Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003t
w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz szczegOlowego zakresu robdt budowlanych, stwarzajacych

zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

mgr inz. Bartlomiej Kaczynski

mgr inz. Barbara Zrzelska

Gdansk, wrzesien 2016r.



