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1. Przedmiot planu

Projekt planu zagospodarowania przestrzennego dla morskich wéd wewnetrznych portu w Gdyni
(zwany dalej ,Planem GDY”) jest sporzadzany przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni na
podstawie Art. 37a Ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2169). Projekt Planu zostanie wykonany zgodnie
z przepisami Ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2169) (zwanej dalej Ustawg) oraz Rozporzadzenia
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu plandw zagospodarowania przestrzennego morskich
waéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej (Dz. U. z 2017 r. poz. 1025)



(zwanego w dalszej czesci Rozporzadzeniem). Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego
wyhnika z wdrozenia do polskiego prawa Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z
dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz.
UE L257228.08.2014r.).

Obszar, dla ktérego sporzadzany jest plan GDY obejmuje obszar od strony morza i redy, wyznaczony
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 kwietnia 2020 r. w sprawie granicy
portu w Gdyni (Dz.U. z 2020 r., poz. 822) oraz akweny przeznaczone pod perspektywiczny rozwdj
portu. Obszar opracowania znajduje sie czesciowo w granicach administracyjnych Gminy Miasta
Gdynia. Powierzchnia obszaru objetego planem wynosi ok. 5800,87 ha.

Zgodnie z wymogami zawartymi w § 5 ust. 1 pkt 1) Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej,
Zeglugi Srédladowej oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie
wymaganego zakresu plandéw zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych,
morza terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej obszarowi objetemu planem
zagospodarowania przestrzennego akwendéw portu w Gdyni nadaje sie unikalny kod literowy planu:
GDY.

2. Cele planu

W mysl zapiséw tej Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r.
ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L 257/135
7 28.08.2014 r.) gtéwne cele planu sg nastepujace:

e zidentyfikowanie istniejgcych sposobéw uzytkowania obszaréw morskich w granicach
opracowania, zidentyfikowanie konfliktdw oraz zarzadzanie sposobami wykorzystania
przestrzeni obszaréw morskich zgodnie z istniejgcymi strategiami i przepisami krajowymi,
regionalnymi oraz lokalnymi, przy jednoczesnym promowaniu zréwnowazonego rozwoju
obszaréw morskich w aspekcie ekologicznym, gospodarczym i spotecznym;

e regulowanie zagospodarowania iuzytkowania obszaréw morskich — morskich waod
wewnetrznych.

Plan GDY umozliwi koordynacje funkcjonalng i terytorialng przedsiewzie¢ inwestycyjnych na terenie
portu w Gdyni oraz na otaczajacych go akwenach w sposéb zréwnowazony, tj. zapewniajacy
efektywne wykorzystanie ich cech, zasobdw i wifasciwosci dla rézinych celdw spotecznych i
gospodarczych. Zadaniem planu jest ograniczanie konfliktbw miedzy uzytkownikami oraz
z otoczeniem, zapewnienie trwatosci nieodnawialnych zasobdéw i proceséw przyrodniczych
w perspektywie obecnego i kolejnych pokoleni. Zaktada sie réwniez, ze plan umozliwi osiggniecie
celéw wynikajgcych z krajowych dokumentdw strategicznych.

Rozstrzygniecia planu dazg do osiggniecia zrbwnowazonego rozwoju obszaru objetego projektem
planu oraz obszaréw do niego przylegtych w wymiarze ekonomicznym, spotecznym i sSrodowiskowym,
przy uwzglednieniu wymogéw obronnosci i bezpieczenstwa panstwa oraz wzajemnego oddziatywania
ladu i morza.



3. Istniejgce zagospodarowanie i uzytkowanie akwendéw

Port Gdynia jest jednym z czterech, oprécz Gdarska, i Zespotu Portowego Szczecin-Swinoujscie,
portem morskim o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, jest rowniez waznym
ogniwem Korytarza Battyk—Adriatyk Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. Zlokalizowany jest
w pétnocno-wschodniej czeéci $rédmiescia Gdyni, w granicach dzielnicy Srédmiescie.

Port Gdynia jest nowoczesnym portem uniwersalnym, specjalizujgcym sie w obstudze tadunkéw
drobnicowych, w tym gtéwnie zjednostkowanych, przewozonych w kontenerach i w systemie ro-ro,
W oparciu o rozwinietg sie¢ potgczern multimodalnych z zapleczem. Posiada réwniez regularne linie
zeglugowe bliskiego zasiegu oraz pofaczenia promowe (terminal promowy).

Obstuga tadunkéw skonteneryzowanych w Porcie Gdynia jest domeng dwdch nowoczesnych
terminali kontenerowych zlokalizowanych w Porcie Zachodnim: BCT — Battyckiego Terminalu
Kontenerowego Sp. z 0.0. oraz Gdynskiego Terminalu Kontenerowego S.A. ( GCT S.A.). Gdynski port
to takze terminale towaréw masowych: Battycki Terminal Zbozowy Sp. z 0.0., HES Gdynia Bulk
Terminal Sp. z o.0., Battycka Baza Masowa Sp. z o.0., Aalborg Portland Polska Sp. z o0.0., Koole
Tankstorage Gdynia Sp. z 0.0. oraz Onico Gas.

Zwyczajowo uktad przestrzenno-funkcjonalny portu Gdynia dzieli sie na trzy czesci:

e akweny zewnetrzne, potozone poza falochronami ostaniajgcymi port od wschodu, w tym
wytyczone znakami nawigacyjnymi tory podejsciowe i kotwicowiska,

e czes¢ przetadunkowo-sktadowg w obrebie strefy wyznaczonej falochronami zewnetrznymi do
granic ostrég wewnetrznych, zwang portem zewnetrznym, w tym awanport, Kanat
Potudniowy oraz Baseny | (Basen Prezydenta), Il (im. Tadeusza Wendy) i Il (Basen Weglowy).
W strefie tej znajduje sie takze Port Wojenny. Strefa ta powstata poprzez budowe sztucznych
pirsow prostopadle do wybrzeza w gtagb wdd Zatoki Gdanskiej, ktdre od wschodu ostonieto
falochronem wyspowym,

e  oraz tzw. port wewnetrzny, w sktad ktérego wchodzi Kanat Portowy oraz Baseny IV (Basen
im. Pitsudskiego), V (im. Kwiatkowskiego), VI, i VII, w ktérych realizowane sg funkcje
przetadunkowo-sktadowa i stoczniowa. Strefa ta powstata poprzez wybagrowanie w
podmoktym terenie nadbrzeznym Kanatu Portowego oraz poszczegdlnych basendw
portowych.

W granicach portu znajduje sie port wojenny, ktéry potozony jest we wschodniej czesci Gdyni, w
dzielnicy Oksywie. Ma osobne podejscie i wejscie potnocne. Port stanowi baze logistyczng Marynarki
Wojennej, ktdrg zarzgdza oddziat logistyczny - Komenda Portu Wojennego Gdynia. Granice obecnego
Morskiego Portu Wojennego Gdynia okreslone zostaty Rozporzadzeniem Ministra Obrony Narodowej
z dnia 25 lutego 2020 r. w sprawie granic Morskiego Portu Wojennego Gdynia (Dz.U. z 2020 r., poz.
304).

4. Wymogi obronnosci bezpieczenstwo Panstwa

Obszar planu GDY obejmuje akweny morskie istotne ze wzgledu na niezaktécone funkcjonowania Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie zapewnienia bezpieczeristwa i obronnosci panstwa:

e Morski Port Wojenny Gdynia - miejsce bazowania dla Marynarki Wojennej Rzeczypospolitej
Polskiej, stanowigce tereny zamkniete,

e dziatki ewidencyjne uznane za tereny zamkniete resortu obrony narodowej,

o strefa S-3 poligonu morskiego Marynarki Wojennej Rzeczypospolitej Polskiej P-42 bedaca
strefg stale zamknietg dla rybotéwstwa morskiego, czes¢ strefy S-15 - poligonu morskiego
Marynarki Wojennej Rzeczypospolitej Polskiej P-3 bedacego strefg stale zamknietg dla



zeglugi i rybotéwstwa morskiego oraz fragment strefy S-7, zamknietej na state dla
rybotdwstwa morskiego, kotwiczenia, nurkowania i prowadzenia prac pogtebiarsko-
czerpalnych,

e tory wodne Marynarki Wojennej Rzeczypospolitej Polskiej (0104, 0105, 0201, 0014, 0020).

5. Gtéwne uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego

5.1. Ochrona srodowiska i przyrody

W granicach obszaru objetego planem GDY znajdujg sie dwie powierzchniowe formy ochrony
przyrody w rozumieniu przepisow Ustawy o ochronie przyrody. Sg to: obszar specjalnej ochrony
ptakdéw Zatoka Pucka PLB220005 oraz fragment specjalnego obszaru ochrony siedlisk Klify i Rafy
Kamienne Orfowa PLH220105. Niewielki pas wzdtuz wybrzeza zajmuje ponadto rezerwat przyrody
,Kepa Redtowska”.

W akwenach objetych planem GDY wystepujg niekorzystne warunki tartowe dla okonia, za wyjgtkiem
obszaru w sgsiedztwie rezerwatu , Kepa Redtowska” i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk Klify i
Rafy Kamienne Ortowa PLH220105. Caty obszar objety planem posiada warunki korzystne lub bardzo
korzystne dla odbycia tarfa przez $ledzia jesiennego, natomiast tylko zachodnia czes¢ obszaru posiada
warunki korzystne lub $rednio korzystne dla tarta $ledzia wiosennego. Pas w centralnej cze$ci obszaru
ma warunki bardzo korzystne dla odbycia tarta przez skarpia.

Obszar projektu planu wiosng, latem i jesienig zalicza sie do srednio cennych dla ichtiofauny,
natomiast zimg jego cennos$¢ uznano za niska.

Linia brzegowa w sasiedztwie obszaru objetego projektu planu GDY, poddana jest naturalnym
procesom przeksztatcania, zwigzanym z warunkami hydrodynamicznymi. Sztuczne zasilanie
materiatem piaszczystym jest jedng z metod ochrony brzegéw morskich przyjeta do realizacji na
mocy ustawy o ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program ochrony brzegéw morskich” (Dz. U.
Nr. 67, poz. 621 z 18 kwietnia 2003 r.). Obecnie zapewnienie ochrony brzegédw morskich na obszarze
projektu planu GDY planowane jest do realizacji poprzez wykonanie umocnien brzegowych i
sztucznego zasilania materiatem piaszczystym.

5.2. Obszary i warunki ochrony dziedzictwa kulturowego

Informacje dotyczace zabytkéw na obszarze objetym projektem planu GDY, zawiera ewidencja
zabytkéw, ktéra prowadzi Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, na podstawie art. 22 ust. 6 ustawy
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Obiekty te zebrane sg w ,Wykazie obiektéw
podwodnych o potencjalnym charakterze zabytkowym zalegajacych w obszarze morskich wéd
wewnetrznych akwenu Zatoki Gdanskiej”. W akwenach objetych planem GDY znajduja sie trzy wraki
stanowigce zabytek archeologiczny.

5.3. Obszary i warunki uprawiania rybotéwstwa i akwakultury

Szczegdtowe warunki uprawiania rybotdwstwa komercyjnego okresla Rozporzgdzeniem Ministra
Gospodarki Morskiej | Zeglugi Srédladowej z dnia 21 sierpnia 2019 r. w sprawie wymiaréw i okreséw
ochronnych organizméw morskich oraz szczegétowych warunkéw wykonywania rybotéwstwa
komercyjnego (Dz. U. z 2019 r., poz. 1701). Zgodnie z ww. rozporzgadzeniem oraz przepisami ustawy
o rybotéwstwie morskim i ustawy o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i administracji
morskiej, na obszarze wéd wewnetrznych portu w Gdyni objetych projektem planu GDY, obowigzuje
zakaz wykonywania rybotéwstwa komercyjnego.



Na terenie projektu planu GDY obowigzujg okresy ochronne ryb:
o rybotédwstwo komercyjne:
— tososia i troci — od dnia 15 wrzesnia do dnia 15 listopada w pasie wdd o szerokosci 4 Mm
od brzegu,
— sandacza — od dnia 10 kwietnia do dnia 31 maja na obszarze wod miedzy potudnikami
16°40'00" a 19°21'00" dtugosci geograficznej wschodniej,
— jesiotra ostronosego — od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia,
— wegorza—od dnia 1 listopada do dnia 31 stycznia,
— siei - od dnia 1 stycznia do dnia 31 stycznia oraz od dnia 1 grudnia do dnia 31 grudnia.
e rybotdwstwo rekreacyjne:
— tososia i troci — od dnia 15 wrzesnia do dnia 30 listopada w pasie wdd o szerokosci 4 Mm
od brzegu,
— sandacza — od dnia 10 kwietnia do dnia 31 maja na obszarze wéd pomiedzy potudnikami
16°40'00" a 19°21'00” dtugosci geograficznej wschodniej,
— skarpia — od dnia 1 czerwca do dnia 31 lipca na obszarze wdéd na wschdd od potudnika
15°00°00" dtugosci geograficznej wschodniej,
— jesiotra ostronosego — od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia na obszarze morskich waéd
wewnetrznych, morza terytorialnego i w polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej,
— wegorza — od dnia 15 czerwca do dnia 15 lipca na obszarze morskich wéd
wewnetrznych, morza terytorialnego i w polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej;
— szczupaka — od dnia 1 stycznia do dnia 15 maja na obszarze morskich wéd
wewnetrznych Zatoki Gdanskiej;
Ponadto od poczatku 2020 roku obowigzuje wprowadzony przez Komisje Europejska zakaz potowow
dorsza na wschodniej czesci Morza Battyckiego. Na obszarze objetym planem GDY nie prowadzi sie
akwakultury.

5.4. Obszary i warunki pozyskiwania energii odnawialnej

Na obszarze objetym planem GDY obowigzuje zakaz lokalizacji elektrowni wiatrowych. Zgodnie
z Ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz.U. 2019 poz.
2169 z pdin. zm.) morskie farmy wiatrowe mogg by¢ lokalizowane jedynie w wylacznej strefie
ekonomicznej — co oznacza zakaz ich lokalizacji w granicach morza terytorialnego oraz morskich wéd
wewnetrznych. Zasoby energii falowania oraz energii pradéow wodnych s3 niewielkie, bez
ekonomicznych i technicznych perspektyw ich szerszego wykorzystywania.

5.5. Rozpoznawanie zt6z kopalin oraz wydobywanie kopalin ze zt62

Na terenie objetym planem GDY nie wystepujg zadne udokumentowane ztoza kopalin. Nie wydano
rowniez zadnych koncesji na poszukiwanie czy rozpoznanie weglowodoréw oraz wydobywanie
weglowodoréw ze ztdz. Nie prowadzi sie rowniez: prac geologicznych, wydobywania kopalin ze zt6z,
podziemnego bez zbiornikowego magazynowania substancji, podziemnego sktadowania odpadéw,
podziemnego sktadowania dwutlenku wegla w celu przeprowadzenia projektu demonstracyjnego
wychwytu i sktadowania dwutlenku wegla.

6. Wydane decyzje oraz inwestycje celu publicznego

W planie GDY przeanalizowano uwarunkowania wynikajgce zprawomocnych decyzji
administracyjnych. Dotyczyty one inwestycji z zakresu infrastruktury portowej (budowy, przebudowy
lub rozbudowy elementéw infrastruktury w porcie), a takze infrastruktury liniowej. Wiekszos¢ z nich
zostafa zrealizowana.



Z przeprowadzone] analizy wynika, ze na obszarze objetym planem planowane s3 (lub sg w trakcie
realizacji) nastepujgce przedsiewziecia:
1. roboty czerpalne na torze podejsciowym i w wejsciu gtéwnym;
przebudowa Nabrzeza Polskiego;
przebudowa Ostrogi Pilotowej Potudniowe] i nabrzeza przy niej;
przebudowa Ostrogi Pilotowej Potudniowej i jej skrocenie;
przebudowa Nabrzezy: Helskiego |, Helskiego I, Oksywskiego;

o vk wnN

pogtebienie akwendw wewnetrznych i zwigzana z tym przebudowa Nabrzezy: Wioskiego,
Norweskiego, Stowackiego.
Rozstrzygniecia planu muszg respektowaé wydane wczesniej prawomocne decyzje administracyjne.

7. Whnioski do planu

W odpowiedzi na pisemne zawiadomienie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 27.01.2020 r.
i na podanie do publicznej wiadomosci informacji o przystagpieniu do sporzadzania projektu planu
zagospodarowania przestrzennego akwendw portu w Gdyni wptyneto 7 pism od instytucji i organéw
wiasciwych do opiniowania i uzgadniania planu oraz 10 pism od innych instytucji i oséb prawnych,
gtdwnie od przedsiebiorstw z branzy portowo-przemystowej i infrastrukturalnej dziatajgcych na
terenach portowych i w ich sgsiedztwie, a takze deweloperdw i instytucji naukowych. Nie wptynety
zadne wnioski od podmiotéw innych (ustugowych, mieszkaniowych) potozonych w poblizu akwendéw
portowych. tacznie zidentyfikowano 34 wnioskéw od instytucji i organdéw i 19 wnioskéw od innych
podmiotéw, razem 53.

Wiekszos¢ wnioskéw dotyczyta uwzglednienia w projekcie planu inwestycji planowanych przez
whnioskodawcow, mniej lub bardziej zawansowanych koncepcyjnie i projektowo. W$réd nich bardzo
wiele wnioskdw dotyczyto remontéw i modernizacji nabrzezy portowych i innych urzadzen
portowych, pogtebienia (weryfikacji gtebokosci) akwendw portowych przy wskazanych nabrzezach i
toréw zZeglugowych, byty tez wnioski dotyczagce budowy nowych elementéw (rejonéw
przetadunkowych) portu, a takze nowych obiektéw infrastruktury technicznej. Deweloperzy z kolei
whnioskowali o uwzglednienie ich zamierzenn inwestycyjnych na terenach okotoportowych. Kolejna
grupa wnioskéw dotyczyta utrzymania i rozbudowy, a w nielicznych przypadkach przebudowy
istniejgcych elementéw zagospodarowania zarowno w akwatoriach jak i terytoriach portowych.
Instytucje naukowe wnioskowaty o uwzglednienie mozliwosci prowadzenia prac badawczych i
naukowych. 5 wnioskéw dotyczyta zagadnien obronnosci kraju. Wreszcie organy samorzadu
terytorialnego, oprécz wnioskdw dotyczacych konkretnych obiektéw i miejsc, sformutowaty wnioski
ogoblne dotyczgce uwzglednienia polityk sektorowych zawartych w ich dokumentach planistycznych i
strategicznych.

Jezeli chodzi o przestrzenne rozmieszczenie wniesionych wnioskéw to dotyczyly one zaréwno
akwatoriow portowych objetych planem, jak i terytoriow portowych i miejskich zaliczonych do
terendw przylegtych do akwendéw portowych, a wiec objetych analizg uwarunkowan do planu i tylko
w uwarunkowaniach mozliwych do uwzglednienia. Niektére wnioski wykraczaty poza akwatoria
objete granicami planu GDY i poza terytoria objete granicami analiz; z oczywistych wzgledéw nie
mogty by¢ uwzglednione, ani nawet rozpatrywane.



8. Kierunki rozwoju portu w Gdyni

W 2014 roku Zarzad Morskiego Portu Gdynia opracowat Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027
roku, w ktoérej sformutowano kierunki rozwoju portu, ktérych realizacja ma umozliwi¢ Gdyni
utrzymanie charakteru portu uniwersalnego, zdolnego do obstugi najwiekszych statkéw zawijajgcych
na Battyk i kluczowego wezta transportowego w europejskim korytarzu transportowym Battyk—
Adriatyk.

Strategia rozwoju Portu Gdynia zaktada utrzymanie jego uniwersalnego charakteru i dalszy
zrownowazony rozwodj na trzech gtéwnych rynkach tadunkowych: kontenerowym, ro-ro, w tym
promowym, oraz masowym. Strategia taka zgodna jest takze z naturalnymi predyspozycjami portu,
ktéry po przystosowaniu bedzie zdolny do przyjmowania najwiekszych statkdw kontenerowych,
masowych i pasazerskich zawijajacych na Battyk.

Dzieki realizacji przedsiewziec¢ infrastrukturalnych na zapleczu, w tym w Korytarzu Battyk — Adriatyk,
mozliwe bedzie wykorzystanie duzego potencjatu rynkéw tranzytowych osi pétnoc — potudnie oraz
wschdd — zachéd.

Efektami dziatan zawartych w Strategii bedzie m.in. rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci
bazowej TEN-T, zwiekszenie potencjatu Portu Gdynia, zwiekszenie przepustowosci terminali
przetadunkowych i powstanie nowych terminali przetadunkowych w porcie, umozliwienie obstugi w
Porcie Gdynia statkdw o parametrach Baltmax, nowy terminal promowy w Gdyni jako element
Autostrady Morskiej Gdynia-Karlskrona, zagwarantowanie mozliwosci obstugi najwiekszych statkéw
pasazerskich, mozliwos¢ obstugi tadunkdéw petrochemicznych w relacjach eksport-import.

Priorytetowym zadaniem Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A jest inwestycja pod nazwg ,Port
Zewnetrzny w Porcie Gdynia” (w skrécie: PZPG), ktére uzyskato akceptacje Rzgdu Rzeczypospolitej
Polskiej i zostato umieszczone w rzgdowym projekcie Programu rozwoju polskich portéw morskich do
roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku).
Realizacja tego zadania bedzie polegaé¢ na wybudowaniu nowego pirsu portowego na wodach Zatoki
Gdanskiej wraz z nowym potaczeniem kolejowym oraz drogowym.
W projekcie planu zagospodarowania uwzgledniono planowang inwestycje pn. ,Pogtebienie toru
podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia, Etap Il - Pogtebienie toru podejsciowego".
Obejmuje ona przebudowe i rozbudowe gtowic falochronéw w wejsciu gtéwnym do Portu Gdynia
oraz poszerzenie i pogtebienie toru podejsciowego do Portu Gdynia. Tor po przebudowie bedzie miat
szerokos¢ 280 m i gtebokos¢ 17 m. Wejscie gtdwne do portu zostanie réwniez pogtebione do 17 m.
Szerokos¢ wejscia w Swietle konstrukcji falochronéw w wyniku przebudowy ulegnie zwezeniu z
istniejgcych 149 m do 143 m (mierzone w osi falochronéw bez urzadzen odbojowych) jednak
szerokos¢ pogtebienia wejscia w dnie ulegnie poszerzeniu z obecnych 115 m do 143 m (pogtebienie
na petng szerokos¢é wejscia).
Kolejng inwestycjg (w trakcie realizacji) jest budowa nowego publicznego terminalu promowego
umozliwiajgca rozwdj Autostrady Morskiej Gdynia — Karlskrona, we wschodniej czesci Portu Gdynia,
przy IV Basenie Portowym, Nabrzezach Polskim i Finskim, wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
umozliwiajgcego sprawng obstuge tadunkdéw i pasazerdow oraz poprawe dostepnosci transportowej
portu.
Ponadto w Porcie realizowane sg obecnie inwestycje:

e Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej cze$ci Portu Gdynia - przebudowa i

elektryfikacja — planowany termin zakonczenia — | kwartat 2021 r. Przedmiotem projektu jest



elektryfikacja bocznicy Intermodalnego Terminalu Kolejowego wraz z jej przebudows,
budowg nowego toru oraz nowych rozjazdéw na grupie przyjazdowo-odjazdowej, a takze
montaz nowego systemu sterowania ruchem kolejowym (SRK).

e Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia -
planowany termin zakorfczenia — lll kwartat 2021 r. Planowany terminal intermodalny
zostanie wyposazony w urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym i sktadac sie bedzie z
systemu placow sktadowych przeznaczonych do magazynowania tadunkéw. Inwestycja
obejmuje budowe dwutorowego terminalu o dtugosci toréw po 650 metrédw, wraz z torem
odstawczym i potaczeniem obszaru logistycznego, zlokalizowanego w rejonie ulicy
Logistycznej. Planowana jest takze budowa drogi taczgcej place manewrowo - odstawcze z
ulicg Logistyczng oraz ulica Kontenerowga. Potencjat przetadunkowy nowego terminalu
intermodalnego szacuje sie na okoto 2-3 min ton. W ramach projektu zrealizowano juz
budowe drogi technologicznej. Obecnie trwajg prace nad budowg placéw manewrowo-
sktadowych.

e Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia - przebudowa i
elektryfikacja — planowany termin zakoriczenia — | kwartat 2021 r.

e Budowa infrastruktury portowej do odbioru sSciekéw ze statkdw w Porcie Gdynia - planowany
termin zakonczenia Ill kwartat 2020 r.

9. Planowana struktura funkcjonalno-przestrzenna, przeznaczenie akwendéw
Obszar objety planem GDY dzieli sie na 16 akwendw:

GDY.01.lp — funkcja podstawowa funkcjonowanie portu, w sktad ktérego wchodzi Awanport, Kanat
Portowy , Kanat Potudniowy oraz Baseny | (Basen Prezydenta), Il (Basen T.Wendy), Il (Basen
Weglowy) IV (Basen im. Pitsudskiego), V (Basen im. Kwiatkowskiego), VI, i VIl i VIII. Akwen petni
funkcje: transportowe, przetadunkowe, postojowe, przetadunkowo-postojowe, stoczniowe,
postojowo-remontowe; w akwenie zlokalizowane sg dwie przystanie i terminal promowy.

W akwenie planowana jest przebudowa i rozbudowa gtowic falochronéw w wejsciu gtéwnym do
Portu Gdynia jak rowniez roboty czerpalne na torze podejSciowym i w wejsciu gtdwnym, ktdrych
przeprowadzenie bedzie mozliwe dopiero po wykonaniu nowych gtowic falochronéw.

1) zrealizowane inwestycje:

a) skrécony Pirs |,

b) przebudowana gtowica Pirsu I,

c) przebudowane nabrzeza,

d) nowe pomosty ptywajgce w Basenie |;

2) planowane oraz w bedgce w trakcie realizacji inwestycje:



a) planowana przebudowa i rozbudowa gtowic falochronéw w wejsciu gtdwnym do
Portu Gdynia,

b) planowana przebudowa Nabrzeza Indyjskiego,

c) roboty czerpalne na torze podejsciowym i w wejsciu gtdwnym,

d) przebudowa Nabrzeza Polskiego,

e) przebudowa Ostrogi Pilotowej Potudniowej i nabrzeza przy niej,

f) przebudowa Ostrogi Pilotowej Potudniowej i jej skrécenie,

g) przebudowa Nabrzezy: Helskiego I, Helskiego I, Oksywskiego,

h) pogtebienie akwendéw wewnetrznych i zwigzana z tym przebudowa Nabrzezy:
Wioskiego, Norweskiego, Stowackiego,

i) nowe obrotnice.

GDY.02.B, GDY.03.B, GDY.04.B — funkcja podstawowa obronno$¢ i bezpieczenstwo panstwa
obejmujgce akweny Portu Wojennego Gdynia okreslone Rozporzadzeniem Ministra Obrony
Narodowej z dnia 25 lutego 2020 r. w sprawie granic Morskiego Portu Wojennego Gdynia (Dz.U. z
2020 r., poz. 304). Akweny wyznaczone zgodnie z wnioskiem Ministerstwa Obrony Narodowej.

GDY.05.B, GDY.06.B — funkcja podstawowa obronnos$¢ i bezpieczenstwo panstwa: akweny
zamkniete dla rybotdwstwa i zeglugi wyznaczone na podstawie projektu Rozporzadzenia w sprawie
stref zamykanych na morskich wodach wewnetrznych oraz morzu terytorialnym Rzeczpospolitej
Polskiej, zgodnie z wnioskiem Ministerstwa Obrony Narodowej?.

GDY.07.S - funkcja podstawowa turystyka, sport i rekreacja obejmujgcy akwen na potudnie od
mariny, wzdtuz plazy poza granicami portu gdynskiego, na wodach przybrzeznych Zatoki Gdanskie;j.
Akwen ten petni wazng role turystyczng, sportowg i rekreacyjna. Plan utrzymuje te funkcje i stwarza
warunki dla ich rozwoju. Plan ustala wazng funkcje dopuszczalng: ochrona brzegu morskiego.

Akwen znajduje sie w granicach strefy zastrzezonej dla rybotéwstwa przybrzeznego, ktéra jest
rowniez obszarem treningowym dla matych jednostek sportowych oraz obszarem zamknietym dla
statkdw uprawiajgcych zegluge przybrzeing — strefa wyznaczona Zarzgdzeniem Nr 5 Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni z dn. 27.02.1979 r. (ogtoszona w Wiadomosciach zeglarskich Nr 10 dnia
10.03.1979 r. poz. 101.). Wokét zidentyfikowanego wraku ustalono w planie strefy ochrony
konserwatorskiej o promieniu 25 m liczac od obrysu obiektu.

GDY.08.0 — funkcja podstawowa ochrona srodowiska i przyrody; obejmuje fragment Specjalnego
Obszaru Ochrony Siedlisk Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105 oraz niewielki fragment
Rezerwatu Kepa Redtowska, w obrebie ktérego wystepuje bogata fauna, z udziatem rzadkich i
objetych ochrong gatunkéw ryb, a takie innych gatunkdéw, jak np. rzadkie w Polsce morskie
bezkregowce. Akwen znajduje sie w granicach strefy zastrzezonej dla rybotéwstwa przybrzeznego,
ktéra jest rowniez obszarem treningowym dla matych jednostek sportowych oraz obszarem
zamknietym dla statkéw uprawiajgcych zegluge przybrzeing — strefa wyznaczona Zarzadzeniem Nr 5

1 Whniosek Ministra Obrony Narodowej znak MON.DI.WZN.270.3.2020 z dnia 10.03.2020 r. do projektu planu
zagospodarowania przestrzennego akwendw portu morskiego w Gdyni.
2 Wniosek Ministra Obrony Narodowej znak MON.DI.WZN.270.3.2020 z dnia 10.03.2020 r. do projektu planu
zagospodarowania przestrzennego akwendw portu morskiego w Gdyni.



Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dn. 27.02.1979 r. (ogtoszona w Wiadomosciach zeglarskich Nr
10 dnia 10.03.1979 r. poz. 101.).

GDY.09.lp - funkcja podstawowa funkcjonowanie portu: akwen redy portu Gdynia jest
najwazniejszym obszarem rozwojowym portu: przewiduje sie tu inwestycje pod nazwag ,Port
Zewnetrzny w Porcie Gdynia” (w skrdcie: PZPG), ktdra jest priorytetowym zadaniem Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A. Akwen znajduje sie w granicach Specjalnego Obszaru Ochrony Ptakdéw
Zatoka Pucka PLB220005, w ktdorym obowigzujg przepisy odrebne. W akwenie znajduje sie
projektowane kotwicowisko.

GDY.10.T - funkcja podstawowa transport: akwen obejmuje tor podejsciowy do portu, stanowigcy
infrastrukture zapewniajacg dostep do portu morskiego Gdynia. Akwen znajduje sie w granicach
Specjalnego Obszaru Ochrony Ptakéw Zatoka Pucka PLB220005, w ktdrym obowigzujg przepisy
odrebne. W akwenie znajdujg sie tory wodne Marynarki Wojennej: 0104 i 0105 zatokowy, 0201
przybrzezny, 0014 podejsciowy, 0020 taczacy. W akwenie planowana jest inwestycja pn. ,,Pogtebienie
toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu Gdynia, Etap Il - Poglebienie toru
podejsciowego".

GDY.11.T - funkcja podstawowa transport: w akwenie znajdujg sie elementy systemu rozgraniczenia
ruchu statkéw VTS Zatoka Gdanska- , TSS — W” (TSS — Zachdd) oraz trasa zalecana, prowadzaca do
portu morskiego w Gdyni; strefa obowigzywania Systemu Rozgraniczenia Ruchu Statkdw i poczatek
toru podejsciowego do portu w Gdyni. W akwenie znajduje sie tor wodny Marynarki Wojennej -
0201 przybrzezny. Wokot zidentyfikowanego wraku ustalono w planie strefy ochrony
konserwatorskiej o promieniu 25 m liczagc od obrysu obiektu. Akwen znajduje sie w granicach
Specjalnego Obszaru Ochrony Ptakéw Zatoka Pucka PLB220005, w ktdrym obowigzujg przepisy
odrebne.

GDY.12.T - funkcja podstawowa transport: pozostata cze$s¢ akwendéw rozwojowych portu
gdyniskiego zlokalizowana wzdtuz pétnocnej granicy portu. W akwenie znajdujg sie tory wodne
Marynarki Wojennej: 0105 zatokowy, 0201 przybrzezny, 0020 tgczacy. Akwen jest potozony w
granicach Specjalnego Obszaru Ochrony Ptakéw Zatoka Pucka PLB220005, w ktérym obowigzujg
odrebne przepisy.

GDY.13.T - funkcja podstawowa transport: pozostata czes¢ akwendw rozwojowych portu
gdynskiego zlokalizowana wzdtuz potudniowej i wschodniej granicy Portu. W akwenie znajduja sie
projektowane kotwicowiska. W akwenie znajduje sie tor wodny Marynarki Wojennej: 0104 zatokowy
oraz kotwicowiska K-2 i K-3 Marynarki Wojennej Rzeczypospolitej Polskiej.

W granicach akwenu przebiega kabel optotelekomunikacyjny pomiedzy portami Gdynia — Gdansk z
ustanowiong strefg bezpieczedstwa o szerokosci po 100 m na kazdg ze stron (zakaz kotwiczenia,
potowdw i nurkowania).

Wokoét zidentyfikowanego wraku ustalono w planie strefy ochrony konserwatorskiej o promieniu 25
m liczac od obrysu obiektu.

GDY.14.Sm - funkcja podstawowa marina. Akwen obejmuje istniejgcg przystan jachtowg ,Marina
Gdynia”.
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GDY.15.Sm - funkcja podstawowa marina. Akwen obejmuje projektowang wzdtuz Nabrzeza
Beniowskiego przystan jachtowa.

GDY.16.Ps — funkcja podstawowa przemyst stoczniowy. Akwen Basenu VII wykorzystywany na
potrzeby przemystu stoczniowego.
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