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1. Przedmiot planu

W zwigzku z Dyrektywga 2014/89/UE, na mocy Ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej' (zwanej dalej ,ustawa”), dyrektorzy urzedéw morskich maja obowigzek
sporzadzenia planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich na akwenach
podlegajacych ich jurysdykcji. Projekt planu zagospodarowania przestrzennego akwendéw portu
morskiego w Gdansku jest sporzadzany przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni na podstawie Art.
37a Ustawy i Rozporzadzenia w sprawie wymaganego zakresu planéw’. Nadano mu unikalny kod
literowy planu: GDA. Rysunek planu GDA jest sporzadzony:

! Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (t.j. Dz.
U.z2019r. poz. 2169)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej iZeglugi Srédladowej oraz Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu plandéw zagospodarowania
przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej (Dz. U. z
2017 r. poz. 1025)



1. w skali 1: 5 000 dla wdd portu okreslonych od strony morza linig tgczacag najdalej wysuniete
w morze state urzadzenia portowe, stanowigce integralng cze$¢ systemu portowego, czyli dla
wewnetrznych wéd portowych
2. orazwskali1l:10 000 dla redy czyli zewnetrznych wod portowych.
Plan GDA obejmuje akweny wyznaczone Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej*: rede
portu, czyli zewnetrzne wody portowe na pétnoc od linii faczacej najdalej wysuniete w morze state
urzadzenia portowe, stanowigce integralng czes¢ systemu portowego oraz wewnetrzne wody
portowe, na potudnie od tej linii, na ktére sktadajg sie morskie wody wewnetrzne w granicach portu
tj. Wista Smiata, zachodni odcinek Martwej Wisty, Mottawa i Nowa Mottawa na pétnoc od mostéw
Zielonego i Stagiewnego, Kanat Kaszubski, baseny portowe i fosy Twierdzy Wistoujscie oraz baseny
Portu Pétnocnego.

2. Przebieg prac projektowych i formalnych

e 21.01.2020 - ogtoszenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni o przystgpieniu do
sporzadzania planu

e 27.03.2020 - termin sktadania wnioskéw do planu (wptynety 44 pisma zawierajgce 174
whioski)

e 29.06.2020 - ogtoszenie przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni na stronie internetowe;j
Urzedu Wykazu uwag i wnioskdéw do projektu planu

e Lipiec 2020 — ukoniczenie Charakterystyki uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego,
Koncepcji kierunkdw zagospodarowania przestrzennego i Analizy danych do Prognozy,
uwarunkowan przyrodniczych i oceanograficznych.

e Pazdziernik 2020 — projekt wersji v.0 projektu planu i Prognozy oddziatywania na srodowisko.

3. Whnioski do planu

3.1. Ogolna charakterystyka wniesionych wnioskéw do planu

W odpowiedzi na pisemne zawiadomienie Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 27.01.2020 r.
i na podanie do publicznej wiadomosci informacji o przystapieniu do sporzadzania projektu planu
zagospodarowania przestrzennego akwendw portu morskiego z Gdansku wptyneto 8 pism od
instytucji i organdw witasciwych do opiniowania i uzgadniania planu oraz 35 pism od innych instytucji
i 0séb prawnych, gtéwnie od przedsiebiorstw z branzy portowo-przemystowej i infrastrukturalnej
dziatajgcych na taranach portowych i w ich sasiedztwie, a takze deweloperéw z Mtodego Miasta
i instytucji naukowych. Niektére podmioty zawarty swoje wnioski w kilku pismach. 7 pism nie
zawierato zadnych postulatéw adresowanych do planu, pozostate zawieraty od 1 do 29 wnioskow.
tacznie zidentyfikowano 88 wnioskdw od instytucji i organéw i 85 wnioskéw od innych podmiotow,
razem 173.

Ogromna wiekszos¢ wnioskow dotyczyta uwzglednienia w projekcie planu inwestycji planowanych
przez wnioskodawcéw, mniej lub bardziej zawansowanych koncepcyjnie i projektowo, ale na ogét nie
posiadajgcych skonkretyzowanych projektéw. Ws$rédd nich bardzo wiele wnioskéw dotyczyto
remontdw i modernizacji nabrzezy portowych i innych urzadzen portowych, pogtebienia (weryfikacji
gtebokosci) akwenow portowych przy wskazanych nabrzezach i toréw zeglugowych, byty tez wnioski

3 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki z dnia 29 maja 2012 r. w sprawie ustalenia
granicy portu morskiego w Gdansku od strony morza, redy i ladu (Dz.U. 2012 poz. 650).
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dotyczace budowy nowych elementéow (rejondw przetadunkowych) portu, a takze nowych obiektéow
infrastruktury technicznej, w tym ochrony brzegdw i ochrony przeciwpowodziowej. Czesto wnioski
dotyczace tego samego problemu byty formutowane przez rézne podmioty. Deweloperzy zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej na terenach poprzemystowych z kolei wnioskowali o remonty
i przeksztatcenie nabrzezy, basendw i innych obiektéw postoczniowych w kierunku funkcji
ustugowych, rekreacyjnych i reprezentacyjnych przestrzeni publicznych. Druga duza grupa wnioskéw
dotyczyta utrzymania i rozbudowy, a w nielicznych przypadkach przebudowy istniejgcych elementéw
zagospodarowania zaréwno na wodach portowych jak i terenach przylegtych. Instytucje naukowe
whnioskowaty o uwzglednienie mozliwosci prowadzenia prac badawczych i naukowych. 4 wnioski
dotyczyly zagadnien obronnosci kraju. Wreszcie organy samorzadu terytorialnego, oprécz wnioskéw
dotyczacych konkretnych obiektéw i miejsc, sformutowaty wnioski ogdlne dotyczace uwzglednienia
polityk sektorowych zawartych w ich dokumentach planistycznych i strategicznych.

Jezeli chodzi o przestrzenne rozmieszczenie wniesionych wnioskéw to dotyczylty one zaréwno
akwatoridw portowych objetych planem, jak i terytoridow portowych i miejskich zaliczonych do
terendéw przylegtych do akwendw portowych, a wiec objetych analizg uwarunkowan do planu i tylko
w uwarunkowaniach mozliwych do uwzglednienia. Niektére wnioski wykraczaty poza akwatoria
objete granicami planu GDA i poza terytoria objete granicami terenéw przylegtych; z oczywistych
wzgleddéw nie mogg by¢ uwzglednione, ani nawet rozpatrywane poza granicami planu. Znaczna grupa
whioskow dotyczyta remontdw, przebudowy czy modernizacji nabrzezy portowych, przy czym tylko w
nielicznych przypadkach wnioski ujawniaty potrzebe przeprowadzenia tych prac takze w granicach
przylegtych akwendw. Jezeli zamierzone prace bytyby dokonywane bez ingerencji w przylegte akweny
— takie wnioski powinny by¢ potraktowane jako wnioski do terenéw przylegtych, a nie stricte do
planu wdd portowych. Jednak — biorgc pod uwage stabe czesto zaawansowanie projektowe
whnioskowanych remontdw i modernizacji — trzeba generalnie uzna¢, ze przy takich pracach jest
mozliwe i dopuszczalne wejscie w przylegte akweny i odpowiednie ustalenie, co do zasady, powinno
by¢ ujete w planie.

Prawie wszystkie wnioski dotyczace akwendw portowych — na obecnym, wstepnym etapie prac
projektowych - zostaly uznane za niemozliwe do rozstrzygniecia i opisane jako wymagajace
szczegdtowego rozpatrzenia w trakcie dalszych prac projektowych. Wnioski dotyczace terendw
przylegtych zostaty ocenione jako uwzglednione w charakterystyce uwarunkowan planu. Tylko
4 wnioski nie sg mozliwe do uwzglednienia z przyczyn prawnych.

3.2. Problemy wynikajgce ze ztozonych wnioskéw i uwarunkowan

Analiza ztozonych wnioskéw wskazuje na mozliwe kolizje intereséw poszczegdlnych wnioskodawcow,
a nawet na sprzecznosci réznych wnioskdw formutowanych przez te same podmioty. Bedg one
badane w kolejnych etapach prac planistycznych i — by¢ moze — uda sie wypracowac rozwigzania
kompromisowe. Najwazniejsze z potencjalnych konfliktéw sg nastepujace:
e Konflikt miedzy planami rozbudowy Portu Pdétnocnego na wschdd i budowy terminala
kontenerowego T3 a funkcjg rekreacyjng Kapieliska Morskiego Stogi na Wyspie Stogi.
e Konflikt miedzy granicami akwenu zamknietego na wodach Zatoki Gdanskiej, przylegtego do
Potwyspu Westerplatte i przebiegiem toru wodnego zatokowego Marynarki Wojennej
a planami budowy Portu Centralnego jako nowego ogniwa portu gdanskiego.
e Konflikt pomiedzy planami rozwojowymi portu, a obszarem Natura 20000 PLB ,Zatoka
Pucka”.
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o Konflikt pomiedzy ochrong dziedzictwa kulturowego (wniosek Narodowego Muzeum
Morskiego dot. objecia ochrong zabytkbw w rejonie Portu Pdtnocnego - str.
111charakterystyki), a planami rozwojowymi portu (port centralny).

o Konflikt miedzy planami budowy duzej mariny zewnetrznej na ok. 700 jachtéw po zachodniej
stronie wejscia do portu wewnetrznego (tylko maty wschodni fragment planowanej mariny
znajduje sie w granicach planu GDA), a funkcjg rekreacyjng Kapieliska Morskiego Brzezno.

o Konflikt pomiedzy nasilajgcym sie ruchem jednostek turystycznych na wodach portowych
w tranzycie w kierunku wewnetrznych marin a handlowg funkcjg portu.

o Konflikt miedzy planami pogtebienia Martwej Wisty po zachodniej stronie Wyspy Ostréw,
a istniejgcym kolektorem kanalizacji sanitarnej odprowadzajgcym $cieki z wyspy na lad staty,
potozonym pod dnem akwenu w rejonie Nabrzeza Postojowego P1.

o Konflikt miedzy istniejacg funkcjg przemystowa na Wyspie Ostréw postulowang do
podtrzymania, a wnioskiem o ograniczenie dziatalnosci przemystowej ze wzgledu na
ucigzliwosci generowane przez przemyst, ktére mogg obnizy¢ standard przysztych terenéw
mieszkaniowych na Mtodym Miescie.

e Konflikt miedzy obszarami cennymi jako tarliska ryb komercyjnych (dwa obszary na
zewnetrznych wodach portowych) i obszarami cennymi dla ichtiofauny (caty obszar
zewnetrznych wéd portowych) a miejscem potencjalnego poboru piasku do zasilania brzegu
morskiego.

e Konflikt zwigzany z konieczno$cig wskazania obszaréw nowych kotwicowisk, ktére zapewnig
mozliwo$¢ obstugi jednostek wchodzgcych do rozbudowanego porty Gdarsk (planowana
rozbudowa Portu Pétnocnego i budowa Portu Centralnego) z innymi funkcjami akwenodw.

4. Whnioski z charakterystyki uwarunkowan

1. Port Gdanski ma najlepsze w kraju warunki rozwoju:

e najlepsze warunki batymetryczne od strony morza,

o doskonate powigzania transportowe drogowe, kolejowe i rurociggowe z zapleczem
krajowym i zagranicznych w ramach korytarza TEN-T Battyk — Adriatyk,

e najwiekszy potencjat przetadunkowy w zakresie przetadunkéw kontenerowych i paliw
ptynnych,

e rozlegte tereny rozwojowe dla funkcji przemystowych i logistycznych na Wyspie Stogi,

e rozlegte akweny Zatoki Gdanskiej mozliwe do zainwestowania portowego w wyniku
zalgdowienia.

2. Przewiduje sie, ze do roku 2030 wolumen przetadunkédw portu moze sie podwoic.

3. Port Gdanski zlokalizowany w stolicy metropolii Gdansk-Gdynia-Sopot, bogatej w atrakcje
dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego oraz akweny dogodne dla uprawiania sportéw
wodnych, ma tez wielki potencjat dla rozwoju zeglugi pasazerskiej i turystycznej.

4. Rozwdj portu moze napotkaé na pewne ograniczenia, trudnosci i dodatkowe koszty
wynikajace z:

e ustanowionych form ochrony przyrody, szczegdlnie obszaréw Natura 2000,

e protestow spotecznych dotyczgcych rozwoju portu w kierunku wschodnim, kosztem
funkcji rekreacyjnych,

o kolizji w funkcjonowaniu niektdrych rejondw portu wewnetrznego z rozwijajgcymi sie
strukturami mieszkaniowo-ustugowymi na Mtodym Miescie,

e braku powigzan zeglugowych $rédlgdowych z zapleczem,

e wymogow obronnosci kraju,

e ochrony brzegu morskiego i zagrozenia powodziowego warunkowanymi zmianami
klimatycznymi.
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5. Gospodarka narodowa w réznych rzgdowych dokumentach strategicznych wykazuje duze
zainteresowanie mozliwosciami rozwojowymi portu i przewiduje jego rozwdj zaréwno
w formie modernizacji i dopetnienia istniejgcych struktur jak i poprzez ekspansje terendéw
portowych w kierunku otwartego morza. Przewiduje takze rozwdj powigzan portu
z zapleczem lgdowym.

6. Dokumenty strategiczne wojewddzkie i lokalne stwarzajg korzystne warunki dla rozwoju
funkcji portowo-przemystowej w Gdansku, a réwnoczesnie podkreslajg wymogi ochrony
Srodowiska przyrodniczego i kulturowego oraz ograniczenia natury spotecznej.

7. Podmioty portowo-przemystowe gospodarujgce na terenie portu wyrazajg zdecydowang
opcje rozwoju swoich bizneséw i widzg potrzebe modernizacji i rozbudowy suprastruktury
portowej, przede wszystkim nabrzezy i basendw portowych.

5. Kierunki zagospodarowania przestrzennego

1. Gtéwnym kierunkiem ekspansji funkcji portowej sg wody Zatoki Gdanskiej poprzez
rozbudowe Portu Pdétnocnego w kierunku wschodnim (nowe falochrony, obrotnice, tory
podejsciowe, rozbudowa terminala kontenerowego T3, stanowisko przetadunku gazu LNG
i regazyfikacji, port schronienia, nowe nabrzeza przetadunkowe w porcie istniejgcym)
i budowe nowego Portu Centralnego po zachodniej stronie Portu Pdétnocnego. Niewielki
fragment akwenu redy portowej jest objeta koncepcjg Mariny Brzezino, ktéra ma by¢
zlokalizowana po zachodniej stronie wejscia do portu wewnetrznego. Koncepcje tych nowych
inwestycji sg czesto stabo zaawansowane projektowo i dlatego trzeba zastosowa¢ elastyczne
zapisy planu, ktére umozliwig modyfikacje i konkretyzacje tych projektéw.

2. Powierzchnia wéd zewnetrznych portu (redy) zmniejszy sie o nowe konstrukcje, ale nadal
koncentrowac¢ sie na nich beda, i niekiedy krzyzowa¢, réine funkcje zwigzane z portem
i innymi dziedzinami gospodarki morskiej: tory zeglugowe i kotwicowiska, ciggi infrastruktury
technicznej istniejgce i projektowane, wymogi obronnosci kraju, rybotéwstwo, badania
naukowe, zegluga turystyczna i rekreacyjna, prace pogtebiarskie i refulacyjne.

3. Wody wewnetrzne portu gdanskiego: Martwa Wista, Wista Smiata, Kanat Kaszubski
zachowajg gtéwng funkcje portowa i transportowg, przy czym Martwa Wista od ujscia Wisty
do obrotnicy przy Gdanskiej Stoczni Remontowej i Kanat Kaszubski na odcinku do obrotnicy
przy Polskim Haku bedg dostepne dla statkdw morskich o zanurzeniu do 10,2 m, a pozostate
akweny dla mniejszych statkéw o zanurzeniu do 5,4 m. Wzdtuz brzegdéw tych akwendow
realizowane sg rozine funkcje portowo-przemystowe: przetadunki towardéw, produkcja
i remonty statkdéw, mariny jachtowe i przystanie pasazerskie. Fosy Twierdzy Wistoujscie
i Mottawa stuzg wyfacznie turystyce wodne;j.

4. Nabrzeza portowe Martwej Wisty, szczegdlnie na odcinku zachodnim, Kanatu Kaszubskiego,
Mottawy, czeéciowo Wisty Smiatej i basenéw portowych przy tych akwenach wymagaja
remontéw, przebuddéw czy modernizacji, przy czym na ogét nie wiadomo czy te prace beda
przeprowadzane takie w granicach przylegltych akwendw. Biorgc pod uwage stabe czesto
zaawansowanie projektowe planowanych remontéw i modernizacji — trzeba generalnie
uznaé, ze przy takich pracach jest mozliwe, dopuszczalne, a czasem konieczne wejscie
w przylegte akweny i odpowiednie ustalenie, co do zasady, powinno by¢ ujete w planie.

5. Akweny portu wewnetrznego sg licznie przecinane sieciami infrastruktury technicznej,
a kolejne ich przekroczenia sg planowane. W wiekszosci sg to przekroczenia pod dnem
akwenow, ktére nie stwarzajg barier dla zeglugi, ale mogg by¢ ograniczeniem dla prac
pogtebiarskich. Planowane sieci beda przekraczaty akweny portowe wytgcznie jako
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podziemne. W projekcie planu sieci prowadzone pod dnem akwendw portowych powinny
by¢ generalnie dopuszczone, gdyz nalezy sie spodziewaé, ze z uptywem czasu pojawig sie
nowe potrzeby w tym zakresie, obecnie niezidentyfikowane i nieobecne w dokumentach
planistycznych ani we wnioskach gestoréw. Planowany jest tunel drogowo-tramwajowy pod
ujsciowym odcinkiem Mottawy w ciggu ulicy tzw. Nowej Watowe]. Dopuszczajgc w planie
infrastrukture liniowa pod dnem nalezy rozwazy¢ okreslenie gtebokosci na jakiej dopuszczane
beda te przewody, zeby umozliwi¢ w przysztosci prace pogtebiarskie. Sieci napowietrzne, sg
to gtdwnie linie wysokiego napiecia, stwarzajg ograniczenia dla zeglugi i powinny by¢
stopniowo usuwane poprzez ich przebudowa na sieci podziemne. Projekt planu nie bedzie
w tym zakresie stwarzat zadnych ograniczern. Na Martwej Wisle istniejgce 3 state mosty
drogowe i1 kolejowy nalezy traktowaé jako trwate ograniczenie gabarytu jednostek
ptywajacych.

Przyszte zagospodarowanie nie powinno pogarsza¢ jakosci Srodowiska, w szczegdlnosci
osadéw dennych i jakosci wdéd powierzchniowych. Planowane przebudowy i rozbudowy
nabrzezy, toréw podejs$ciowych itd., ktére powinny by¢é — w miare mozliwosci — planowane
w istniejgcych lokalizacjach, tak by nie ingerowa¢ w obszary o walorach przyrodniczych,
w szczegdlnosci w obszary Natura 2000. Nalezy uwzgledni¢ prognozowane podniesienie sie
poziomu wody w Zatoce Gdanskiej o 0,40 - 1 m do 2100 roku oraz planowane sztuczne
zasilanie brzegdw morskich i umocnienia brzegowe, ktére majg umozliwi¢ prowadzenie
czynnej ochrony przeciwpowodziowej Zutaw.

6. Planowana struktura funkcjonalno przestrzenna, przeznaczenie akwenow

Obszar objety planem GDA zostat podzielony na 38 akwendw, dla ktdrych ustalono funkcje

podstawowa:

1)
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funkcjonowanie portu lub przystani dla akwendw: GDA.O1.Ip, Akwen GDA.04.lp, GDA.06.Ip,
GDA.07.lp, GDA.09.lp, GDA.12.Ip, GDA.35.lp, GDA.10.lp, GDA.11.lp, GDA.26.T, GDA.27.Ip,
GDA.28.Ip i GDA.33.Ip;

transport dla akwenéw GDA.08.T, GDA.18.T, GDA.19.T, GDA.20.T i GDA.24.T, GDA.21.T,
GDA.22.Ti GDA.23.T, GDA.26.T, GDA.32.T;

przemyst stoczniowy dla akwenéw GDA.13.Ps, GDA.34.Ps, GDA.36.Ps, GDA.37.Ps;

mariny dla akwendw GDA.05.Sm, GDA.14.Sm, GDA.15.Sm, GDA.16.Sm i GDA.17.Sm;
turystyka, sport i rekreacja - GDA.29.S i GDA31.S, GDA.38.S;

obronnosc i bezpieczenstwo panstwa dla akwenu GDA.02.B;

ochrona brzegu dla akwenu GDA.03.C;

ochrona srodowiska i przyrody dla akwenéw GDA.25.0, GDA.30.0;

Akwen GDA.Ol.lp ustalony w potudniowej czesci redy portu miedzy torem podejsciowym do

Gdanska-Nowego Portu a torem podejéciowym Wisty Smiatej jest najwazniejszym obszarem

rozwojowym portu: przewiduje sie tu rozbudowe Portu Pdtnocnego wraz z realizacjg ptywajgcego

terminala LNG oraz budowe nowego portu zewnetrznego, nazwanego Portem Centralnym. Linie

rozgraniczajgce akwenu zostaly wyznaczone na podstawie dostepnych materiatéw projektowych

i koncepcyjnych z uwzglednieniem niezbednego bufora umozliwiajgcego wprowadzenie zmian

dotyczacych wielkosci i ksztattu inwestycji. Pod dnem i na dnie akwenu bedg realizowane rdzne sieci

infrastruktury technicznej, w tym gazociggi podmorskie do ptywajacego terminalu LNG (FSRU)

i w kierunku Podziemnego Magazynu Gazu PMG Kosakowo w budowie.
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W czesci potudniowo-zachodniej linia rozgraniczajgca akwen uwzglednia akwen S-8 zamkniety dla
zeglugi i rybotéwstwa. Potudniowo-zachodnia czesé akwenu jest objeta projektowang strefg ochrony
kompleksu wojskowego Westerplatte. Plan wprowadza korekte przebiegu istniejgcego toru
zatokowego 0103 Marynarki Wojennej, ktéry jest kolizyjny z planami budowy Portu Centralnego
i wyznacza jego nowy przebieg w akwenie GDA.22.T, wzdtuz pdtnocnej linii rozgraniczajacej te
akweny.

W potudniowej czesci akwenu, na zachéd od Portu Pdétnocnego ustalono strefe ochrony
konserwatorskiej podwodnego dziedzictwa kulturowego (archeologiczng). Wokét zidentyfikowanych
wrakéw i innych zabytkéw archeologicznych ustalono w planie strefy ochrony konserwatorskiej
o promieniu 25 m liczagc od obrysu obiektu. Natomiast plan nie ustala strefy archeologicznej
whnioskowanej na wschdéd od Portu Pétnocnego, gdyz nie stwierdzono wystepowania tam obiektéw
podwodnego dziedzictwa kulturowego.

Akwen GDA.02.B wyznaczono zgodnie z wnioskiem Ministerstwa Obrony Narodowej jako strefe S-8
zamknietg na state dla Zzeglugi i rybotéwstwa morskiego, w celu zabezpieczenia waznych aspektéw
dziatalnosci i ochrony jednostki wojskowej stacjonujacej na Pétwyspie Westerplatte. Akwen jest
objety strefg ochrony konserwatorskiej podwodnego dziedzictwa kulturowego (archeologiczng).
Wokét zidentyfikowanych wrakéw i innych zabytkdw archeologicznych ustalono w planie strefy
ochrony konserwatorskiej o promieniu 25 m liczagc od obrysu obiektu. Akwen jest objety takze
projektowang strefg ochrony kompleksu wojskowego Westerplatte.

Akwen GDA.03.C jest ustalony w potudniowej czesci redy portowej, wzdtuz pétnocno-wschodniego
brzegu Wyspy Stogi od Portu Pétnocnego do ostrogi przy ujéciu Wisty Smiatej, i ma szerokoéé
ok. 500 m. Plan ustala funkcje podstawowaq: ochrona brzegu morskiego. Akwen ten o petni wazing
role turystyczng, sportows i rekreacyjng dla mieszkanicéow Osiedla Stogi, pozostatych dzielnic Gdanska
i turystéw, ustalong jako funkcje dopuszczalng. Plan stwarza warunki dla ich rozwoju, o co
whnioskowat prezydent m. Gdanska. Pod dnem i na dnie akwenu bedg realizowane rézne sieci
infrastruktury technicznej, w tym gazociggi podmorskie do ptywajgcego terminalu LNG (FSRU)
i w kierunku Podziemnego Magazynu Gazu PMG Kosakowo w budowie.

Akwen GDA.04.Ip wyznaczony jest na przedtuzeniu Zachodniego Falochronu Wejsciowego w Nowym
Porcie w celu rozbudowy (wydtuzenia) tego falochronu, co poprawi warunki i bezpieczenstwo
zeglugi. Pozostata czes¢ obszaru falochronu jest zaplanowana w planie ZGD. Caty akwen jest objety
strefg ochrony konserwatorskiej podwodnego dziedzictwa kulturowego oraz projektowang strefg
ochrony kompleksu wojskowego Westerplatte.

Akwen GDA.05.Sm obejmuje niewielki fragment redy portu w czesci potudniowo-zachodniej. Akwen
jest czescig obszaru planowanej duzej mariny zewnetrznej na 700 jachtow. Pozostata czesé obszaru
mariny jest zaplanowana w planie ZGD. Caty akwen jest objety strefg ochrony konserwatorskiej
podwodnego dziedzictwa kulturowego oraz projektowang strefg ochrony kompleksu wojskowego
Westerplatte.

Akweny GDA.06.Ip, GDA.07.1p, GDA.09.lp, GDA.12.lp i GDA.35.1p to akweny przybrzezne Martwej

Wisty i Kanatu Kaszubskiego, potozone miedzy torem podejsciowym a zachodnim i wschodnim
brzegiem tych akwendw, na odcinku miedzy obrotnicg przy Polskim Haku a ujsciem Martwej Wisty do
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Zatoki Gdanskiej. Ich funkcjg podstawowg jest funkcjonowanie portu, przede wszystkim przetadunki
portowe, przemyst portowy i funkcje obstugowe portu. Wszystkie te akweny zalicza sie do
Ogdlnomiejskiego Systemu Terendw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta. Akweny
GDA.O6.lIp i GDA.12.Ip oraz czesci akwendw GDA.O7.lp i GDA.09.lp s3 objete projektowang strefg
ochrony kompleksu wojskowego Westerplatte. Akweny sg przeciete licznymi sieciami infrastruktury
technicznej przebiegajgcymi zarowno pod ich dnem jak i nad nimi. Pod dnem akwendw GDA.07.lp
i GDA.09.Ip przebiega tunel drogowy w ciggu Trasy Sucharskiego i Alei Ptazyniskiego.

Akwen GDA.08.T to tor wodny Martwej Wisty i Kanatu Kaszubskiego na odcinku miedzy obrotnica
przy Polskim Haku a ujsciem Martwej Wisty do Zatoki Gdanskiej wraz z czterema obrotnicami. Akwen
zalicza sie do Ogdlnomiejskiego Systemu Terendéw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej
miasta. Pétnocna czes¢ akwenu jest objeta projektowang strefg ochrony kompleksu wojskowego
Westerplatte. Akwen jest przeciety licznymi sieciami infrastruktury technicznej przebiegajgcymi
zarowno pod dnem jak i nad nim. Pod dnem akwenu przebiega tunel drogowy w ciggu Trasy
Sucharskiego i Alei Ptazynskiego. Plan ustala minimalne swiatto napowietrznych linii
elektroenergetycznych i innych konstrukcji nad torem wodnym: 60 m nad poziomem $redniej wody
i nie dopuszcza realizacji konstrukcji ruchomych, co zapewni niezaktdcony ruch statkéw i innych
jednostek ptywajgcych.

Akweny GDA.10.lp i GDA.11.lp to istniejgce baseny portowe Wiadystawa IV i Gorniczy o funkcji
przetadunkowej. Basen Wtadystawa IV jest czescig Wolnego Obszaru Celnego. Basen Wtadystawa IV
zalicza sie do Ogdlnomiejskiego Systemu Terendéw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej
miasta.

Akwen GDA.13.Ps to zachodnia czes¢ Kanatu Kaszubskiego miedzy torem wodnym a nabrzezami
Zdobywcow Kotobrzegu i Kaszubskim na Wyspie Ostréw. Sg to nabrzeza stoczniowe. Akwen zalicza
sie do Ogdélnomiejskiego Systemu Terendw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta.
Akwen jest przeciety licznymi sieciami infrastruktury technicznej przebiegajgcymi zaréowno pod dnem
jak i nad nim.

Akweny GDA.14.Sm, GDA.15.Sm, GDA.16.Sm i GDA.17.Sm s3 wyznaczone na fosach Twierdzy
Wistoujscie. Wykorzystywane s3g jako port jachtowy i utrzymanie tej funkcji przewiduje plan. Fosy
wraz z catym zatozeniem twierdzy sg wpisane do rejestru zabytkéw oraz postulowane do uznania za
pomnik historii. Dlatego wszelkie przeksztatcenia przestrzenne obiektow muszg byé
podporzagdkowane celom ochrony zabytku. Fosy Twierdzy Wistoujscie i przylegte tereny lgdowe
zalicza sie do pfatéw strukturalnych OSTAB.

Akweny GDA.18.T, GDA.19.T, GDA.20.T i GDA.24.T zawierajg infrastrukture zapewniajgcg dostep do
portu gdanskiego: tor podejsciowy do Gdanska — Nowego Portu, tor podejsciowy do Portu
Pétnocnego i tor podejéciowy do ujécia Wisty Smiatej, uwzgledniaja planowane modernizacje
(poszerzenia) oraz nowe obrotnice.

Akweny GDA.21.T, GDA.22.T i GDA.23.T to pozostate akweny redy portu gdanskiego, na ktérych sg
zlokalizowane kotwicowiska. Przez akweny przebiegajg tory wodne Marynarki Wojennej, w tym nowy
przebieg toru wodnego (zatokowego) 0103, omijajgcy przyszty Port Centralny. Na dnie akwendow
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GDA.22.T i GDA.23.T zidentyfikowano potencjalne nagromadzenia piaskédw do sztucznego zasilania
brzegu morskiego. Po ich ewentualnym potwierdzeniu bedg mogty by¢ eksploatowane w ustalonych
porach roku, aby nie zaktdcié funkcjonowania znajdujacych sie tu tarlisk ryb komercyjnych.

Akwen GDA.25.0 obejmuje zachodnie rozlewiska Wisty Smiatej, gdzie jest ustanowiony uzytek
ekologiczny ,Zielone Wyspy”. Funkcja podstawowa to ochrona srodowiska i przyrody, a funkcja
dopuszczalna do turystyka, sport i rekreacja, ograniczona wytacznie do form niekolizyjnych z celami
ochrony uzytku. Akwen zalicza sie do Ogdlnomiejskiego Systemu Terendw Aktywnych Biologicznie —
osnowy przyrodniczej miasta.

Akwen GDA.26.T to tor wodny Martwej Wisty i Wisty Smiatej od obrotnicy przy Polskim Haku do
ujécia Wisty Smiatej wraz trzema obrotnicami. Akwen zalicza sie do Ogdlnomiejskiego Systemu
Terendéw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta. Akwen jest przeciety licznymi
sieciami infrastruktury technicznej przebiegajgcymi zaréwno pod dnem jak i nad nim, w tym trzema
mostami statymi. Wyznaczajg one swiatto dla konstrukcji nad torem wodnym: 7,5 m nad poziom
Sredniej wody, ktérg plan ustala dla odcinka od Mostu Siennickiego do mostu wantowego. Na
pozostatych odcinkach minimalne swiatto jest ustalone na poziomie 24 m. Powyzsze ograniczenia nie
dotycza konstrukcji ruchomych.

Akweny GDA.27.1p, GDA.28.Ip i GDA.33.Ip to akweny przybrzezne Martwej Wisty potozone miedzy
torem wodnym a potudniowym i pétnocnym brzegiem tego akwenu, na odcinku miedzy obrotnicg
przy Polskim Haku a granicg planu w Goérkach Wschodnich. Ich funkcja podstawowg jest
funkcjonowanie portu, przede wszystkim przetadunki portowe, przemyst portowy i funkcje
obstugowe portu. Zlokalizowane sg tu liczne mariny i przystanie stuzgce turystce, sportowi i rekreacji,
a znaczne powierzchnie tych akwendéw s3g nieurzgdzone. Wszystkie te akweny zalicza sie do
Ogdlnomiejskiego Systemu Terendw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta. Akweny
sg przeciete licznymi sieciami infrastruktury technicznej przebiegajacymi zaréwno pod ich dnem jak
i nad nimi. Plan dopuszcza lokalizacje instalacji ptywajacych lub statych wykorzystujgcych energie
stoneczng czy biogaz oraz doméw na wodzie.

Akweny GDA.29.S i GDA31.S to akweny przybrzezne Wisty Smiatej potozone miedzy torem wodnym
a wschodnim i zachodnim brzegiem tego akwenu, na odcinku miedzy Gérkami a ujsciem. Ich funkcja
podstawowsq jest turystyka, sport i rekreacja. Juz obecnie zlokalizowane s3 tu, szczegdlnie wzdtuz
zachodniego brzegu, liczne mariny i przystanie stuzgce tym celom. Akweny zalicza sie do
Ogdlnomiejskiego Systemu Terenéw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta.

Akwen GDA.30.0 to akwen przybrzezy Wisty Smiatej obejmujacy wschodnig cze$¢ nurtu, miedzy
torem wodnym a wschodnim brzegiem rzeki, na wysokosci rezerwatu ,Ptasi Raj”. Akwen z nim
bezposrednio sgsiaduje, a ponadto objety jest granicami obszaru Natura 2000. Akwen zalicza sie do
Ogdlnomiejskiego Systemu Terendéw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta. Dlatego
plan ustala tu funkcje podstawowa: ochrona srodowiska i przyrody.

Akwen GDA.32.T to pofaczenie toru wodnego na Martwej Wiéle i Wisle Smiatej ze érédladowa droga
wodng Martwej Wisty, ktéra dalej na wschdd, poza granicami planu, prowadzi do Przegaliny
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i gtbwnego nurtu Wisty. Akwen zalicza sie do Ogdlnomiejskiego Systemu Terendw Aktywnych
Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta.

Akwen GDA.34.Ps to baseny stoczniowe Stoczni Wista w Goérkach Zachodnich. Plan zaktada
kontynuacje tej funkcji, a ponadto dopuszcza inne funkcje portowe, przeksztatcenie w kierunku
funkcji: mariny oraz lokalizacje instalacji ptywajacych lub statych wykorzystujacych energie stoneczna
czy biogaz.

Akwen GDA.36.Ps obejmuje odcinek Martwej Wisty optywajacy Wyspe Ostréw od zachodu.
Dominuje to funkcja stoczniowa, ktérg plan sankcjonuje jako funkcje podstawowa akwenu, a takze
inne funkcje portowe. Potudniowy brzeg Martwej Wisty, przylegajgcy do Mtodego Miasta, podlega
przeksztatceniom z funkcji przemystowej w kierunku funkcji mieszkaniowo-ustugowej. Z tego powodu
plan ustala na akwenie jako funkcje dopuszczalng turystyke, sport i rekreacje. Wartosci kulturowe
bytej Stoczni Cesarskiej sg chronione przez wpis do rejestru zabytkéw. Akwen zalicza sie do
Ogdlnomiejskiego Systemu Terendw Aktywnych Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta.

Akwen jest przeciety licznymi sieciami infrastruktury technicznej przebiegajgcymi zaréwno pod ich
dnem jak i nad nimi. Akwen przecinajg ponadto dwa mosty drogowe tgczgce lad staty z Wyspa
Ostréow: staty w ciggu ul. Na Ostrowiu oraz pontonowy w ciggu ul. Gtéwnej. Element mostu
pontonowego moze by¢ wyptawiany w celu uzyskania zeglownego pofaczenie akwenu z torem
wodnym w Kanale Kaszubskim. Plan dopuszcza przeksztatcenia obu mostéw w celu poprawy
warunkéw Zzeglugi. Potudniowy przyczéotek mostu pontonowego jest réwnoczesnie pdotnocnym
zakonczeniem prestizowej Drogi do Wolnosci, ustalonej w planie miejscowym. Wskazanym jest
potraktowanie mostu jako kontynuacji tej Drogi, cho¢ raczej jako mostu pieszo-rowerowego, a nie
drogowego, ani — tym bardziej — technologicznego powigzania rejonéw stoczniowych.

Akwen GDA.37.Ps to baseny stoczniowe stoczni remontowej w potnocnej czesci Wyspy Ostrow. S3
wykorzystywane do produkcji i remontu statkéw i platform wiertniczych. Sg takze miejscem statego
cumowania urzadzen stoczniowych: dokéw ptywajacych i diwigéw ptywajgcych. Plan umozliwia
przebudowe basenéw i budowe suchego doku.

Akwen GDA.38.S to akwen Mottawy, historyczny port gdanski, obecnie wykorzystywany gtéwnie na
cele turystyki, sportu i rekreacji. Otaczajg go historyczne dzielnice: Gtéwne Miasto, Stare Miasto,
Mtode Miasto, Dolne Miasto, a takze Wyspa Otowianka i pétnocny cypel Wyspy Spichrzéw. Ochrona
ich wartosci kulturowych musi by¢ priorytetowa we wszystkich przeksztatceniach przestrzennych
i funkcjonalnych akwenu. Akwen zalicza sie do Ogdlnomiejskiego Systemu Terendw Aktywnych
Biologicznie — osnowy przyrodniczej miasta. Akwen jest przeciety licznymi sieciami infrastruktury
technicznej przebiegajgcymi zaréwno pod ich dnem jak i nad nimi. Akwen przecinajg ponadto dwie
ruchome ktadki piesze faczace lad staty z Wyspa Otowianka i z Wyspa Spichrzow.

5. Podsumowanie

Plan umozliwi koordynacje funkcjonalng i terytorialng rdéznorodnych dziatan, w szczegdlnosci
realizacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych na terenie portu morskiego w Gdansku w sposéb
zrownowazony, tj. zapewniajgcy efektywne wykorzystanie ich cech, zasobdw i witasciwosci dla
roznych celéw spotecznych i gospodarczych. Ponadto plan pozwoli ograniczy¢ konflikty miedzy
uzytkownikami oraz z otoczeniem, zapewnié¢ trwato$¢ nieodnawialnych zasobow i proceséw
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przyrodniczych w perspektywie obecnego i kolejnych pokolen. Zaktada sie réwniez, ze plan umozliwi
osiggniecie celéw wynikajgcych z krajowych, regionalnych i lokalnych dokumentéw strategicznych.
Ustalenia planu GDA, w czesci dotyczacej redy portu Gdansk, s uszczegétowieniem ustalen
zawartych w projekcie planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych morza
terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1: 200 000.
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