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Miedzy
morzem a ladem

Between sea and land

100 YEARS OF POLISH
MARITIME ADMINISTRATION

Pamietajac o historii, tworzymy przysztosc
Remembering the past, we create the future




Warszawa, 28 kwietnia 2020 r.
Szanowni Panstwo,

Jubileusz stulecia istnienia polskiej administracji morskiej,
wpisujacy sie w Narodowe Obchody Setnej Rocznicy Odzys-
kania Niepodlegtosci Rzeczypospolitej Polskiej, to powod do
radoscii dumy z dokonan wielu pokolen naszych rodakow.

Odradzajgca sie po 123 latach niewoli Rzeczpospolita podjeta
duzy wysitek, by wykorzysta¢ mozliwosci tkwigce w dostepie
do morza. Symboliczny akt za$lubin generata Jozefa Hallera
z Battykiem to jedno z najwazniejszych wydarzen, ktore
uksztattowaty naszg Ojczyzne i budowaly jej tozsamo$¢. Po-
dobnie jak dawniej, tak i dzi$, pracownicy administracji mor-
skiej z wielkim zaangazowaniem realizujg zadania, ktore sg
niezbedne dla bezpieczenstwa, rozwoju kraju i dobrobytu cate-
go spoteczenstwa.

Pamietajac o dorobku poprzednich pokolen, chcemy w petni
wykorzysta¢ potencjat Morza Battyckiego i wypetni¢ nasze zo-
bowigzania wobec wszystkich Polakdéw. Umacnianiu morskie]
pozycji Polski i jej rownomiernemu rozwojowi stuzg dziatania
podejmowane przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Ze-
glugi Srodladowej. Rekordowy dla morskich portéw, pod
wzgledem przetadunku kontenerdw, ubiegty rok pokazat, ze
warto inwestowa¢ w ich rozbudowe. W Gdansku powstanie
Port Centralny, w Gdyni Port Zewnetrzny, a w Swinoujsciu ter-
minal kontenerowy. Niedawno rozpoczety sie prace przy
modernizacji toru wodnego Swinoujécie-Szczecin. Podejmu-
jemy starania dotyczace modernizacji floty promowej dla
polskich armatoréw oraz uregulowan prawnych dla melioracji.

Jubileusz polskiej administracji morskiej to szczegolna okazja,
aby podzigkowac¢ wszystkim Panstwu zwigzanym z gospodar-
kg morska za sumienng i wymagajaca profesjonalizmu prace.
Gratuluje wspaniatego jubileuszu 100-lecia i zycze satysfakcji
oraz dumy z tego, ze sg Panstwo spadkobiercami tak chlubnej
tradycji, niosgcymi polskg administracje morska kolejnym po-
koleniom Polakow.

Z powazaniem
Marek Grobarczyk

Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowe;




Warsaw, 28th of April, 2020.
Dear Sirs,

The jubilee of the Polish maritime administration that follows the National 100th
Anniversary of the Restoration of Poland's Sovereignty is a reason to take great pride
and joy from the achievements of many generations of our compatriots.

After 123 years of being under foreign rule, Poland committed itself to make a great
effort to use the opportunities arising from the access to the sea. The symbolic act of
general Haller's wedding to the Baltic Sea was one of the most important events in
establishing our Fatherland and in building our culture and identity. Today, as in the
past, the employees of the maritime administration are fully committed to fulfilling and
implementing their duties which are so essential for the safety, economic expansion
and well-being of the whole community.

Bearing in mind the achievements of the previous generations, we want to take
advantage of the potential of the Baltic Sea whilst fulfilling our obligations to all Polish
citizens. The actions of the Ministry of Maritime Economy and Inland Navigation aim to
strengthen the maritime position of Poland and enact a sustainable development. Last
year resulted in a new record set in cargo handling, clearly providing a proof, that the
growth of our seaports is worth investing in. The Central Port will be built in Gdansk,
followed by the construction of the External Port in Gdynia and container terminal in
Swinoujscie. Recently we have started the modernisation of the Swinouj$cie-Szczecin
fairway. We aim to modernise the ferry fleet for Polish shipowners and to requlate the
law for melioration.

The jubilee of the Polish maritime administration it is a special occasion to thank all of
you, who are an integral part of the maritime economy, for your diligent and
professional work. | would like to congratulate you a great 100th Anniversary and wish
all of you great satisfaction and pride from being the successors of such a notable
tradition which maintains and develops the Polish maritime administration for the
future generations of Poles.

Yours sincerely,

Marek Grobarczyk
Minister of Maritime Economy
and Inland Navigation
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POSLUBIENI MORZU

Married to the sea




PIERSCIEN W MORZU

Ring in the sea

5 10 lutego 1920 roku
Battyk powrdcit
do Rzeczpospolitej.
= Tego dnia w Pucku
| padat deszcz, a zatoka
fl  byta zamarznieta...
| The 10th of February,
) 1920, marked the Baltic
Bl Sea returning to Poland.
The day itself was
marked by rain
and the bay was frozen...

R ozkazuje utworzy¢ marynarke polska, mianu-
jac jednoczes$nie putkownika marynarki Bogu-

mita Nowotnego szefem Sekcji Marynarki przy Mini-
sterstwie Spraw Wojskowych — to zdanie z dekretu,
ktory Jozef Pitsudski wydat 28 listopada 1918 roku.
Naczelnik odrodzonego Panstwa Polskiego uznat, ze
Rzeczpospolita musi mie¢ nie tylko dostep do morza,
ale takze swojg marynarke wojenng i handlowa.

Ow dostep do morza to zaledwie 24 kilometry brzegu
otwartego morza oraz 74 km wokdt Potwyspu Hel-
skiego i 49 km brzegu Zatoki Puckiej, z jedynym mias-
tem — Puckiem, gdzie znajdowat sie maty port rybacki.
Gdansk na mocy Traktatu Wersalskiego miat by¢ wol-
nym miastem pod protektoratem Ligi Narodow.

Obejmowanie przyznanych jej terendw Rzeczpospolita
mogta rozpocza¢ dopiero po wejsciu w zycie postano-
wien wersalskich, to znaczy od 10 stycznia 1920 roku.
Na Pomorze wojska polskie wkroczyty 17 stycznia, a
10 lutego dotarty do wybrzeza morskiego. Tego dnia w
Pucku zorganizowano uroczystosci symbolicznych za-
$lubin Polski z Battykiem.

"Teraz wolne przed nami $wiaty i wolne kraje. Zeglarz
polski bedzie mogt dzisiaj wszedzie dotrze¢ pod
znakiem Biatego Orta, caty Swiat stoi mu otworem"” -
powiedziat podczas tego dziejowego wydarzenia
generat Jozef Haller.

order the creation of the Polish Navy and

designate Navy Colonel Bogumit Nowotny to be
the chief of the Navy Section in the Ministry of Military
Affairs — Jozef Pitsudski, 28th November, 1918. With
this decree, the Chief of the reborn Polish state
declared that the new country needed and desired to
possess it's own navy and furthermore its own
merchant navy with free and complete access to the
Baltic Sea.
In reality, this sea access was a bare strip of only 24
kilometres of open sea shore together with a further 74
km around the Hel Peninsula and 49 km along the Bay
of Puck shore, mainly because Gdansk, due to the
decision of the Treaty of Versailles, was designated as
a free city-state under League of Nations protection,
leaving Poland with one coastal city — Puck, which
contained only a small fishing harbour.
Poland was allowed to govern on its lands beginning on
the 10th of January 1920, when the Treaty of Versailles
came into force. The Polish army entered Pomerania
on 17th of January and reached the coast on 10th of
February where they undertook a ceremonial and
symbolic wedding of the state of Poland with the Baltic
Sea.
During this historical event gen. Jozef Haller said,
“From now, the worlds and countries are opened for us.
The Polish seaman will be able to go everywhere under
the flag of the White Eagle. The whole world is open for
him.”
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BALTYK WROCIt. DO POLSKI

Baltic Sea returned to Poland

j) olska byta potegg morskg od co najmniej poto-
wy minionego tysigclecia. Juz wowczas nasze

statki potawiaty na wodach pétnocnego Atlantyku. Nie
bez powodu krol Polski nazywat sie Michat Halibut Wis-
niowiecki.

To oczywiScie zart, ale... Prawda jest, Ze to Polacy jako
pierwsi w Europie zaczeli tworzy¢ morskg administra-
cje, czyli instytucje realizujacq polityke panstwa poto-
zonego nad Battykiem.

24 marca 1568 roku krol Zygmunt Il August utworzyt
Komisje Morska — pierwszy w naszych dziejach urzad
gospodarki morskiej, potwierdzajac formalnie obec-
nos¢ Polski nad Morzem Battyckim.

Pierwsza polska admiralicja rozliczata kapitanow okre-
tow kaperskich z ich dziatalno$ci, pilnowata dyscypliny
wsrod zatdg, wydawata im instrukcje odnoénie dal-
szych dziatan. Ponadto do jej zadan nalezat nadzor
nad dalszym powigkszaniem polskiej floty wojennej i
handlowej. Do tych celow dysponowata ogromnym fun-
duszem.

W latach nastepnych Komisja przechodzita rozne prze-
obrazenia, zmieniajac nazwe i zakres dziatalno$ci.

Za panowania krola Wadystawa IV morskie plany nie
zyskaty poparcia sejmu. Komisja nie otrzymata niezbe-
dnych finanséw i w konsekwencji zakonczyta dziatal-
nos¢.

T oland had been a maritime power for half of the
previous millennium. Our vessels were fishing
on the waters of the northern Atlantic giving rise to the
Polish king Michat Wisniowiecki gaining the second
name “Halibut”.

This of course was made tongue in cheek but the reality
is that Poles were the first to create an institution
responsible for establishing national policies relevant
for a coastal country — in other words the maritime
administration.

On 24th of March 1568 the Polish king Sigismund Il
Augustus established the Naval Commission — the first
maritime economy office in our history — to confirm and
establish Polish presence and legitimacy on the waters
of the Baltic Sea. The first Polish admiralty controlled
numerous and varied activities, supervised discipline
among crews and issued instructions to fleet captains.
Moreover, this institution was heavily funded and
tasked with expanding both the Polish merchant navy
and sea forces.

In the following years, the Naval Commission
frequently underwent name changes and restructuring
of its functions, duties and scope of activities. During
the reign of King Wiadystaw 1V Vasa the parliament
placed less emphasis upon maritime concerns
resulting in the budget for the Naval Commission being
withdrawn causing its closure.

Na pamigtke uroczystych
za$lubin dokonano
poswigcenia i whicia

w morze stupa z wyrytym
od strony wody ortem
Jagiellondw,

a od strony ladu napisem:

Roku Panskiego 1920,
10 lutego
Wojsko Polskie
z gen. Jozefem Hallerem
na czele objeto
na wieczyste posiadanie
polskie morze

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA

To commemorate the wedding
to the sea, a pole bearing the
Jagiellonian eagle engraved
with the following note was
consecrated and dug into the
ground

" AD 1920, 10th of February,

the Polish Army took eternal
control of this Polish sea.”

POLISH MARITIME ADMINISTRATION




W DOBREJ PERSPEKTYWIE

In good perspective

Urzad Morski w Gdyni na ul. Centralnej (obecnie Chrzanowskiego) w 1935 roku.
The Maritime Office in Gdynia on Centralna street (currently Chrzanowski street), 1939.
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NA KARTACH HISTORII

Written down in history




ADMINISTRACJA BYLA PIERWSZA

The administration was the first

j_['istoria Polski morskiej w dwudziestoleciu
miedzywojennym obfitowata w wydarze-
nia. Wszak wszystko byto pierwsze, znaczac nie-
zwykig droge fascynacji morzem od niczego do
wspaniatego. Portu, statku, dworca, szkoty...
Wszedzie tam swoj udziat w powstaniu, orga-
nizacji i funkcjonowaniu miata administracja mor-
ska RP. Oto niektore tylko fakty.

The interwar history of Poland is dramatic and
ranges in scale of significance from the most
minor and seemingly insignificant event to the
most elaborate and inspiring. A port, a vessel, a
Station, a school...

The Polish maritime administration played a full
role in the creation, organization and functioning
of those first institutions. Below, are just a few of
many selected facts.

11 X11918
Polska cho¢ niepodlegta, na razie bez dostepu do
morza.
Poland is independent but without access to the
sea.

28 X1 1918
Jozef Pitsudski wydat dekret nakazujacy utwo-
rzenie Marynarki Polskiej.
Jozef Pitsudski issued a decree ordering the
creation of the Polish Navy.

1918

W Ministerstwie Spraw Wojskowych powstata
Sekcja Marynarki. Szefem zostat putkownik mary-
narki Bogumit Nowotny.
The Navy Section was created in the Ministry of
Military Affairs. Navy Colonel Bogumit Nowotny
became the first chief.

20 1111919
Sekcja Marynarki zostata przeksztatcona w De-
partament ds. Morskich pod kierownictwem kontr-
admirata, wkrotce potem wiceadmirata Kazimie-
rza Porebskiego.
The Navy Section was transformed into the
Department of Maritime Affairs under the direction
of counter admiral, and later vice admiral,
Kazimierz Porebski.

Wiceadmirat Kazimierz Porebski, twérca Szkoty Morskiej i Mary-
narki Handlowej. Mniej znane zdjecie z 1921 roku, na ktorym szef
Departamentu do spraw Morskich nie jest w mundurze marynar-
skim.

Vice admiral Kazimierz Porebski, the creator of the Maritime
School and the Merchant Fleet. This rare photo was taken in 1921.
The chief of the Department of Maritime Affairs does not wear a
navy uniform.

Wejherowo. Pierwsza siedziba wtadz polskiej administracji mor-
skiej. Dzi$ jest tu Kaszubsko-Pomorska Szkota Wyzsza.

The first headquarters of the Polish maritime administration in
Wejherowo. Today a place of a college.
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KROK PO KROKU

Jedno z nielicznych zachowanych do dzi$ zdje¢ pierwszego
dyrektora Urzedu Marynarki Handlowej Jozefa Poznanskiego.
One of a very few intact photos of the first director
of the Merchant Fleet Office Jozef Poznariski.

Gdynia. Mieszkancy ulicy Starowiejskiej.
Gdynia. The citizens of Starowiejska street.

Gdynia — wielki plac budowy. Od niczego do wspaniatego portu
w rekordowym tempie.
Gdynia - a large construction site. From nothing to something
splendid in record speed.

Step by step

28 V11919
Podpisano Traktat Wersalski; Polska uzyskata
dostep do Morza Battyckiego na odcinku 147 km
oraz gwarancje swobodnego korzystania z portu
w Gdansku.
The Treaty of Versailles was signed. Poland
received the 147 km of the Baltic Sea coast with
guaranteed free access to the port in Gdarsk.

10 111920
W dniu zaslubin Polski z Battykiem sejm podjat
uchwate o budowie portu w Tczewie.
On the day of the Wedding to the Sea, the Polish
parliament decided to build a port in Tczew.

21V 1920
Utworzony zostat Urzad Marynarki Handlowej w
Wejherowie.
The Merchant Fleet Office was established in
Wejherowo.

1920

Inzynier Tadeusz Wenda przyjechat na wybrzeze
celem wyznaczenia odpowiedniego miejsca na
budowe pierwszego polskiego portu morskiego;
wybér padt na wie$ Gdynia.
Engineer Tadeusz Wenda selected Gdynia as the
ideal place to build the first Polish sea port.

17 VI 1920
Powotano do zycia Szkote Morskg w Tczewie.
The Maritime School was established in Tczew.

9 X11920
Przedstawiciele Polski i Wolnego Miasta Gdarisk
podpisali konwencje, ktora regulowata zasady ko-
rzystania Polski z portu w tym miesScie oraz wza-
jemne stosunki prawne miedzy nimi.
The representatives of Poland and the Free City of
Gdansk signed a convention regulating the use of
the port by Poland and the common legal
relations.

8 X1 1920
Inauguracja pierwszego roku szkolnego w Szkole
Morskiej w Tczewie.
The inauguration of the first school year in the
Maritime School in Tczew.
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GDYNIADZIELO OTWARTE

Gdynia, the open work

1921

W Ministerstwie Przemystu i Handlu utworzono
Departament Marynarki Handlowej. Minister do
wybuchu wojny byt naczelnym organem wiadzy
marynarki handlowej.
The Department of Merchant Fleet was
established by the Ministry of Industry and Trade.
Until the Second World War, this minister had the
highest authority over the Polish merchant navy.

24 V111922
Rozpoczecie dziatalnosci Kapitanatu Portu w
Gdyni.
The opening of the Harbour Master's Office in
Gdynia.

231X 1922
Sejm RP przyjat ustawe o budowie morskiego por-
tu handlowego w Gdyni.
The Polish parliament decided to build a merchant
seaportin Gdynia.

231V 1923
Uroczyste otwarcie portu w Gdyni.
The great opening of the sea portin Gdynia.

291V 1923
Otwarto Tymczasowy Port Wojenny i Schronisko
dlaRybakoéw.
The opening of the Temporary Naval Base and the
Shelter for Fishermen.

13 VIII 1923
Do portu w Gdyni zawingt pierwszy obcy statek —
francuski parowiec ,Kentucky”.
The French steamship “Kentucky” became the
first foreign vesselto call at the port of Gdynia.

27 1V 1924
Zmiana nazwy Stowarzyszenia Pracownikow na
Polu Rozwoju Zeglugi ,,Bandera Polska” na Liga
MorskaiRzeczna.
The change of name — from an employees
association “Bandera Polska” into the Liga
MorskaiRzeczna.

4 V11926
Eugeniusz Kwiatkowski objat teke ministra prze-
mystuihandlu.
Eugeniusz Kwiatkowski became the minister of
industry and trade.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA

Na budowie portu. Tak rodzita sie potega Gdyni.
Building the port, and thus showing how the power of Gdynia
was born.

Montaz pierwszych dzwigéw na Nabrzezu Szwedzkim.
Installation of the first cranes on the Swedish Quay.

Eugeniusz Kwiatkowski z delegacjq rzadowa i przedstawicielami
Urzedu Morskiego w Gdyni na budowie portu.
Eugeniusz Kwiatkowski, together with a government delegation
and representatives of the Maritime Office in Gdynia, visiting the
construction of the port.

POLISH MARITIME ADMINISTRATION




MORZE NASZE MORZE

Sea, our sea

1926
Powstanie Zeglugi Polskiej— polskiego przedsie-
biorstwa armatorskiego.
Establishment of Zegluga Polska — the first Polish
ship owner.

411927
Do Gdyni zawinat pierwszy polski statek ,Wilno”
pod dowodztwem kapitana M. Stankiewicza.
The first Polish vessel s/s Wilno under command
of captain M. Stankiewicz called at the port of
Gdynia.
: . : . : . 30 IV 1927
Wizyta Jozefa Pitsudskiego w Gdyni. Marszatkowi towarzyszyli . .
grzedstawiciele dyrek%ji gdyr'\gkiego Urzedu Morskiegz. ’ Przeprowadzka Urzedu Marynarki Handlowej z

Avisit of Jézef Pitsudski in Gdynia. The Marshal accompanied Wejherowa do Gdyni.
by representatives from the directorate of the Maritime Office. The relocation of the Merchant Fleet Office from

Wejherowo to Gdynia.

2V 1927
Poczatek dziatalnosci w Gdyni.
The office started to operate in Gdynia.

1111928

Przeksztatcenie Urzedu Marynarki Handlowej w
Urzad Morskiw Gdyni.
The Merchant Fleet Office became the Maritime
Office in Gdynia.

1V 1928
Poswiecenie gmachu Urzedu Morskiego w Gdyni
oraz holownika , Tur”.
The consecration of the Maritime Office building

Inzynierowie Eugeniusz Kwiatkowski | Tadeusz Wenda andthe tugboat "Tur”.
wraz z delegacjq rzadowa lustrujg port w Gdyni. 29 V11932

Engineers Eugen{'usz Kwiatkowski and Tadeugz Wenda, Ustanowienie Swieta Morza, przypadajacego w

togeth%w ;’:; g%vgg':tmo‘?”éijyﬁ;‘?ganon’ dniu $w. Piotra — patrona rybakow, pézniej obcho-

dzonego jako Dni Morza.
The establishment of the Sea Festival, later to be
called Sea Days, held on Saint Peter's Day — the
patron saint of fishermen.
27 X 1932

Rada Nadzorcza Polskiego Transatlantyckiego
Towarzystwa Okretowego podijeta decyzje o bu-
dowie dwdch nowoczesnych transatlantykow —
,Pitsudskiego”i ,Batorego”.
The Supervisory Board of the Polish Transatlantic
Ship Association decided to build two modern
Atlantic liners - "Pitsudski” and "Batory”.

Prezydent RP Ignacy Moscicki na polowaniu w okolicy Gdyni.
The President Ignacy MoScicki hunting in nearby Gdynia.
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BEZPIECZNIE DO PORTU

Safe to the port

8 X1 1933
Uroczyste otwarcie Dworca Morskiego.
The great opening of the Maritime Station in
Gdynia.
151X 1935
Transatlantyk ,Pitsudski” pod dowddztwem kapi-
tana Mamerta Stankiewicza wyptynat w dziewiczy
rejs z Gdyni do Nowego Jorku.
The Atlantic liner "Pitsudski”, under the command
of captain Mamert Stankiewicz, started her first
cruise from Gdynia to New York.
18 V 1936
Rozpoczecie dziewiczej podrézy ,Batorego” z
Gdyni do Nowego Jorku pod dowddztwem kapita-
na Eustazego Borkowskiego.
The Atlantic liner "Batory’”, under the command of
captain Eustazy Borkowski, started her first cruise
from Gdynia to New York.
28 VIII 1938
W Stoczni Gdynia potozono stepke pod budowe
pierwszej polskiej jednostki oceanicznej,Olza”.
The keel of the first Polish ocean freighter "Olza”
was laid at the Gdynia Shipyard.
X1l 1938
Przefadunki w porcie Gdynia na koniec 1938 roku
wyniosty 9173438 ton.
By the end of 1938, the port of Gdynia had handled
9,173,438tonnes.
VIr1939
Tuz przed wybuchem |l Wojny Swiatowej Gdynia
liczyta 125 tys. mieszkancow.
Gdynia had 125 thousand inhabitants just before
the outbreak of the World War Il.
X-X11939
W lasach piasnickich w poblizu Wejherowa hitle-
rowcy rozpoczeli masowe egzekucje Polakow.
Wsrdd ofiar ludobdjstwa znalezli si¢ pracownicy
Urzedu Morskiego w Gdyni, m.in. dyrektor Stanis-
taw Legowski.
In the Piasnica forest, near Wejherowo, nazis
begun mass executions of Poles. Among the
victims were workers of the Maritime Office in
Gdynia, among others director Stanistaw
t egowski.

Q) odejécie do portu w Gdyni, podobnie jak do Helu
I Jastarni, wymagato od nawigatorow wysokich
kwalifikacji, a od marynarzy umiejetno$ci sondowania.
Bezpieczna droga zostata oznakowana ptawami dopie-
row 1934 roku.

Jedynie przejscie przez Depke z Zatoki Gdanskiej do
portu w Pucku, istniejgce co najmniej od 17. wieku, byto
oznakowane ptawami, a droge wskazywaty takze na-
biezniki. Réwniez latarnia morska na Oksywiu wska-
zywata przejscie na cze$¢ Zatoki Puckiej zwang Matym
Morzem.

he approach to the port in Gdynia, as in case of

Hel and Jastarnia, was very technical and difficult
requiring great skill, ability and awareness from
navigators and severely tested seamen experience
and qualifications in taking soundings. Before 1934, the
safe seawater lacked any buoy signs.
The only passage with signs was the way through
Depka from the Bay of Gdansk to the port in Puck.
Leading lights had been in place indicating this route
since the 17th century. Moreover, the lighthouse in
Oksywie showed the passage to the part of the Bay of
Puck called the Little Sea.

Ptawa na Depce w latach trzydziestych 20. wieku.
Thirties of the 20th century. A buoy one the Depka channel.
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Z URZEDU DO URZEDU

From office to office

15

Budynek Urzedu Marynarki Handlowej przy ul. Centralnej w Gdyni (obecnie ul. Chrzanowskiego)
w 1928 roku. W gtebi Nabrzeze Polskie w budowie, dalej budynek tuszczarni Ryzu na Nabrzezu Indyjskim.
The building of the Merchant Fleet Office at Centralna street in Gdynia
(at present, Chrzanowskiego street) in 1928. Further on the Polish Quay under construction,
and after that the building of the rice mill at the Indian Quay.

Marzec 1928 r. Zdjecie pracownikdw z okazji przeksztatcenia Urzedu Marynarki Handlowej w Urzad Morski w Gdyni.
March 1928. Photo of the employees during the name changing of the Merchant Fleet Office into the Maritime Office in Gdynia.
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NA BALTYCKIEJ FALI

On the Baltic wave

Nowoczesna motorowka ,Syrena” byta jednostkg inspekcyjng Urzedu Morskiego w Gdyni.
The modern motorboat "Syrena” was an inspection boat of the Maritime Office in Gdynia.
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Robotnicy na zatopionym kesonie wyznaczajacym linig przysztego nabrzeza w gdyrskim porcie.
Workers on an underwater caisson showing the line of the future quay of the port of Gdynia.
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STRAZACY W PORCIE

Firefighters in the port

Rozpoczeta w 1922 roku budowa
portu w Gdyni spowodowata ko-

nieczno$¢ odpowiedniego zabezpieczenia
przeciwpozarowego nowo powstajgcych
obiektow portowych.

Pierwszg strazg pozarng powstatg na tere-
nie gdynskiego portu byta Ochotnicza Straz
Pozarna zorganizowana przy warsztatach
mechanicznych Urzedu Morskiego, ktéra w
1929 roku zostata przeksztatcona w Por-
towg Straz Pozarna. Jednostka sktadata sie
poczatkowo z trzech, a nastepnie pieciu sek-
cjigasniczych oraz specjalnych.

Lata 30. Samochdd gasniczy portowej strazy pozarne;j.
1930's. Afire truck belonging to the port firefighters.

Z chwilg wybuchu wojny Portowa Straz
Pozarna zostata wigczona do obrony Gdyni i
zwalczania skutkow bombardowania portu i
miasta. Strazacy brali tez udziat w obronie
Oksywia i Helu. 2 pazdziernika 1939 roku po
kapitulacji Helu jednostka zostata rozwia-
zana, a strazacy osadzeni w obozach dla
jencow wojennych.

he construction of the port in Gdynia in
1922 forced the establishment of fire
protection for the new harbour buildings.

The first firefighters squad consisted of
volunteers and was established at the Strazacy dysponowali samochodem z drabina,
machine shops of the Maritime Office. The The firefighters had a tower ladder truck.
brigade evolved in 1929 into the Harbour
Fire Brigade. Initially, the team had three,
andthen later five, companies.

With the outbreak of the World War Il the
Harbour Fire Brigade was included in the
defence of Gdynia to clear the results of the
bombing of both the city and port.
Firefighters also participated in the defence
of Oksywie and Hel.

On 2nd of October 1939, after the
capitulation of Hel, the unit was disbanded
and the firefighters incarcerated in prisoner

of war camps. Pierwszy samochdd Urzedu Morskiego w Gdyni.

The first car of the Maritime Office in Gdynia.
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KAPITANAT NA MIARE PORTU

Harbour Master's Office tailor-made for the port

Kapitanat Portu w Gdyni od strony miasta oraz portu - w dzien powszedni i $wigteczny. Poczatek lat 30.
The beginnings of 1930's. The Harbour Master's Office in Gdynia on a weekday and during a holiday.
The photos were taken from the city side and from the port.
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PORT NA PIASKU

The port on the sand




POCZATEK BYt SKROMNY

The beginning was modest

arto przypomnie¢... Wolne Miasto Gdansk,

ktére miato zabezpiecza¢ interesy RP (wszak
byto w naszym obszarze celnym), zablokowato prze-
tadunek broni do Polski w czasie wojny z Rosjgq w 1920
roku. Ten konflikt wskazat na koniecznos¢ budowy wia-
snego portu morskiego. Woéwczas szef Departamentu
ds. Morskich w Ministerstwie Spraw Wojskowych Ka-
zimierz Porebski zlecit inz. Tadeuszowi Wendzie wy-
branie odpowiedniego miejsca dla takiego portu oraz
wykonanie projektu.

Po lustracji wybrzeza inz. Wenda napisat w sprawoz-
daniu dla wtadz, Ze najdogodniejszym miejscem do bu-
dowy portu wojennego (jak réwniez w razie potrzeby
handlowego) jest Gdynia, a wiasciwie nizina miedzy
Gdynig a Oksywiem, potozona w odlegtosci 16 km od
Nowego Portu w Gdansku.

W roku 1921 rozpoczeto budowe Tymczasowego Por-
tu Wojennego i Schroniska dla Rybakéw jako wstepnej,
dodajmy - skromnej, inwestycji portowe;.

Dopiero pod presjg opinii publicznej Sejm RP przyjat
ustawe o budowie portuw Gdyni.

W dokumencie z 23 wrze$nia 1922 roku czytamy m.in.:
,2Upowaznia sie¢ Rzad do poczynienia wszelkich nie-
zbednych zarzadzen celem wykonania budowy portu
morskiego przy Gdyni na Pomorzu jako portu uzytecz-
nosci publicznej”.

| taki byt poczatek pierwszej wielkiej inwestycji nad
polskim Battykiem.

t is worth remembering that the Free City of

Gdansk was established after the First World War
with the stated aim of protecting Polish interests and in
fact was considered to be part of the Polish customs
territory. However, in fact the city severely restricted
Poland's ability to import military supplies necessary for
Poland's 1920 conflict against Russia.
This war convinced many in Poland of the need to
construct and develop a sea port dedicated to Polish
needs and aims. This lead Kazimierz Porebski, the
chief of the maritime department in the Ministry of
Military Affairs at that time, to order Tadeusz Wenda to
research and select a suitable location for such a port
and to design and laydown a blueprint for the future
facility.
After an extensive inspection of the coastline, Wenda
wrote in his report that the most suitable place to build a
naval port, and just in case a merchant port as well, was
Gdynia. To be precise, a plain between Gdynia and
Oksywie, situated 16 km from the New Port in Gdansk.
In 1921 the construction work of the Temporary Naval
Base and the Shelter for Fishermen began. Initially
supposed to be just a limited preliminary and modest
investment, the Polish parliament came under
increasing pressure from the general public and as a
result of increasing demand, the Polish parliament
decided to build a sea port in Gdynia. This decision was
declared in a document dated on 23rd of September
1922 which reads: "We allow the government to do all
necessary decisions to realise the purpose of building a
seaportin Gdynia in Pomerania as a public utility.”

Rok 1925. Tymczasowy
Port Wojenny

i Schronisko dla Rybakéw.
Wida¢ poczatek budowy
Nabrzeza Weglowego.
1925. The beginning of
construction of the
Temporary Naval Base and
the Shelter for Fishermen
and the Coal Quay.
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POLSKIE OKNO NA SWIAT

Polish window to the world

Fragment portu w Gdyni. Rozjazd torow kolejowych na Nabrzeze Weglowe.
A part of the port in Gdynia. The railroad switch to the Coal Quay.
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Pierwszy zagraniczny statek w porcie gdynskim — francuski frachtowiec ,Kentucky”. Byto to 13 sierpnia 1923 roku.
13th of September 1923. The first foreign vessel in the port of Gdynia — the French freighter "Kentucky”.
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PIERWSZY POLSKI PORT HANDLOWY

The first Polish merchant port

' -
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PORT WAZNY DLA GOSPODARKI

j< oszt budowy portu w Gdyni
nie przekroczyt 300 min z.
Jak wyliczyt inz. Tadeusz Wenda, na
budowle portowe wydano okofo 165
min zt, a na urzadzenia portowe okoto

135 min zt. Udziat kapitatu prywatne-
gow catej inwestycji wynosit45 min zt.

Piecze nad sprawami portu, to jest za-
rzad i administracje na mocy rozpo-
rzadzenia Prezydenta RP z 1928 r.
przekazano Urzedowi Morskiemu,
ktory byt podporzadkowany Minister-
stwu Przemystu i Handlu. W sktad
aparatu administracyjnego portu
wchodzit takze Kapitanat Portu wyko-
nujacy funkcje policji portowej i zeglu-
gowej oraz pilotaz portowy.

Gdynia stata sie oknem Polski na
Swiat. 80 proc. polskiego eksportu i 65
proc. importu szto drogg morska.

he total construction cost of the

port of Gdynia did not exceed
300 million of Polish zloty. According
to the calculations of eng. Wenda, the
cost of the port buildings was around
165 million and the port facilities cost
about 135 million. The private capital
Share in the investment was 45 million
Polish zloty.

The authority over the port, i.e.
governing and administrating, by the
virtue of a President regulation from
1928, was entrusted to the Maritime

Port important for the economy

Parowozy to mocna pozycja w polskim eksporcie.
At the time steam locomotives played an important role in Polish export.

Office assigned to the Ministry of

Industry and Trade. The Harbour
Master's Office was a part of the port
administration. The duties of this
institution was implementing the
duties of maritime pilotage and port
police forces.

Gdynia became the Polish window on
the world. 80 percent of export and 65
percent ofimport went by sea.

Praca wywrotnicy wagondw na Nabrzezu Szwedzkim. Najwiekszymi odbiorcami
polskiego czarnego zlota byly kraje skandynawskie.
A wagon tippler at work on the Swedish Quay. The main receivers
of Polish black gold are the Scandinavian countries.
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MORZE FASCYNOWALO KAZDEGO

The sea fascinated everybody

1 lipca 1928 w Gdyni, w obecno$ci Jozefa Pitsudskiego, odbyt sie chrzest trzech polskich
statkéw: ,Jadwiga”, ,Wanda” i ,Hanka”. Dwa pierwsze nosity imiona corek Marszatka, trzeci -
imie corki Eugeniusza Kwiatkowskiego.

Z tej okazji do Gdyni przyjechat specjalny pocigg wypetniony ministrami, prezesami, dyrektorami.
Wiekszo$¢ z nich przybyta w towarzystwie zon i dzieci.

Wizyty dygnitarzy, dyplomatow, dziennikarzy byty na porzadku dziennym. Zaréwno polskich, jak i
zagranicznych. Wszyscy chcieli zobaczy¢ zmiany na polskim skrawku wybrzeza. Przyjezdzali takze
przedstawiciele zagranicznych spdtek zeglugowych, firm spedycyjnych i budowlanych, gtéwnie z
Franciji. Wszak port w Gdyni wcigz byt dzietem niedokoriczonym.

Obowigzkowa byta przejazdzka reprezentacyjng motoréwka po zatoce lub holownikiem po porcie.
Na licznych zdjeciach z tamtego okresu widzimy panie w wytwornych toaletach, panéw w
obowigzkowym kapeluszu lub meloniku. Delegacije wojskowe —w petnej gali mundurowe;.

Battyk fascynowat, port w Gdyni zachwycat.

ﬁH B T AT b!
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PORT ZACHWYCAL

The port delighted

O n the 1st of July 1928 in Gdynia, the ceremonial launching of three vessels "Jadwiga®,

"Wanda”, and "Hanka” was held. The first two vessels were named after the daughters of
Jozef Pitsudski, who was also present during the ceremony, and the third after the daughter of

Eugeniusz Kwiatkowski.

During this occasion, a specially commissioned train arrived at Gdynia carrying numerous ministries,
chairpersons, directors, all accompanied by wives and children.

Visits by Polish and foreign dignitaries, diplomats, journalists were the order of the day. Mainly due to
the fact that the port of Gdynia had yet to be finished, many visitors came from abroad, mostly
representing French shipping, freight forwarding and construction companies.

The majority of the reception took place at the building of maritime administration at Centralna street.
Much use was made of the official motorboat and a tugboat to take the various dignitaries on pleasure
cruises across and along the bay.

Photographs taken at this event show ladies in glamorous dresses, gentlemen in fedoras or bowler
hats, and military delegations in full dress uniforms. The Baltic Sea was fascinating and alluring, with
the port of Gdynia playing it's part in dazzling and beguiling those in attendance.
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PIERWSZE STALE POLACZENIE

The first fixed connection

£ ata 30. w porcie gdyn-
skim. Widzimy parowiec
.1czew”, ktory wowczas obstugi-
wat pierwszg polskg linie regu-
larng z Gdyni do Helsinek.

Jest tez 5-masztowy szkuner
towarowy ,Christel Vinnen” na-
lezacy do firmy Zeglugowej F. A.
Vinnen & Co. w Bremie, ktéra w
latach 30. miata takze 4-masz-
towy bark ,Magdalene Vinnen”,

czyli dzisiejszego ,Sedova”.
D uring the 1930's in the
port of Gdynia. The
steamship *Tczew” operated the
first regular Polish sealane link
between Gdynia and Helsinki.
On the left, the five-masted
cargo schooner "Christel
Vinnen” belonging to the F. A.
Vinnen & Co. from Bremen. In
1930's, this company also
owned and operated the four-
masted barque “Magdalene
Vinnen”, currently well-known
underthe name ” Sedov”.

Prace przetadunkowe na Nabrzezu Indyjskim.
Cargo handling at the Indian Quay.
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MIEDZY MORZEM A LADEM

Between sea and land




PIONIERSKIE LATA

Pioneer years

W" ajpierw byt rozkaz, w $lad za tym powotania,
potem mianowania. | ciggte zmiany. Takie to

byty czasy...

Rozkazem ministra spraw wojskowych z dnia 2 kwie-
tnia 1920 roku zostat utworzony Urzad Marynarki Han-
dlowej z siedzibg w Wejherowie. Na stanowisko na-
czelnika tego Urzedu mianowano kapitana marynarki
Jozefa Poznanskiego. Jego zastepcq zostat inz. Sta-
nistaw tegowski.

Pierwsze zadania powierzone Urzedowi to sprawy
zwigzane z rejestracjq fodzi, awariami i wypadkami
morskimi, ochrong wydm i brzegéw morskich oraz ich
umocnien, sprawy ochrony rybotowstwa i administracji
portami.

Dwa lata pdzniej powstat Morski Urzad Rybacki, ktory
przejat sprawy zwigzane z ochrong rybotowstwa na
polskich wodach przybrzeznych. Z kolei sprawy wy-
padkow morskich i awarii zostaty przekazane nowo
powstatej Izbie Morskiej.

Urzad Marynarki Handlowej w okresie tzw. wejherow-
skim borykat sie z ro6znymi problemami. Prace kom-
plikowat brak odpowiedniej taczno$ci, komunikaciji,
odpowiedniego personelu, dtugie dyskusje nad rolg i
znaczeniem wybrzezaifloty.

Dyrektor Jozef Poznanski czynitwszystko co mozliwe,
by normalizowac sytuacje na wybrzezu. Powoli wszyst-

Pierwszy Kapitanat Portu Gdynia miescit sie w baraku.
The first Harbour Master's Office in Gdynia located in a barrack.

kie urzadzenia, przystanie rybackie, latarnie zaczety
normalnie pracowac, a we wrzesniu 1922 roku zakon-
czono budowe Tymczasowego Portu Wojennego i
Schroniska dla Rybakéw w Gdyni. Wybudowano
wowczas w Gdyni molo o dtugosci 150 metrow oraz
174 metréw falochronu - co bez dobrego technicznego
uzbrojenia uzna¢ nalezy za spory wyczyn.

W strukturze Urzedu byta Portowa Straz Pozarna, kto-
rg staraniem dyrektorow Poznanskiego i Legowskiego
wyposazano W nowoczesny jak na dwczesne czasy
sprzet.

Utrzymywano ratownictwo brzegowe na zasadzie
ochotniczych druzyn ratowniczych. Zajmowano sie
ratownictwem morskim czynigc wiele, by holowniki por-
towe byty zdolne do wykonywania akcji ratowniczych.
Urzad Marynarki Handlowej w tym okresie doprowadzit
tez do wydania szeregu przepisow dotyczacych bez-
pieczenstwa zeglugii porzadku zeglugowego.

Urzad Marynarki Handlowej utworzyt swoje jednostki
organizacyjne: w Helu, Pucku oraz w Gdyni, co z cza-
sem przyniosto kolejne zmiany. 3 maja 1927 roku sie-
dzibe Urzedu Marynarki Handlowe] przeniesiono z
Wejherowa do Gdyni, w roku nastepnym przeniesiono
takze z Pucka do Gdyni siedzibe Morskiego Urzedu
Rybackiego.

Stacja ratownictwa brzegowego w Jastarni.
The shore rescue station in Jastarnia.
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ZMIANY, ZMIANY, ZMIANY

29

Changes, changes, changes
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Potowa lat 20. Widok z Kamiennej Géry na port tymczasowy w Gdyni.
Mid 1920's. The view from Kamienna Gora to the temporary port in Gdynia.

he first was an order. After that designations and

nominations. And constant changes. Hectic
times...
The Merchant Fleet Office was established in
Wejherowo by the order of the minister of military affairs
on 2nd of April 1920. The first chief of this institution was
Lt. Jozef Poznanski and his deputy — eng. Stanistaw
tegowski.
The principle tasks of the Office were: registration of
vessels, accidents and failures on the sea, coastal
protection and engineering, fishing, and administration
ofports.
Two years later the Marine Fishing Office was
established and took responsibility and control over
fishing on Polish coastal waters. Any cases of
accidents and mishaps on the sea were transferred to
the newly formed Admiralty Court.
The Merchant Fleet Office, during its time in
Wejherowo, faced several problems, including a lack of
communication, connections, personnel, and on-going
discussions regarding the role of the coast and the
fleet.
Director Jozef Poznariski was determined to normalize
and regulate the coastal situation. Slowly but surely all
the devices, fishing harbours and lighthouses started to
function correctly, and in September 1922 the
construction of the Temporary Naval Base and the
Shelter for Fishermen in Gdynia was completed.

The Harbour Fire Brigade was one of the elements of
the Office. Thanks to the efforts of both directors —
Poznanski and tegowski — firefighters had the latest
and most modern equipment.

The Search and Rescue teams were operated by
volunteer teams and required great effort to adapt the
port tugboats to make them capable of actively
participating in rescue operations.

The Merchant Fleet Office during those times issued a
great deal of legally binding regulations concerning
safe navigation and correct practice upon the sea.

The Merchant Fleet Office established its own
organizational units in Hel, Puck and Gdynia. This lead
to more changes. On 3rd of May 1927 the Office was
relocated from Wejherowo to Gdynia. In the following
year, the Marine Fishing Office in Puck also moved to
Gdynia.
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PREZYDENT PODPISAL

The president has signed

lluminacja

Urzedu Morskiego
z okazji Swieta
Niepodlegtosci.

T o latach poszukiwan najlepszych rozwiazan
prawnych i organizacyjnych polska admini-
stracja morska otrzymata najwazniejszy akt prawny. 22
marca 1928 roku prezydent RP wydat rozporzadzenie
z mocg ustawy, ktére uregulowato organizacije i zakres
dziatania wtadz Marynarki Handlowej. Rozporzadzenie
wprowadzito dwuinstancyjnos¢ stanowigc, ze wiadza-
mi pierwszej instancji s kapitanaty portow, a wtadzg
drugiej instancji Urzad Morski z siedzibg w Gdyni.

Do zakresu dziatania 6wczesnego Urzedu Morskiego
nalezaty sprawy:

- policji portowej i zeglugowej,

- pilotazu,

- budowy oraz zarzadzania latarniami morskimi, ptawa-
miiinnymi znakami nawigacyjnymi,

- inspekcji technicznej statkdw morskich i handlowych
pod wzgledem zdatnosci do zeglugi morskiej,

- budowy oraz utrzymania panstwowych portéw mor-
skich, urzadzen portowych i umocnien brzegowych,

- eksploataciji panstwowych portéw morskich, przystani
i urzadzen portowych,

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA

The Independence Day
illuminations of the
Maritime Office in
Gdynia.

- nadzoru nad budowg, utrzymaniem i eksploatacjq
portow, przystani i urzadzen portowych, bedacych
wiasnoscig komunalng lub prywatna,

- budowy i utrzymania wydm nadbrzeznych,

- pogtebiania i utrzymania morskich drég wodnych,

- dozoru nad kottami parowymi morskich statkow han-
dlowych,

- pomiaru statkow morskich,

- ratownictwa morskiego,

- zbierania materiatow, dotyczacych ruchu portowego,

- wspotdziatania z innymi wiadzami w sprawach nale-
zacych do kompetencji tych wtadz, a dotyczacych
marynarki handlowej i morskich portow handlowych,

- odwotan od decyzji podlegtych urzeddw,

-inne, zlecone poszczegolnymi przepisami prawnymi.

Urzad dzielit sie na Wydziaty: Ogdiny, Handlowy,
Techniczno-Budowlany, Administracji Morskie;.

Przy Urzedzie Morskim w Gdyni od 18 lutego 1929 roku

funkcjonowata Tymczasowa Rada Portowa, ktdrej
przewodniczacym byt Jozef Poznanski.
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NAJWAZNIEJSZY AKT PRAWNY

The most important legal act

fter many years of searching for the best legal

and organisational solutions, the Polish
maritime administration received the most important as
on 22nd of March 1928, the president of Poland issued
a statutory order requlating organization and the range
of activities of the maritime authorities.
The act implemented a two-tiered administration, the
firstinstance being the harbour master's offices and the
second the Maritime Office in Gdynia.

The Maritime Office undertook the below-mentioned
Statutory tasks concerning:

- port and navigation police,

- pilotage,

- construction and administration of lighthouses, buoys
and other aids to navigation,

- technical inspections verifying navigational
worthiness of vessels,

- construction and maintenance of the state-owned sea
ports, port facilities and coastal protection,

- operation of the state-owned sea ports, harbours and
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their facilities,

- Supervision of construction, maintenance and
operation of the private and communal sea ports,
harbours and their facilities,

- construction and maintenance of littoral dunes,

- dredging works and maintenance of waterways,

- supervision of steam boilers on merchant vessels,

- measurements of sea vessels,

- safe and rescue actions,

- collecting documents ofthe movement in ports,

- cooperation with other authorities in cases within their
spheres of competency but related to merchant fleet
and merchant sea ports,

- appeals from decisions of lower instances,

- other activities requlated by other legal acts.

The Maritime Office had four departments: General,
Trade, Construction and Engineering, Administration.
Since 18th of February 1929, the Temporary Port
Council was attached to the Office, with the chairman of
the Council being designated as Jozef Poznanski.

lluminacja Urzedu Morskiego z okazji ustanowienia Swieta Morza.
The illuminations of the Maritime Office in Gdynia for the Sea Festival.
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FLOTA POMOCNICZA
Aucxiliary fleet

W latach 20. i 30. admini-
stracja morska dysponowa-
ta pogtebiarkami, szalandami i kry-
pami do bunkrowania tych jednostek.
Ich pierwszym zadaniem byto pogte-
bienie toru podejsciowego i basenu
portowego w Pucku. Pracowaty takze
przy budowie portu w Jastarni i mo-
dernizacji portu w Helu oraz pogte-
bianiu wejscia do portu w Gdarsku.

W porcie gdynskim polskie pogte-
biarki pojawity sie dopiero w roku
1938. Wczesniej prace hydrotechni-
czne wykonywato konsorcjum belgij-
sko-francuskie.

W roku 1930 Urzad Morski zakupit
uzywane pogtebiarki ,Mamut® oraz
,Krab”, ktére sprawdzity sie dosko-
nale w warunkach polskiego wybrze-
za.

D uring the 1920's and 30's the
maritime administration

employed dredgers, hopper barges
and suppliers for their bunkering. The
initial task was deepening the fairway
and port basin in Puck. Furthermore,
the vessels also operated in
Jastarnia, helping in the construction
of the port, in Hel, supporting the
modernization of the port, and in
deepening the entry channels to the
port of Gdarisk.

In Gdynia, the Polish dredgers were
only able to start operating in 1938.
Prior to this, all the hydro-technical
works had been realised by a Belgian-
French consortium.

In 1930 the Maritime Office made the
decision to buy two used dredgers,
the "Mamut”and the "Krab”.

This proved to be a wise decision as
their capabilities matched exactly the
specific demands of the Polish
coastline.
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GRUPA FUMIGACYJNA

g rupa fumigacyjna Urzedu
Morskiego w Gdyni przed,

wtrakcie i po pracy.

Gryzonie na statkach zwalczano
srodkami chemicznymi, co powo-
dowato koniecznos¢ zamkniecia
wszystkich otworow, a potem kil-
kugodzinnego wietrzenia pomie-
szczen.

Dla zatogi statku byt to dzier wyt-
chnienia, co z duzym humorem
Karol Borchardt opisat w opowia-
daniu ,Siedmiuz Meksyku”.

The fumigation team

he fumigation team of the Maritime Office
in Gdynia before, during and after work.

To kill rodents chemical fumigants were used. To
do this all the holes had to be sealed up and
afterwards they had to be fully ventilated for
many ours to ensure the fumes had totally
dispersed.

The days when fumigation was carried out gave
many crews the chance to relax. Karol Borchardt
describes vividly these scenes in his book
“Seven from Mexico.”
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PIERWSZE W NASZEJ FLOCIE

The first in our fleet

ierwszg jednostkg samodzielnie zaprojek-

towang i zbudowang przez Stocznie Gdyriskg
na zlecenie Urzedu Morskiego w Gdyni byta ,Sama-
rytanka”. Miata stuzy¢ jako motoréwka sanitarna, a jej
dyspozytorem byt lekarz portowy. Przysparzata jed-
nak wielu ktopotow. Trudny w obstudze silnik, Zle
zaprojektowany kadtub, mata predkosc¢, a takze zbyt
waskie wejcie do pomieszczenia dla chorych, spra-
wiaty, ze motorowka byta uzywana raczej niechetnie.

"Samarytanka” was the first vessel completely
designed and built by the Shipyard in Gdynia. She
was intended to be a medical motorboat for the use of
the port medical doctor. In reality, the engine was
difficult to handle, the hull badly designed, the speed
was slow, and the entrance to the sickroom was far
too narrow, which caused the vessel to be rarely
used.

olownik ,Castor” z okresu

dwudziestolecia migdzy-
wojennego. Stuzyt poczatkowo w
polskiej Marynarce Wojennej, a
nastepnie w polskiej administracji
morskiej.
Zbudowany w niemieckiej stoczni
w Krélewcu, wiosng 1920 roku za-
kupiony przez Polske do obstugi
pogtebiarek w Zatoce Puckiej.
,Castor” i zakupiony w tym samym
czasie ,Pollux” to pierwsze holo-
wnikiw polskiej flocie.

The tugboat "Castor”, from 1920's, served first in the Polish Navy and later for the Polish maritime administration.
The vessel, built in 1920 in the German shipyard in Kénigsberg, was used to support the dredgers in the Bay of
Puck. The first two tugboats in the Polish fleet were named "Castor” and "Pollux”, both vessels being bought at the
sametime.
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W INTENCJI BAZYLIKI

j_[ierarchowie koscielni z
wizytg nie tylko duszpa-
sterskg w Urzedzie Morskim w
Gdyni. Prowadzili z dyrektorem
Stanistawem tegowski robocze
rozmowy na temat budowy Bazy-

liki Morskiej.

Autorem koncepcji budowy bazy-
liki byt ks. dr Stanistaw Wojciech
Okoniewski, biskup chetminski,
zwany Biskupem Morskim. Bazy-
like planowano posadowi¢ na
Kamiennej Gorze. Dzigki takiej lo-
kalizacji miata by¢ z daleka wido-
cznym symbolem miasta. W celu
realizacji tego pomystu powota-
no do zycia Towarzystwo Budo-
wy Bazyliki Morskiej.

Plany budowy $wiatyni przekreslit
wybuch Il Wojny Swiatowe;.

he Church hierarchy during

their visits in the Maritime
Office in Gdynia discussed with
director tegowski the idea of
building a maritime basilica.

The main driving force behind this
initiative was Stanistaw Wojciech
Okoniewski, PhD - the bishop of
Chetm known better by his
nickname "The Maritime Bishop”.
The planned location of the
basilica was Kamienna Géra, and
besides being intended as a
symbol of the city, was also
created to be clearly visible from a
long distance. To implement the
project, the Association for
Maritime Basilica.

Building was created, sadly the
outbreak of the Second World
War threw a spanner in the works.

Intention for the basilica
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ZATRZYMANE W KADRZE

Stuck in the frame

Narada w gabinecie dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni Stanistawa Legowskiego.
A meeting in the cabinet of director of the Maritime
Office Stanistaw tegowski.

Przed wejsciem do Urzedu Morskiego
w Gdyni. Dyrektor Stanistaw Legowski
Z pracownikami.

Stanistaw t.egowski with his employees
in front of the entrance to the Maritime
Office in Gdynia.

Pracownicy Urzedu Morskiego w Gdyni podczas $wieta 11 Listopada.
The employees of the Maritime Office during the 11th November
Independence Day parade.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA POLISH MARITIME ADMINISTRATION




URZAD DLA PRACOWNIKOW

Office for employees

Widok (prawdopodobnie z wiezy ci$nien) na Urzad Morski, z lewej budowa mieszkan dla pracownikéw administracji morskiej.
A view, most probably from a water tower, of the Maritime Office. On the left can be seen the construction work on the housing units
for the maritime administration employees.

Polska Riwiera, czyli
Basen Zeglarski i Molo
Potudniowe widziane z
Kamiennej Gory.
Jachting byt pod
jurysdykcjg Urzedu
Morskiego w Gdyni.
~ The Polish Riviera or, in

fact, the Yacht Basin and
the Northern Pier from

| Kamienna Goéra. The

i rapidly developing yachting

| sector was also under the
jurisdiction of the Maritime
Office in Gdynia.
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INWESTYCJE W PORCIE GDYNIA

Investments in the port of Gdynia

W roku 1930 zapadta decyzja o budowie zespotu budynkoéw na potrzeby rybotéwstwa morskiego. Parterowa
Chtodnia Rybna zostata zniszczona pod koniec wojny przez Niemcow. Pietrowa Chtodnia Sledziowa ocalata.

In 1930 a decision was made to build a dedicated warehouse complex for the maritime fishing industry. The multi-
levelled Herring Cold Store survived the Second World War, yet unfortunately the ground-floor Fish Cold Store
was destroyed by retreating German forces.
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Charakterystyczny budynek tuszczarni Ryzu. Byt puntem orientacyjnym dla statkéw wptywajacych do portu.
The characteristic the Rice Mill building, a distinctive landmark for vessels entering the Port of Gdynia.
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JAK FENIKS Z POPIOLOW

W

Like Phoenix from the ashes




NAJTRUDNIEJSZY PIERWSZY ROK

The most difficult first year
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MALY PLAN ODBUDOWY

A small plan for reconstruction

WOjna obeszta sie z portami w Gdyni i Gdansku brutalnie, jednakze szybko zaczety sie one
odradzac. Jak Feniks z popiotéw...

W porcie Gdynia catkowitemu zniszczeniu ulegto 40 proc. budowli hydrotechnicznych i 25 proc.
magazynéw. Naprawy wymagata wiekszo$¢ magazynow oraz potowa nabrzezy i falochronéw. Jedna
trzecia urzadzen przetadunkowych zostata wywiezionych do portéw niemieckich, a to co zostato, w 30 proc.
byto zniszczone. Od strony ladu wysadzone zostaty wiadukty, blokujac dojazd do portu. Na terenie catego
portu zatopionych byto ponad 30 jednostek ptywajacych i innych urzadzen. Okret liniowy ,Gneisenau”
zablokowat gtowne wejscie do portu.

Do przywracania portu do zycia powotano dwie instytucje: Gtéwny Urzad Morski (GUM) oraz Biuro Od-
budowy Portéw (BOP), ktore niezwtocznie przystapity do wykonania tzw. matego planu odbudowy.
Najwazniejsza w Gdyni byta naprawa toréw kolejowych do basenu weglowego — miato to umozliwi¢ eksport
polskiego wegla drogg morska. Juz 18 lipca 1945 roku z Gdyni wyszedt pierwszy statek zatadowany
weglem ,Suomen Neito”. Do kofca roku gdynski port odwiedzito jeszcze 516 jednostek, a obroty towarowe
osiggnety 563 tys. ton.

Powazne zniszczeniaw 1945 roku dotknety port w Gdansku. Zniszczeniu ulegto 15 proc. nabrzezy, 40 proc.
urzadzen przetadunkowych i 88 proc. magazynow.

Po odbudowie portu, w drugiej potowie lat 50., rozpoczeto modernizacje nabrzezy przetadunkowych i
przebudowe Kanatu Portowego, a w koficu nastepnej dekady realizacje inwestycji zwigzanych z wybu-
dowaniem nowych baz przetadunkowych: surowcéw nawozowych oraz siarki. Obroty przetadunkowe portu
26,6 min ton w 1949 r. wzrosty do 15,8 min ton w 1974 r. Dominowaty fadunki masowe, jak wegiel i koks,

jednakze wzrastat takze przetadunek drobnicy (np. 2,15 mintonw 1973r.).

he war was brutal to the ports in Gdynia and
Gdarnsk yet very quickly they were reborn almost
as a Phoenix rising from the ashes.

In the port of Gdynia 40 percent of the hydro-technical
constructions and 25 percent of warehouses were
destroyed. The rest of the warehouses and half of all
quays and breakwaters had to be rebuild. About one
third of the handling facilities had been moved to
German ports and around 30 percent of what remained
was destroyed beyond use. The viaducts to the port
were blown off and rendered access to the port
impossible. Over 30 different vessels and other
machines were sunk in the waters of the port of Gdynia
including the battleship "Gneisenau” which had been
used as a blockship.

To bring the port back to life, two institutions were
established - the Main Maritime Office (GUM) and the
Port Reconstruction Office (BOP), and these offices
immediately started to create and put into action what
was modestly called "a small reconstruction plan’.

The most important element of this project was to

rebuild the railroad to the coal basin. It was designed
and intended to allow the export of Polish coal by sea.
The first vessel loaded with coal, the Finnish steamship
"Suomen Neito”, left the port of Gdynia on the 18th of
July 1945.

By the end of that year, another 516 vessels had called
to the port of Gdynia and the trade in goods had
reached 563 thousand tonnes.

The port in Gdansk had also been largely destructed.
The destruction had accounted for 15 percent of the
quays, 40 percent of the handling facilities and 88
percent of the warehouses.

After the reconstruction of the port, in the mid 1950's,
the modernisation of the handling quays and the rebuild
of the Port Canal started, followed at the end of the
decade by the construction of new handling bases for
fertilisers and sulphur. The tonnage handled by the port
increased from 6.6 million tonnes in 1949 up to 15.8
million tonnes in 1974. The majority of this traffic was
dominated by coke and coal although the share of
general cargo had increased systematically, e.g. 2.15
million tonnes in 1973.
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PORT W GDYNI JAK FENIKS

Port of Gdynia as a Phoenix

Port w Gdyni w pierwszych latach po
wojnie. Zdjecia pokazujg ogrom zniszczen
i nie wymagaja komentarza.

The port of Gdynia in the first years after
the war. The photos show the scale of the
destruction that is clearly seen and render
any comment superfluous.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION




POSROD MORZA RUIN

Among the sea of ruins

Szczecin powitat pionierdw morzem ruin. Zniszczone Podzamcze, zburzony most natasztownie. W tle elewator zbozowy, ktory dziwnym
zrzadzeniem losu przetrwat bombardowania. Alianci celowali gtownie w stocznie, nabrzeza portowe i zaktady przemystowe nad Odra.
Szczecin welcomed it's new inhabitants with a sea of rubble and ruin. Podzamcze was destroyed as well as the bridge to the t asztownia
island. Inthe background, the granary had somehow, by a strange quirk of fate, survived the bombings. The Allies had mainly targeted the
shipyards, quays and the industry alongside the Odrarriver.
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PIERWSZE PRZELADUNKI

The first handlings

j) olska w nowych warunkach, z 500-kilometro-
wym wybrzezem, powoli zaczynata odbudowy-
wac¢ gospodarke morskg na Pomorzu Wschodnim i
tworzy¢ zreby nowej na Pomorzu Zachodnim.

Sytuacja morskiego Szczecina po wojnie byta odmien-
na od Gdyni i Gdanska. O ile w Tréjmiescie administra-
cja morska stosunkowo szybko przystgpita do odbu-
dowy struktur i potencjatu, to nad Odrg polskie wtadze
nie miaty takiej mozliwosci.

Po pierwsze, dtugo trwato wywozenie maszyn i urza-
dzen oraz przekazywanie terenéw portowych przez
wiadze sowieckie. Po drugie, zniszczenia infrastruktu-
ry. Podczas wojny Szczecin byt ngkany nalotami alian-
ckich bombowcdw, ktdre zamienity w morze ruin urza-
dzenia przetadunkowe, magazyny, nabrzeza, a zato-
pione statki, barki i holowniki blokowaty tor wodny i
kanaty portowe.

Po 1945 roku jednym z najwazniejszych zadan, obok
tworzenia polskiej administracji morskiej, byta odbudo-
wa i rozbudowa floty handlowej, ktdrej straty poniesio-

ne w czasie |l wojny $wiatowej wyniosty okoto 44 proc.
tonazu brutto. Z Wielkiej Brytanii do Polski powrdcity 23
statki, kilkanascie uzyskano z puli reparacyjnej, a takze
dokonano zakupu statkdéw z demobilu.

W drugiej potowie 1945 r. zapoczatkowano przetadunki
w portach Gdansk i Gdynia. Porty w Szczecinie i Swi-
noujsciu byty do potowy 1947 r. czeSciowo administro-
wane przez Rosjan. Znaczenie utracit port w Elblagu, z
uwagi na zakaz zeglugi pomiedzy Zalewem Wislanym
a Morzem Battyckim, wprowadzony przez wiadze ra-
dzieckie.

Pierwsze statki, ktore przybywaty po wojnie do Szcze-
cina, roztadowywano i zatadowywano recznie. Potem
uruchomiono trzy dzwigi portowe, w tym jeden w rejo-
nie weglowym. Oczyszczono tor wodny i niektore base-
ny portowe z min magnetycznych.

4 kwietnia 1946 roku do Szczecina przyptynat statek
,Poseidon” z omiuset polskimi repatriantami z Lubeki.
17 czerwca 1946 roku do portu wszedt statek szwe-
dzkiej bandery ,Ruth” ztadunkiem 490 ton celulozy.
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Czerwony Ratusz, obecna siedziba administracji morskiej w Szczecinie. Gmach przetrwat alianckie bombardowania,
ale zostat podpalony przez dywersantéw z oddziatéw Werwolf.
The Red Town Hall, the present host of the maritime administration in Szczecin. The building also survived bombings,
but was a target of arson by Werwolf saboteurs who set it on fire.
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ODRADO SZCZECINA

To Szczecin via Odra river

Pierwsze powojenne lata w Szcze-
cinie. Nadzieja, optymizm, entuz-
jazm... Odrg ptynety do portu pier-
= | wsze fransporty, m.in. drewna po-
. trzebnego do odbudowy. W ftle
=4 widac... zaglowke.
The first postwar years in Szczecin,
1 were filled with hope, optimism and
enthusiasm. The Odra river was used
as a transportation route for the
materials, incl. timber, to rebuild the

T ost World War Two Poland now found herself
with a new 500 kilometres long coast which
needed rebuilding along with the need to develop the
maritime economy of Eastern Pomerania, furthermore
the situation on the Western Pomeranian coast had to
be built from new and in fact almost from scratch.

The Szczecin maritime situation was vastly different
from than of Gdansk and Gdynia. In the Tricity the
maritime administration started to rebuild the structure
and potential of the ports very quickly, but in the case of
the port on the mouth at the Odra river this was not
possible.

Firstly, because it took an immense amount of time to
remove port machines and facilities and to receive the
port areas from the Soviets, and furthermore, due to
damage suffered during the war. Numerous Allies
bombing raids on Szczecin had reduced handling
facilities, warehouses and quay into a sea of ruins.
Moreover, sunken ships, barges and tugboats had
been used as blockships for the fairway and port
canals.

After 1945, one of the main aims was not only to create
the Polish maritime administration but also to rebuild
and develop the merchant fleet that during the Second
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: city. Inthe background, a sailboat.

World war had lost around 44 percent of its gross
tonnage. 23 vessels returned to Poland from the United
Kingdom, with more being received from the
repatriation pool and further vessels being bought from
army surpluses.

By the second half of 1945 both the ports in Gdarisk and
Gdynia were operating. The ports in Szczecin and
Swinoujécie were partially controlled by the Soviets
until the mid 1947. The port in Elblag lost its importance
due to the cancellation of navigation between the
Vistula Lagoon and the Baltic Sea enforced by the
ruling Soviets.

The first vessels docking at Szczecin after 1945 were
initially manually loaded and unloaded. Later, three port
cranes began operation, one of these being located in
the coal area. The fairway and some port basins had
been cleaned of magnetic mines left behind as a result
ofthe war.

The first vessel to call at the port of Szczecin on the 4th
of April 1946 was the steamship "Poseidon” with about
800 Polish DPs from Liibeck. Two months later, on the
17th of June, it was followed by the Swedish steamship
"Ruth” which docked at the port in Szczecin with 490
tonnes of cellulose.
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NA WYDMACH | NAKLIFIE

On dunes and cliffs

w $rod wielu zadan natozonych po
wojnie na administracje morska byta
ochrona brzegdw przed destrukcyjnym dzia-
taniem wod Battyku.

Plaze, wydmy i Klify przypominaty krajobraz
ksiezycowy. Teren byt mocno zdewastowany
z kilku powoddw. Po pierwsze, na skutek nie-
dostatecznych zabiegdw ochronnych stuzb
niemieckich podczas wojny. Po drugie, walki
na wybrzezu zostawity gtebokie $lady. Po
trzecie, Rosjanie przez wiele miesigcy nie do-
puszczali polskiej administracji morskiej do
prac konserwatorskich.

Stuzby Urzeddw Morskich zajety sie pasem
wybrzeza dopiero w latach 1947-1948. Prze-
de wszystkim likwidowano bunkry i stanowi-
ska ogniowe, usuwano sprzet wojskowy i nie-
wybuchy. Dopiero pozniej rozpoczeto za-
bezpieczanie brzegu. Byfo to trudne przed-
siewziecie, gdyz administracja morska miata
skromne doSwiadczenie w tym zakresie.

O ne of the first duties imposed on the
maritime administration after the war
was coastal protection against the waters of
the Baltic Sea.

Beaches, dunes and cliffs reminded a lunar
landscape. The area was devastated due to
several reasons. Firstly, the lack of coastal
engineering conducted by the Germans
during the Second World war. Secondly, the
after effects of the battles that ragged during
that conflict. Thirdly, Soviet restrictions that
did not allow to start any work there until
1947-1948 when, finally, the Polish maritime
administration was allowed to begin to take
care ofthe coast.

The priority was to remove bunkers, firing
points, explosive remnants of war (ERW) and
abandoned military equipment. When this
initial stage was finished, coastal protection
could begin. It was a difficult task because of
the limited experience of the Polish maritime
administration of that time.

Plaze, wydmy i Klify przypominaly krajobraz ksiezycowy.
Beaches, dunes and cliffs reminded a lunar landscape.
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PRZEZ WIEK HISTORII

Across a century of history

Zieje Kapitanatu Portu w Gdyni to

historia administracji morskiej w
pigutce. Na zdjeciach widac, jak na prze-
strzeni niemal stu lat zmieniata sie siedziba
gospodarza gdynskiego portu.

Kapitanat Portu w Gdyni zostat powotany w
czerwcu 1922 roku. Pierwszym kapitanem
portu zostat Stanistaw Bonifacy tabedzki i
byt nim do maja 1923 roku. Urzedowat w
niewielkim drewnianym baraku (zdjecie
pierwsze od gory).

Kpt. zw. Wtadystaw Zaleski byt trzecim
kapitanem portu (na zdjeciu Srodkowym).

Budowa Urzedu Morskiego w Gdyni jesz-
cze trwata, ale potudniowe skrzydto byto
juz gotowe (zdjecie dolne). Tam ulokowa-
no na krétko Kapitanat Portu Gdynia. Kolej-
na przeprowadzka odbyta sie w 1927 roku
do nowego obiektu przy ul. Polskie;.

he changes in the Harbour Master's

Office in Gdynia which can be seenin
these photos is a history of the maritime
administration in a nutshell.

The Harbour Master's Office in Gdynia was
established in June 1922. The first harbour
master until May 1923 was Stanistaw
Bonifacy tabedzki. The photo in the left top
corner shows a little wooden shack where
his office was located.

The second photo shows the third Harbour
Master Captain Wiadystaw Zalewski.

The building that was to house the Maritime
Office in Gdynia was still under
construction by the time that the southern
wing had been completed (photo in the
bottom left corner). This was the temporary
location of the Harbour Master's Office
before the 1927 relocation to another site
located on Polska street.
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TAK SIE ZMIENIAL KAPITANAT

How the Harbour Master's Office has changed
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Z BIEGIEM DNI | LAT

Over the days and years



KALENDARZ SZCZECINSKI

The calendar of Szczecin

T ierwsze powojenne lata na Pomorzu Za-
chodnim obfitowaty w wydarzenia zwia-
zane z polskg administracjg morska. Wszak byty
to lata pionierskie. Ze zrozumiatych wiec wzgle-
déw ponizsze kalendarium zawiera tylko niekto-
re fakty i konczy sie w potowie lat 70., gdy Urzad
Morski w Szczecinie — zdaniem badaczy naj-
nowszych dziejow morskich — obrat kurs, ktérym
doptynat do dzisiejszej pozycji na mapie Battyku,
zyskujac najwyzsze uznanie w catej Europie.
The post-war years on the Western Pomerania LS al
coast were crammed with events relating to the Brama torowa nr 2 na torze wodnym Swinoujécie-Szczecin.
Polish maritime administration so it should be Demontaz optyki przez zaloge kutra hydrograficznego ,Stenia”.
understandable that the following calendar The beacon number 2 on the fairway Swinouj$cie-Szczecin. The
presents only selected facts and ends in the crew of the hydrographic cutter ”Stenia” disassembles the optic.
1970's when the Maritime Office in Szczecin,
according to the modern maritime historians, set
its course for the present position on the map of
the Baltic Sea, which is now recognized by the
whole maritime Europe.

28 VIl 1945
Gtowny Urzad Morski w Gdansku wydelegowat
do portu w Szczecinie tzw. Ekipe Szczecin w ce-
lu sporzadzenia raportu na temat stanu urza-
dzen portowych i taboru ptywajacego.
The Main Maritime Office in Gdansk created

“Team Szczecin” to conduct a report about the

state of the port facilities and fleet. Stacja Nautyczna Mankéw w poblizu Roztoki Odrzanskie;.
23 VIl 1945 The nautical station Mankow close to Roztoka Odrzarska.

Na mocy zarzadzenia dyrektora Gtownego
Urzedu Morskiego utworzona zostata w Szcze-
cinie Delegatura GUM. Jej kierownikiem zostat
kmdr ppor. Jan Luszczakiewicz.
The director of the Main Maritime Office created
a delegation of the Office in Szczecin with LCdr
Jantuszczakiewicz atit's head.

2 X1 1945
Zapadty decyzje o zorganizowaniu samodziel-
nego Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz Kapi-
tanatu Portu w Szczecinie i Swinoujsciu.
The decision to create the individual Maritime
Office in Szczecin was made during a
conference in Szczecin, following by the ,Halinka” obstugiwata grupe elekirykow ze szczecinskiego
decision to create the harbour master's offices in Oddziatu Oznakowania Nawigacyjnego GUM.

Szczecinand Swinoujécie, "Halinka” was a boat for electricians from the AtoN
Szczecin Department of the Main Maritime Office.
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NA KARTACH HISTORII

Written down in history

26 XII 1945
Polska administracja morska przejeta od wtadz
rosyjskich czes¢ portu Szczecin na zachodnim
brzegu Odry.
The Polish maritime administration received
control from the Soviets over the western section
of the port in Szczecin on the bank of the Odra
river.
15 VIII 1946
Uruchomiono regularng komunikacje pasazer-
sko-handlowg pomiedzy Wolinem, Kamieniem
Pomorskim, SwinoujsciemiNowym Warpnem.
Lodz stacj ratownicze; w Lubine (Zalew Szczecifski) Anew regular cargo-passenger line was opened
A Search and Rescue boat from Lubin on the Szczecin Lagoon. between Wolin, Kamier Pomorski, Swinoujscie
and Nowe Warpno.
71X 1946
Utworzono Kapitanat Portu Szczecin. Kapita-
nem Portu zostat kpt. z.w. Andrzej Goebel.
The first harbour master of the port of Szczecin
was masterAndrzej Goebel.
241X 1946
Minister Zeglugi i Handlu Zagranicznego powo-
tat kapitana z.w. Jana Godeckiego na stano-
wisko pierwszego dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie.
According to the decision of the Minister of
Navigation and Foreign Trade master Jan
Zabezpieczenie zagrozonych odcinkdw brzegu morskiego. G,OdeCk’ iR appqnyted fo ?he Pos’t’o’"' O,f the first
Coastal protection of the endangered parts of the coast. director of the Mar ItISmlf( O‘]ZX? in Szczecin.
Wydany zostat dekret o organizacji i zakresie
dziatania administracji morskiej w Polsce.
A decree regulating the organization and the
responsibilities of the maritime administration in
Poland was issued.
9 X1l 1947
Minister Zeglugi wydat rozporzadzenie o usta-
nowieniu urzeddéw morskich i kapitanatow
portow.
The Minister of Navigation issued a regulation
about maritime offices and harbour master's
offices.

,Wiestawa”, w dawnej nomenklaturze nazywana jednostkg ) 11 194_8 o
dozorcza, przed wyptynieciem na kontrole. Urzad Morski w Szczecinie zmienit nazwe na

"Wiestawa” was a boat for superintendents who conducted Szczecinski Urzad Morski.
vessel inspections.
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OBRAZKI Z HISTORIA

Pictures with history

111948

The Maritime Office in Szczecin changed their
name into the Maritime Office of Szczecin
(Szczecinski Urzad Morski).

1 VIl 1948
Szczecinski Urzad Morski otrzymat statut okre$-
lajacy zakres zadan i strukture organizacyjna.
Zadania SUM to: nadzor nad bezpieczenstwem
zeglugi, oznakowanie drég wodnych i ich utrzy-
manie, pomiary batymetrii toru wodnego, udziat
w odbudowie portow.
The Maritime Office of Szczecin received its
Statute describing it's organisation,
responsibilities and areas of authority.
The statutory duties of the office included the
surveillance of safe navigation, marking and
maintenance of waterways, bathymetric surveys
of the fairway, and participation in the rebuilding
ofports.

111956 )

Przejscie Kapitanatu Portu Szczecin-Swinoujs$-
cie zZarzadu Portu do SUM.
The Maritime Office of Szczecin was given
control over the Szczecin-Swinoujscie Harbour
Master's Office from the port authorities.

9 X1 1963
Przeprowadzka Szczecinskiego Urzedu Mors-
kiego z budynku na Watach Chrobrego do odbu-
dowanego zabytkowego obiektu zwanego Czer-
wonym Ratuszem.
The Maritime Office of Szczecin was relocated
from Waty Chrobrego to the Red Town Hall.

23 V11969
Uroczyste otwarcie Pétnocnego Toru Wodnego
dla statkow o0 zanurzeniu 36 stop.
The great opening of the Northern Fairway for
vessels with the maximum drought of 36 feet.

1 VI 1975
Szczecinski Urzad Morski powrdcit do pierwot-
nejnazwy Urzad Morskiw Szczecinie.
The Maritime Office of Szczecin regained its old
name of the Maritime Office in Szczecin.

Holownik ,Wtadystaw” i jego zatoga podczas
pracy na torze wodnym Swinouj$cie-Szczecin
w trudnych warunkach zimowych.

W latach 40. i 50. Szczecinski Urzad Morski
dysponowat kilkoma holownikami do prac na
torze wodnym. Jednym z nich byt,Wiadystaw”.

The tugboat "Wiadystaw” and its crew had to
work on the fairway Swinoujscie-Szczecin
even in the most difficult winter conditions.

In the 1940's and 50's, the Maritime Office of
Szczecin deployed several tugboats to work
on the fairway. One of those was the tugboat
‘Wiadystaw”.
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NA PAMIATKE PIERWSZYCH DNI

To commemorate the early days

U gory: Pracownicy e
Obwodu Ochrony #
Wybrzeza Lubiatowo. [
Above, 5

employees of the |
Coastal Protection |
Section in Lubiatowo.

U gory: pracownicy
polskiej administracji
morskiej w latach 40.

Po lewej: Jedno z
pierwszych powojennych
zdje¢ pracownikow
Gtéwnego Urzedu
Morskiego.

Above,

employees of the Polish
maritime administration
in the 1940's.

On the left, one of the
first ever post-war
photos of the Main
Maritime Office
employees.

Na zdjeciach z lat czterdziestych: od lewej Jan Godecki, pierwszy dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, w $rodku pracownicy
Obwodu Ochrony Wybrzeza Rozewie, po prawej Kazimierz Bartoszynski, zastepca kierownika Delegatury Gtéwnego Urzedu Morskiego
w Szczecinie (w mundurze oficera Marynarki Wojennej).

Photos from 1940's. On the left, Jan Godecki, the first director of the Maritime Office in Szczecin. In the middle, employees of the Coastal
Protection Section in Rozewie. On the right, wearing a uniform of a Polish Navy officer, Kazimierz Bartoszyriski, deputy director of the
Main Maritime Office Delegacy in Szczecin.
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KALENDARZ GDYNSKI

The calendar of Gdynia

Nniejsze kalendarium nie wyczerpuje
listy faktow, w ktore obfitowata powo-
jenna historia administracji morskiej w Gdyni.
Uwzglednia tylko niektore wazne wydarzenia
ilustrujgce zmiany.
This calendar does not present all the facts
related to the post-war history of the maritime
administration in Gdynia. It shows only those
which were important and illustrate
developments and changes.

IV 1945
Powstanie Gtéwnego Urzedu Morskiego. Uru-
chomienie portu w Gdyni.
Establishment of the Main Maritime Office. The
opening ofthe portin Gdynia.

IV 1945
Reaktywacja Portowej Strazy Pozarnej. Zostata
podporzadkowana Gtéwnemu Urzedowi Mor-
skiemu w Gdansku.
Reactivation of the Harbour Fire Brigade. It was
to become incorporated into the control of the
Main Maritime Office in Gdarisk.

1V 1945
Poczatek dziatalno$ci Biura Odbudowy Portu.
The Port Reconstruction Office began work.

10V 1945
Dyrektorem Gtéwnego Urzedu Morskiego zostat
Jozef Poznanski. Pierwszy obszar dziatania
objatwybrzeze od Elblaga do Kotobrzegu.
GUM zostat zlokalizowany w Gdansku-Wrze-
szczu przy ul. Grunwaldzkiej. Przedwojenny bu-
dynek Urzedu Morskiego w Gdyni stat sie sie-
dzibg Biura Odbudowy Portéw oraz Kapitanatu
Portu Gdynia.
Jozef Poznanski became the first director of the
Main Maritime Office. The area of the office's
jurisdiction stretched along the coast from
Kotobrzeg to Elblgg.
The first building to accommodate the office was
on Grunwaldzka street in Gdansk-Wrzeszcz.
The _’n_ ter qu b L{’/d’”g of the maritime Pierwszy ,Zodiak” gdynskiej administracji morskiej. Ptywat jako statek hyd-
administration incorporated the Port rograficzny. Podczas éwiczen Portowej Strazy Pozarnej zatoga ,Zodiaka”
Reconstruction Office, the Harbour Master's byta ewakuowana na lad.
Office. The first vessel ” Zodiak” of the Gdynia's maritime administration. She was a

hydrographic vessel. During the Harbour Fire Brigade training drills the crew
of "Zodiak”usedto be evacuatedto land.
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NA WODZIE | NA LADZIE

On the water and the land

V1 1945
Wznowienie przetadunkéw w portach Gdansk i
Gdynia.
The ports of Gdarisk and Gdynia resumed their
cargo handling roles.
211X 1945
Do portu gdynskiego wptynat parowiec ,Kra-
kow”, ktory jako pierwszy statek po wojnie po-
wrocit zAnglii do portu macierzystego.
The first steamship to call at the port of Gdynia
was "Krakow”. The ship also had the distinction
of being the first Polish vessel to return home
from England after the Second World War.
1946
Gtowny Urzad Morski zakupit w Wielkiej Brytanii
amerykanski tratowiec o drewnianym kadtubie.
Otrzymat on nazwe ,Zodiak” i stuzyt jako statek
hydrograficzny. Ptywat do 1962r.
The Main Maritime Office bought in the UK an
American wooden hulled trawler which became
hydrographic vessel *Zodiak” and remained in
service until 1962.
9 X1l 1947
Rozporzadzenie Ministra Zeglugi ustanowito
Gdanski Urzad Morski z siedzibg w Gdarisku-
Wrzeszczu i Szczecinski Urzad Morski w Szcze-
cinie.
As a result of a Minister of Navigation regulation,
both the Maritime Office of Gdansk, located in
Gdansk-Wrzeszcz, and the Maritme Office of
Szczecin, located in Szczecin, were estab-
lished.

111948

Likwidacja Biura Odbudowy Portéw i Gtéwnego
Urzedu Morskiego w Gdansku. Ich dotychcza-
sowe prawa oraz obowigzki przejmuje Gdanski
Urzad Morski.

The Main Maritime Office in Gdarisk and the Port
Reconstruction Office were disbanded. All the
duties, responsibilities and functions of both of
these institutions were transferred to the
Maritime Office of Gdarisk.
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PIERWSZA DUZA INWESTYCJA

The first big investment

1950
Flota administracji morskiej powiekszyta sie o
statek ,Koziorozec”, zbudowany na wzor islan-
dzkiego statku hydrograficznego ,Hermodur”.
Byta to jednostka nowoczesna, wyposazona w
log elektryczny i echosonde akustyczng. Do ro-
ku 1983 bazowata w Gdyni, potem w Swinou;-
Sciu, gdzie zakonczyta stuzbe.
The fleet of the maritime administration had a
new member. ” KozioroZzec” was a hydrographic
vessel built and modelled on an Icelandic vessel
"Hermodur”. It was a modern design and
equipped with an electric chip log and an
acoustic ecosounder. By 1983, her home port
was Gdynia, although later she moved to
Swinoujscie where she finished her service life.
1951
Zakres kompetencji Gdanskiego Urzedu Mors-
kiego zostat poszerzony o nadzér nad urzadze-
niami nawigacyjnymi, ostrzegawczymi i sygnali-
zacyjnymi oraz jednostkami ptywajacymi.
The supervision over the aids to navigation and
vessels were added to the responsibilities and
duties of the Maritime Office of Gdarisk.
V 1951
Minister Zeglugi powotat Koszalinski Urzad Mor-
ski z siedzibg w Stupsku. Formalnie Urzad pow-
statw 1954r.
As a result of the decision by the Minister of
Navigation, the Maritime Office of Koszalin,
although actually located in Stupsk, was formally
established in 1954.
11X 1951
Polski Rejestr Statkéw przejat od administracii
morskiej czynnosci pomiaru tonazu statkow.
The duties for measuring the tonnage of vessels
were transferred from the maritime adminis-
tration to the Polish Register of Shipping.
111X 1951
Wydobycie wraku pancernika ,Gneisenau” blo-
kujacego wejscie do portu w Gdyni.
The wreck of the battleship "Gneisenau” was
salvaged from the entrance to the port in Gdynia.

u roczyste otwarcie Pétnocnego Toru Wodnego do Swi-
noujscia dla statkow o zanurzeniu 36 stop. W czasie
uroczystosci dokonano odstoniecia tablicy pamigtkowej umie-
szczonej na gtazie wydobytym z toru wodnego i ustawionym
przed Kapitanatem Portu w Swinouj$ciu.
Dhugos¢ catego gtownego toru wodnego, ktorego utrzymaniem
zajmuje sie Urzad Morski w Szczecinie, wynosi 128,1 km. Jego
gtebokoé¢ waha sie od 10,5 m na torze od Swinouj$cia do portu
w Szczecinie, do 14,5 m na torze podejsciowym.

he great opening of the Northern Fairway to Swinoujscie

for vessels with a maximum draught of 36 feet. One of the
elements of the ceremony was the unveiling of a memorial
plague on a stone taken from the fairway and left in front of the
Harbour Master's Office in Swinoujscie.
The whole fairway is 128.1 km long and the depth varies
between 10.5 at Szczecin to 14.5 on the approach fairway. The
Maritime Office in Szczecin supervises the whole length of this
fairway.
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NOWY ,ZODIAK”

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA

The new "Zodiak™

1953

Kapitanaty Portow zostaty przeniesione pod za-
rzad Urzedow Morskich.
Harbour master's offices moved to new maritime
offices.

2111955
Ukazat sie dekret o terenowych organach admi-
nistracji morskiej na obszarze morskich wéd te-
rytorialnych i wewnetrznych, morskich portow,
przystani oraz pasa nadbrzeznego.
A decree regrading the regional bodies of the
maritime administration was issued. According
to this document the maritime offices were
branches of the maritime administration on the
areas of sea ports, harbours, internal waters,
territorial waters and coasts.

21111 1955

Zarzadzeniem Ministra Zeglugi powotano do
zycia Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w
Szczecinie i Urzad Morski w Stupsku.
By the decision of the Minister of Navigation the
Maritime Offices in Gdynia, Szczecin and Stupsk
were established.

IV 1982
Biato-czerwona na nowej jednostce Urzedu
Morskiego w Gdyni. Matkg chrzestng ,Zodiaka”
byta Olenka Majewska, ktora uczestniczyta tez
w uroczystosci podniesienia bandery.
The red and white ensign flew over the newest
vessel of the Maritime Office in Gdynia. "Zodiak”
was officially launched at the Northern Shipyard
in Gdarisk. The godmother of the new vessel
was Mrs. Olenka Majewska. She was also
present during commissioning ofthe ship.
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POt WIEKU W StUZBIE MORZA

Half a century of the service on the sea

Morski akcent na pochodzie 1-Majowym w Szczecinie. Na zdjeciu obok: Przewodniczacy
Swiatowej Rady Pokoju prof. Frederic Joliot-Curie wraz z matzonka schodzg z poktadu
statku ,Elblag” zacumowanego przy Watach Chrobrego w Szczecinie.

Amaritime element during the Labour Day parade in Szczecin. On the right, the president of
the World Council of Peace, Professor Frederic Joliot-Curie with his wife leaving the vessel
"Elblag” moored at Waty Chrobrego in Szczecin.

Uroczystosci z okazji 50-lecia Urze-
du Morskiego w Gdyni odbyty sie w
1978 roku. Odstonieto wowczas ta-
blice pamigtkowg ku czci pracow-
nikéw gospodarki morskiej.
Pétwiecze administracji morskie;
RP przypadato, jak tatwo policzy¢,
osiem lat wcze$niej, ale wowczas
nikt o tym nie pamietat.

The main events of the 50th
anniversary of the Maritime Office in
Gdynia took place in 1978, during
which a memorial plague was
unveiled to commemorate the
employees of the maritime
economy. It should be noted that the
anniversary should have occurred 8
year earlier, yet during these times
such nuances were not of a great
concern.
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On the right course




ADMINISTRACJA SZCZEGOLNA

Special administration

? olska administracja morska jest admi-
nistracjg szczegoing, nawet unikalng po-
$rod europejskich panstw morskich, a moze takze
na $wiecie. Sprawuje jurysdykcje nad wodami
morskimi, zegluga, rybotdwstwem oraz portami i
wybrzezem. Reguluje stosunki spofeczne oraz
gospodarcze zwigzane z korzystaniem z morza,
jego brzegdw i zasobow. Mamy wiec do czynienia
z catoksztattem dziatar w sprawach morskich.

W Polsce naczelnym organem administracji mor-
skiej RP jest Minister Gospodarki Morskiej i Ze-
glugi Srodladowej, do ktérego nalezy programo-
wanie i organizowanie gospodarki morskiej oraz
kontrola nad nig. Minister jest organem nadrzed-
nym wobec terenowych organdw administracji
morskiej, ktérymi sg Dyrektorzy Urzedéw Mor-
skich w Gdynii Szczecinie.

W innych panstwach europejskich administracja

morska nie jest jednolita. Odrebnie dziatajg orga-
na panstwowe, odrebnie jednostki municypalne,
porty sg autonomiczne, a wybrzezem zajmuja sie
gminy.

Okazja, by zaprezentowa¢ do$wiadczenia i roz-
wigzania polskiej administracji morskiej staty sie
Swiatowe Dni Morza w Szczecinie w 2018 roku.

Najwazniejsze Swieto morskie Narodow Zjedno-
czonych odbyto sie w 100-lecie odzyskania przez
Polske niepodlegto$ci oraz 70-lecie Miedzynaro-
dowej Organizacji Morskiej, w ktorej Polska dziata
aktywnie od 1960 roku.

Byfa to niewatpliwie forma uznania dla polskiej
gospodarki morskiej i jej roli w zrownowazonym
rozwoju kraju oraz aktywnosci Polski na migdzy-
narodowym forum, szczegoinie w zakresie bez-
pieczenstwa zeglugi, ochrony $rodowiska mor-
skiego, edukacji morskiej.
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ADMINISTRACJA UNIKALNA

Unique administration

e 0 .

he Polish maritime administration is an

administration unique amongst European
maritime countries, and maybe even in the whole
world. It's jurisdiction covers marine waters,
shipping, fishing, ports and coasts. It regulates
social and economic relationships connected to
the use of the seas with its coasts and resources.
From this perspective it is possible to say that this
administration encompasses all the various
maritime aspects.

The supreme institution of the maritime
administration in Poland is the Ministry of Maritime
Economy and Inland Navigation which controls,
plans and organizes the maritime economy. The
Ministry is the overseeing body over local
departments of the maritime administration
represented by the Directors of the Maritime
Offices in Gdynia and Szczecin.

In other countries, maritime administration and its
systems are not so homogeneous. Various state

authorities, local authorities, port administrations
are working separately. The supervision of coastal
management is usually in the hands of local
authorities.

The World Maritime Day Parallel Event 2018 was
the best occasion to present on the international
scene the experience and solutions of the Polish
maritime administration.

The most important maritime event of the United
Nations took place on the 100th anniversary of
Poland regaining it's independence, and hence
gaining access to the sea. It was also the 70th
anniversary of the IMO which Poland has been an
active member of since 1960. This event was in
reality an appraisal of the Polish maritime
economy and its role in the creation of sustainable
development of the country and also of Polish
presence at an international level, particularly in
terms of safe navigation, maritime environmental
protection and maritime education.
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DEKALOG ADMINISTRACJI MORSKIEJ

Decalogue of the maritime administration

dministracja morska RP od 100 lat buduje i

utrwala morski autorytet Polski, stuzac rozwo-
jowi catego wybrzeza, ktorego bogactwem jest morze.
Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie nie ograniczajq
sie do spraw czysto urzedowych, do nadzoru, kontroli i
audytow, lecz systematycznie poszerzajg spektrum
dziatalnosci, integrujac wszystkie zagadnienia zwia-
zane zmorzem.

Urzad Morski w Gdyni i Urzad Morski w Szczecinie zaj-
mujq sie bezpieczeristwem na morzu, czyli statkami, i
na morskich wodach wewnetrznych, ktorymi te statki
bezpiecznie doptywajg do bezpiecznych portéw. Za-
rzadzajg terenami przybrzeznymi, chronig wybrzeze
przed niszczacymi sitami natury i nieprzemyslang dzia-
talnoscig cztowieka. Sg jednym z najwiekszych inwes-
torow w Polsce, stymulujac gospodarke morska. Dzigki
inwestycjom porty stajq sie bardziej dostepne i konku-
rencyjne, a infrastruktura morska jest na poziomie
Swiatowych standardow.

Gtowne zadania statutowe Urzedu Morskiego w Gdynii
Urzedu Morskiego w Szczecinie zawarte sg w poniz-
szym dekalogu:

1. Nadzér nad bezpieczenstwem zeglugi morskiej oraz
stanem bezpieczenstwa statkow morskich i ochrony
portow, wydawanie dokumentow stwierdzajacych stan

bezpieczenstwa statkow, dokumentoéw dla czionkéw
zatdg statkdw morskich.

2. Utrzymanie prawidtowo$ci i sprawnosci znakow na-
wigacyjnych na drogach morskich, w morskich portach
i przystaniach oraz nawybrzezu.

3. Nadzor nad utrzymaniem porzadku portowo-zeglu-
gowego na obszarach morskich portow i przystani oraz
toréw wodnych oraz stanem zabezpieczenia przeciw-
pozarowego.

4. Nadzor nad technicznym stanem toréw wodnych,
pogtebianiem i utrzymaniem w stanie zeglownosci to-
row wodnych oraz budowa i utrzymanie infrastruktury
zapewniajacej dostep do morskich portow i przystani.
5. Dbatos¢ o ochrong $rodowiska morskiego przed za-
nieczyszczeniami.

6. Budowa, utrzymanie oraz ochrona umocnien brze-
gowych, wydm i zalesien ochronnych w pasie technicz-
nym.

7. Zarzadzanie portami niemajgcymi podstawowego
znaczenia dla gospodarki morskiej i przystaniami mor-
skimi.

8. Zagospodarowanie przestrzenne morskich portow i
przystaniw pasie technicznym.

9. Wspdtpraca z izbami morskimi w sprawach wypad-
kow morskich.

10. Wspdtpraca migedzynarodowa w zakresie spraw
zwigzanych z korzystaniem z morza.
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TO JEST NAJWAZNIEJSZE

f or ten decades the Polish maritime
administration has been building and
strengthening the maritime authority of Poland to serve
the development of the entire region and its priceless
sea. Both Maritime Offices in Gdynia and Szczecin are
not only concerned with purely official and legislative
matters, supervisions and controls, as would be
expected in a traditional administration body, but its
remit also extends to all matters related to the sea and
itsuse.

The Maritime Office in Szczecin and the Maritime Office
in Gdynia:

- Deal with safety at sea, and in the internal waters of
territorial sea, which ships use to reach safe ports.

- Manage the coastal zone, protects the coast from the
destructive forces of nature and reckless human
activities.

- Are two of the largest investors in Poland, stimulating
the economy of the country. Thanks to these
investments, the ports are becoming more accessible
and competitive, and the maritime infrastructure
reaches global standards.

The main statutory tasks of the Maritime Office in
Gdynia and the Maritime Office in Szczecin are
contained in the following ten points:

1. Supervision over the safety of maritime navigation
and the state of ship safety and port security, issuing

This is of vital importance

documents confirming the ship safety or qualification
documents for crewmembers of sea-going vessels.

2. Maintaining the correctness and efficiency of the aids
to navigation of seaways, in sea ports and harbours
and on the coast.

3. Supervision of the maintenance of port and
navigation order in the areas of sea ports and harbours
and waterways and the condition of fire protection in
sea ports and harbours.

4. Supervision over technical condition of waterways,
deepening and maintaining navigable waterways as
well as construction and maintenance of infrastructure
providing access to marine harbours and marinas.

5. Caring for the protection of the marine environment
and preventing pollution.

6. Construction, maintenance and conservation of
coastal engineering, dunes and protective afforestation
inthe technical bel.

7. Managing ports non-essential for the national
economy, and marinas.

8. Spatial planning of sea ports and marinas in the
technical belt.

9. Cooperation with maritime chambers regarding
maritime accidents.

10. International cooperation in matters related to the
use ofthe sea.
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WZDLUZ POLSKIEGO WYBRZEZA

Alongside the Polish coast

W azng sferg dziatalno$ci polskiej administracji
morskiej jest modernizacja istniejgcych oraz
budowa nowoczesnych systeméw bezpieczenstwa
morskiego. Urzad Morski w Gdyni zainicjowat, stworzyt
i zrealizowat Krajowy System Bezpieczenstwa. W ra-
mach tego systemu powstata $wiattowodowa magi-
strala teleinformatyczna wzdtuz wybrzeza. Tworzy jg
kilkadziesiat stacji radarowych i kamer CCTV, liczne
radionamierniki, kilkanascie stacji hydro-meteo, centra
VTS iosrodki ruchu Kapitanatow Portow.

Sposrod innych przedsiewzie¢ Urzedu Morskiego w
Gdyni, majacych na celu dalszg poprawe bezpie-
czenstwa zeglugi warto wymieni¢ System Wymiany
Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi (SWIBZ), ktory jest
nowoczesna platforma gromadzenia i dystrybucji infor-
macji oraz morski system tgcznosci w niebezpieczen-
stwie, GMDSS-PL.

ﬂ n important sphere of the activities of the Polish maritime administration is the modernisation of the
existing and building new modern maritime safety systems. The Maritime Office in Gdynia initiated and
created the National Maritime Security System (NMSS) where building a telecom-munication bus along the coast
was one of the stages. It includes dozens of radar stations, professional-standard CCTV cameras, RDFs, hydro-
meteorological stations, VTS main centres and vessel tracking local centres in harbour master's offices.

The Maritime Office in Gdynia invests in safe navigation using systems like the Maritime Safety & Security
Information System (MSSIS), which is a modern platform for gathering and exchange of information, and the
maritime distress safety system (GMDSS-PL).
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CALA NAPRZOD | TAK TRZYMAC

Full speed ahead and keep it up

taciwie to czym zajmujq sie urzedy morskie? Na tak postawione pytanie nie ma krotkiej, jedno-
znacznej odpowiedzi.
Urzad Morski w Gdynii Urzad Morski w Szczecinie, a jeszcze do niedawna w Stupsku, jako terenowe organy
administracji panstwowej kazdego roku sktadajgq wojewodom szczegotowe sprawozdania ze swej dzia-
talno$ci. Dopiero przeczytanie tych wielostronicowych (czasem jest ich 300) dokumentéw pozwala pojaé
ogrom spraw biezacych, planowanych i zrealizowanych.
| skwitowa¢ dwoma zdaniami. Polska administracja morska jest na dobrym kursie. Tak trzymac!

hat, in fact, do the maritime offices do? It is impossible to provide a simple answer to this question.
The Maritime Office in Gdynia and the Maritime Office in Szczecin, and quite recently also another
office in Stupsk, as local departments of national administration report every year to the voivodes about their
activities. Such documents contain a lot of pages, sometimes around 300, and only after long hours spent
reading itis possible to recognize the scale of the current, realized and planned tasks.
The reports also confirm the fact that the Polish maritime administration is heading in the correct direction and
is holding a steady course. Keep it up!
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NA DOBRYM KURSIE

On the right course
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ARGUSOWYM OKIEM

Through the eyes of Argus




DLA BEZPIECZNEJ ZEGLUGI

For safe navigation

N a pierwszym miejscu posrod gtownych zadan
polskiej administracji morskiej wymienia sie
nadzor nad bezpieczenstwem zeglugi morskiej, sta-
nem bezpieczenstwa statkéw morskich i ochrony por-
tow oraz wydawanie dokumentéw stwierdzajacych
stan bezpieczenstwa statkow, dokumentow kwalifika-
cyjnych i zeglarskich dla cztonkdw zatdg statkow mor-
skich.

To kwintesencja tej dziatalno$ci, niezwykle waznej,
cho¢ mato widocznej, zawartej w jednolitych regula-
cjach prawnych wprowadzanych przede wszystkim
przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg IMO oraz
Unie Europejska.

Z morzem nie ma zartow, wiadomo o tym od zawsze.
Ale réwniez na spokojnych wodach toru wodnego czy
kanatu portowego mogq wydarzy¢ sie niebezpieczne
sytuacje. Zatem takze tutaj trzeba przewidywac i za-
pobiegac, ograniczajac ryzyko w zegludze do mini-
mum.

Bezpieczna zegluga, bezpieczne statki i porty. Temu
stuzg dziatania poszczegdlnych pionéw i stuzb admini-
stracji morskiej. Dla uzyskania maksymalnego wspot-

czynnika bezpieczenstwa Urzedy Morskie w Gdyni i
Szczecinie realizujg liczne projekty inwestycyjne i
modernizacyjne. Méwi sie, ze bezpieczenstwo zwia-
zane z morzem to never ending story, co oznacza cia-
gty proces unowoczesniania catego systemu.
Oznakowanie nawigacyjne wskazuje bezawaryjnie
bezpieczng droge do polskich portéw. Systematycznie
aktualizowane pomiary gteboko$ci przy wykorzystaniu
nowoczesnych urzadzen zainstalowanych na jednost-
kach hydrograficznych to bezpieczna zegluga. Elektro-
niczne systemy $ledzace ruch statkow i zapobiegajace
kolizjom zapewniajg bezpieczenstwo statkom i ich za-
togom.

Bezpieczna Zegluga, bezpieczne statki i porty to takze
rezultat nowoczesnych metod przetwarzania danych i
analizowania informacji m.in. o parametrach statkow i
rodzaju tadunku, a takze armatorze, banderze oraz od-
wiedzanych portach.

Z kolei dobrze wyszkoleni oficerowie, wykwalifikowani
marynarze oraz sprawne urzadzenia na statkach to
gwarancja, ze nic ztego si¢ nie stanie.

Widzie¢, wiedzie¢, analizowaé, przewidywac, zapobiegat... Tak w najwiekszym skrocie mozna opisa¢ prace
Centrum Bezpieczenstwa Morskiego w budynku Kapitanatu Portu Gdynia.
To see, to know, to analyse, to predict, to prevent. Those short words describe exactly the commitment to how the work
in the VTS centre in building of the Port of Gdynia Harbour Master's Office is conducted.
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WSZEDZIE TAM GDZIE SA STATKI

Everywhere where the vessels are

he main statutory duties of the maritime

administration include but are not exclusive of the
surveillance and maintenance of safe navigation,
seaworthiness of vessels, protection of ports, issuance
of documents confirming safety records of vessels and
for maritime crewmembers qualifications. These duties
despite being essential for the safety of all, also
complies to regulations issued by the International
Maritime Organization and the European Union. These
also include all legal obligations and duties associated
with these bodies.

Even the calmest sea can hide hidden dangers and
therefore needs to be respected at all times, in all
weathers and all situations. All efforts have been made
to reduce the risk to shipping to the lowest possible
level.

Safe navigation, the safety of vessels and ports are
within the responsibilities and duties of the Polish
maritime administration. To achieve the highest
possible level of safety, the Maritime Offices in Gdynia
and Szczecin carry out numerous investment and
modernization projects. Of course, maritime safety is a

never ending story which means naturally that's the
modernization of all control systems is an on-going
constant process.

The AtoN shows the safest routes to Polish ports.

Regularly updated depth measurements made by
modern equipment on hydrographic boats are a
guarantee of safe navigation. Backed up by vessel
tracking and anti-collision systems which guarantee
the security of vessels and their crews demonstrate the
importance and seriousness that is placed on these
Issues.

To ensure safety and security in ports it is important to
collect information regarding ship parameters and
cargo, the shipowner, the flag and a history of visited
ports is maintained and required from all vessels in the
region or sailing through.

Well-qualified officers and seamen together with highly
maintained and serviced equipment guarantees the
maximum level of safety and protection to all users of
the waterway.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION




KRAJOWY SYSTEM

National system
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tuzby administracji morskiej na Pomo-

rzu Zachodnim jako pierwsze w Pol-
sce zaczely korzysta¢ z Systemu Automa-
tycznej Identyfikacji StatkdwAlS.

Stacje brzegowe oddane do uzytku w latach
2004-2005 pokryly siecig caty obszar be-
dacy w kompetenciji terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie.

W oparciu o AIS dziata System Wymiany
Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi.

Wraz z upowszechnieniem AlS powstaty
systemy narodowe, a nawet migdzynaro-
dowe, stacji brzegowych np. system battyc-
ki HELCOM obejmujacy rowniez Polske.

Urzad Morski w Szczecinie jako pierwszy w
Polsce uruchomit Radarowy System Kon-
troli Ruchu Statkéw VTS (Vessel Traffic Sy-
stem).

Kolejne zmiany majace na celu poprawe
bezpieczenstwa zeglugi zainicjowat Urzad
Morski w Gdyni, koordynujac budowe Kra-
jowego Systemu Bezpieczenstwa Mor-
skiego, przy wspotpracy z Urzedem Mor-
skim w Szczecinie oraz z Morskg Stuzbg
Poszukiwania i Ratownictwa SAR.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION




BEZPIECZENSTWO MORSKIE

Maritime safety

he maritime administration in Western Pomerania was the first in Poland to use the automatic
identification system (AIS). Shore-based stations entered service in the years 2004-2005 allowing the
AIS network to provide cover to the full 100 per cent of the territorial jurisdiction of the Maritime Office in
Szczecin.
The Maritime Information and Exchange System (SafeSeaNet) works on the basis of the AlS.
With the growing popularity of the AIS, national and international systems of shore-based stations have
been adopted. One of them is the HELCOM system which includes Poland.
The Maritime Office in Szczecin was the first in Poland that began using the VTS system.
The Maritime Office in Gdynia instituted changes to increase safe navigation, including the creation of the
National Maritime Security System (NMSS). This system covers the whole of the Polish coast. The
investment was split into two stages. The first saw new radar stations being able to control vessel traffic. To
support this initiative, hydro-meteorological stations, weather stations and professional-standard CCTV
cameras were installed. The second stage was the building of the Pomeranian Telecommunication Bus
from Gdarisk to Swinoujscie.
The establishment of the National Maritime Security System coordinates the Maritime Office in Gdynia with
the Maritime Office in Szczecin and the Polish Maritime Search and Rescue Service allows smooth co-
operation between all three organisations.

Kontrole na wodzie i z powietrza. Wspolne ¢wiczenia. Na polskim morzu jest bezpiecznie.
Controls on the water and from the air. Joint exercises. It is safe on the Polish sea.
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ARGUSOWYM OKIEM

Through the eyes of Argus

U rzad Morski w Gdyni i Urzad Mor-
ski w Szczecinie monitorujg ruch

statkdw poprzez serwisy stuzb VTS:

- serwis informacyjny,

- serwis asysty nawigacyjnej,

- serwis organizacji ruchu,

oraz systemy wykorzystywane w monito-
rowaniu ruchu:

- system zobrazowania radarowego VTS,
- System Automatycznej |dentyfikacji Stat-
kow (AIS),

- System Satelitarnej Automatycznej Iden-
tyfikacji Statkow (SAT-AIS),

- system monitoringu wizyjnego dalekiego
zasiegu,

- System Identyfikacji i Sledzenia Dalekie-
go Zasiegu (LRIT),

- podsystemy tacznosci w pasmach VHF,
- System Wymiany Informacji Bezpie-
czenstwa Zeglugi,

- System National Single Window.

e Maritime Office in Gdynia and

Maritime Office in Szczecin monitor
the flow of traffic of vessels using the
following VTS services:
-aninformation service,
-anavigational assistance service,
- atraffic organization service.
It includes also systems used in vessel
traffic monitoring:
- the VTS radar images system,
- the Automatic Identification System
(AIS),
- the Satellite Automatic Identification
System (SAT-AIS),
- the long-range visual monitoring system,
- the Long-Range Identification and
Tracking (LRIT),
- VHF radio subsystems,
- the Maritime Safety Information
Exchange System,
- the National Single-Window System.
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NADZOR ORAZ INSPEKCJE

Supervision and inspections

rzad Morski w Gdyni i Urzad

Morski w Szczecinie zapewnia-
ja bezpieczenstwo zeglugi m.in. po-
przez:
- nadzér nad stanem bezpieczenstwa
statkdw pod polska banderg (FSC),
-inspekcje i certyfikacje statkow,
- kontrole statkéw obcych bander wpty-
wajacych do polskich portow (PSC),
-nadzor nad pilotazem.
Wptyw na bezpieczenstwo zeglugi majq
takze kwalifikacje zatog statkow. | tym
rowniez zajmujq sie Urzedy Morskie w
Gdyni i Szczecinie. Sg to sprawy zwig-
zane z wystawianiem dokumentéw ma-
rynarskich, potwierdzaniem ich auten-
tyczno$ci oraz nadzorem nad systemem
wyszkolenia marynarzy zgodnie z Kon-
wencjg STCW, w szczegolnosci wysta-
wianiem decyzji osobom ubiegajacym
sie o dyplomy oficerskie i $wiadectwa
marynarskie.

/Z'”be Maritime Office in Gdynia and
the Maritime Office in Szczecin
ensure safe navigation by, among other
duties:

- safety supervision on Polish-flagged
vessels (Flag State Control- FSC),

- vessel inspections and certifications,

- inspections of foreign ships in Polish
ports (Port State Control- PSC),

- pilotage supervision.

Correct training and qualifications for
crewmembers have a vital role to play in
ensuring safe navigation. The Maritime
Offices in Gdynia and Szczecin
supervise the seamen training
programme according to the STCW
Convention. Moreover, the offices issue
and authenticate seamen documents,
especially in regards towards
crewmembers applying for officer's
certificates and seamen endorsements.
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GOSPODARZE PORTOW
Hosts of ports
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MILIARDY | MILIONY

Billions and millions




ADMINISTRACJA INWESTUJE

Administration invests

Z miany w Polsce na poczatku lat 90. pozwolity
spojrze¢ na gospodarke morskg zachodniego
wybrzeza przez pryzmat korzysci gospodarczych. Zna-
czenia nabrata renta geograficzna regionu potozonego
u ujscia rzeki Odry, z dominujaca rolg zespotu porto-
wego Szczecin-Swinoujécie. W tej sytuacii utrzymanie i
poprawienie parametrow toru wodnego tgczacego oba
porty stato sie jednym z najwazniejszych zadan Urzedu
Morskiego w Szczecinie.

Dzieki pozyczce z Banku Swiatowego i dofinanso-
waniu przez budzet panstwa rozpoczeto pierwsze pra-
ce przy modernizacji Kanatu Piastowskiego tgczacego
Swinoujécie z Zalewem Szczecifskim. Wybudowano
nowe falochrony oraz umocniono skarpy.

Inwestycje zrealizowane w nastepnych latach okazaty
sie jeszcze wieksze, zaréwno pod wzgledem finan-
sowym, jak i rzeczowym.

Wymienimy tylko niektére:

- budowa falochronu ostonowego dla portu zewne-
trznego w Swinoujéciu. Byta to najwieksza inwestycja
hydrotechniczna w historii Urzedu Morskiego w Szcze-
cinie, na ktorg ztozyly sie takze: budowa ostrogi, nowy

tor podejsciowy, obrotnica dla statkow. Z realizacjq te-
go projektu wigzato sie takze pogtebienie istniejacego
toru podejsciowego do 14,5 m,

- przebudowa falochronu wschodniego (obecnie cen-
tralnego) w Swinoujsciu,

- drugi etap modernizacji toru wodnego Swinoujscie-
Szczecin. Dostosowano umocnienia brzegowe
kanatow do docelowej gteboko$ci technicznej 12,5 m,
wyeliminowano sptycenia i przegtebienia, usunigto
przeszkody nawigacyjne.

Obecnie realizowany jest etap trzeci, czyli pogtebienie
toru wodnego na Zalewie Szczecinskim i rzece Odrze
az do portu w Szczecinie i uzyskanie statej gtebokosci
12,5 m. To najwiekszy projekt w historii polskiej admini-
stracji morskiej na zachodnim wybrzezu.

Ten etap jest najtrudniejszy. Obecnie trwa pogtebianie
toru wodnego na Zalewie Szczecinskim oraz budowa
dwaoch sztucznych wysp z refulatu. Zakonczenie robot
nastapi pod koniec 2022 roku.

W ramach tego projektu trwa takze przebudowa Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie.

Tor wodny Swinoujécie-Szczecin. Tu Kanat Piastowski taczy sie z Zalewem Szczecinskim.
The Swinouj$cie-Szczecin fairway. Here the Piast Canal meets the Szczecin Lagoon.
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WIELKIE, TRUDNE, WAZNE

Big, difficult, important

7’”}7e changes in Poland at the beginning of the 90's
gave the opportunity to analyse and study the
benefits and potential opportunities for the
development of the maritime economy on the Polish
western coast. The importance of improving the
Szczecin-Swinouj$cie port complex at the mouth of the
Odra river and the waterway connecting both ports
became one of the most pressing aims of the Maritime
Office in Szczecin.

A World Bank loan and a budgetary endowment
allowed the modernization to begin of the Piast Canal
connecting Swinoujécie and Szczecin Lagoon. Within
two years, the Maritime Office in Szczecin carried out
its investment allowing improvement of the
embankments and the building of new breakwaters and
pier to be conducted.

The following years saw even greater investment both
infinancial matters and aims. These projects included:

- building a breakwater for the external port in
Swinoujscie. It was the largest hydro-technical
investment realised by the Maritime Office to date. The

whole project needed a deepening of the waterway to
14,5 meters, building a groyne, delineating a turning
basins and a new approach fairway,

- rebuilding of the Eastern breakwater in Swinoujécie,

- the second stage of the modernizing of the waterway
Swinoujscie-Szczecin.

The canals banks were adapted to a safe clearance
depth of 12.5 m. Furthermore, areas of shallow or
deeper water, caused as a result of old failures and
crumbling of the banks, were removed as were any
nautical obstacles and snags.

Currently, the third state to increase the depth of the
waterway throughout its entire course to a minimum of
12.5 meters has started. This is the most ambitious and
technically difficult operation in the history of the Polish
maritime administration on the western coast.

The third stage is the most difficult. By the end of 2022
the fairway on the Lagoon of Szczecin will be
deepened, two artificial islands will be made, and the
AtoN Base in Szczecin will be rebuild.
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GtEBOKADROGA DO PORTU

A deep road to the port

Kanat Piastowski pomiedzy Swinoujsciem a Zalewem Szczeciriskim, jako czesé projektu 12,5 m,
zostat gruntownie przebudowany.
The Piast Canal between Swinoujécie and the Szczecin Lagoon has been thoroughly rebuilt. It was
a part of the project to deepen Swinoujécie-Szczecin fairway to 12.5 m.
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PROGRAM DLA UJSCIA ODRY

Programme for the mouth of the Odra river

Pogtebiarki ,Inz. Stanistaw tegowski” i ,Charlock” (Holandia) na torze wodnym Swilnoujécie-Szczecin.
Dredgers “Inz. Stanistaw tegowski” and “Charlock” (the Netherlands) on the fairway Swinouj$cie-Szczecin.

Modernizacja toru wodnego odbywa sie w zgodzie z Naturg 2000.
Modernisation of the fairway according to requlations of Natura 2000.

Po zakonczeniu inwestycji do portu w Szczecinie bedg wehodzié masowce z fadunkami 40 tys. ton.
When the investment will be completed, bulk carriers with cargo up to 40 thousend tonnes will be able to enter to the port of Szczecin.
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NAJDLUZSZY W EUROPIE

The longest in Europe

Budowa falochronu ostonowego dla gazoportu w Swinqujéciu.
The construction of the breakwater for the LNG terminal in Swinouj$cie.

Falochron wschodni po przebudowie stat sie centralnym i zwiekszyt bezpieczenstwo portow.
The rebuild eastern breakwater, now called the central, after the rebuild increased the safety of the ports.
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NOWE WYSPY NA ZALEWIE

81

New islands on the Lagoon

SwNousSCie

Na zdjeciach — przygotowania do zatopienia rurociggéw refulacyjnych tzw. sinkerébw w rejonie dwdch
planowanych sztucznych wysp na Zalewie Szczeciniskim. Pierwszy rurociag ma dtugos$¢ ponad 4 km, drugi —
ponad 3 km. Sinker, lezac na dnie, umozliwia swobodng zegluge. Wyspy powstajg z refulatu wydobywanego przy
pogtebianiu toru wodnego do 12,5m.

In the pictures — preparation to sink a submerged pipeline for dredgers, called sinkers, in the area where two
artificial islands on the Lagoon of Szczecin are planned. The longer pipeline is over 4 km long, the shorter— 3 km.
Sinkers, when submerged, allow regular navigation. The material for the islands will come from deepening of the
nautical channel to 12.5 meters.
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TOR WODNY DO SZCZECINA

Fairway to Szczecin

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION




NOWE | NAUNOWSZE

New and the newest




GLEBIEJ | SZERZEJ

Deeper and wider

T onad 2 miliardy zt wynosi warto$¢ inwestycji w
portfelu zaméwien Urzedu Morskiego w Gdy-
ni. Wsrdd nich jeden z najwazniejszych to projekt po-
prawiajacy dostepnos$¢ do Portu Pétnocnego i bez-
pieczenstwo zeglugi, ktéry zostat zrealizowany w
2019r.

W ciggu pieciu miesiecy zmodernizowano tor wodny
w sposob zapewniajacy bezpieczng, dwukierunkowg
zegluge:

- zbiornikowcdw o dtugosci 355 m, szeroko$ci 60 m i
zanurzeniudo 15m,

- kontenerowcow o ditugosci 350 m, szeroko$ci 45 m i
zanurzeniu do 15 m, mogacych wchodzi¢ i wychodzi¢
z Portu Pétnocnego jednoczesnie.

Parametry techniczne nowego toru: szeroko$¢ w dnie

600 m, dtugos¢ 6420 m, gteboko$¢ techniczna 18 m.
W ramach modernizacji toru wodnego wykorzystano
pobierany piaszczysty urobek do sztucznego zasila-
nia brzegu morskiego na skale dotychczas niespo-
tykana.

Lacznie na plazach Zatoki Gdariskiej oraz pdtnoc-
nych nad morzem otwartym odtozono ok. 4 min me-
trow szesc. piasku na odcinku ok. 12 km. Tym sa-
mym, ochrong brzegu morskiego wzmocniono w na-
stepujacych miejscach: Jelitkowo, Jastrzebia Go-
ra/Ostrowo, Kuznica, Stegna/Sztutowo, Westerplat-
te, Cypel Helski.

Koszt inwestycji prowadzonych w ramach projektu
,Modernizacja toru wodnego do Portu Pdtnocnego w
Gdansku” wynidst 161 milionow zt.
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TEN PORT BEDZIE LIDEREM

This port will be the leader

/1"}76 total value of the planned future investments
by the Maritime Office in Gdynia should exceed 2
billion zloty. In 2019, one of the most important projects
relating to the improvement of accessibility to the
Northern Port in Gdansk, and the maintenance and
improvement of safe navigation, was completed.

It took five months to modernise the fairway of the
Northern Port to allow two-way navigation at the same
time to:

- tanker vessels 355 meters long, 60 meters wide, and
with a draught of up to 15 meters,

- container vessels 350 meters long, 45 meters wide,
and with a draught of up to 15 meters.

The new fairway is 600 meters wide, 6420 meters long,
and it's technical depth is 18 meters.

The scale of the beach nourishment used to modernise
the fairway has never been seen before. In total, it was
about 4 billion cubic meters of sand supplied to the
Gdansk Bay beaches on a distance of around 12
kilometres. That helped coastal protection in Jelitkowo,
Jastrzebia Gora/Ostrowo, Kuznica, Stegna/Szutowo,
Westerplatte, and on Hel Peninsula.

The total cost of the project “Modernisation of the
fairway to the Northern Port in Gdarisk” was 161 million
Zloty.
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WIZJA PORTU CENTRALNEGO

A concept of the Central Port

W izia zmienita sie w koncepcje. Znane sg
szczegoty najwiekszej inwestycji na naszym
wybrzezu. Bedzie nig Port Centralny na wodach Zatoki
Gdanskiej, ktéry sprawi, ze Port Gdansk stanie sie naj-
wiekszym nad Battykiem i znajdzie sie w czotowej dzie-
sigtce w Europie.

Przyjeta koncepcja przewiduje, ze Port Centralny obej-
mie 1400 ha wod Zatoki Gdanskiej i 400 ha ladu. Po-
wstang nabrzeza eksploatacyjne, terminale m.in. ga-
zowy LNG i offshore, drogi dojazdowe, wiadukty. Ca-
to$¢ inwestycji zostanie podzielona na 3 etapy (termin
zakonczenia pierwszego — 2029 r.) i bedzie kosztowac
1M midzt.

Realizacja Portu Centralnego w Gdansku przewidzia-
na jestw ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.
Po stronie Urzedu Morskiego w Gdyni bytaby m.in. bu-
dowa falochronéw za ok. 3 mld zt.

vision turned into a concept. Details of the

largest investment on the Polish coast have

finally been revealed. The construction of the Central

Port on the waters of the Bay of Gdarisk will make the

Port of Gdansk the largest in the Baltic Sea Region and
within the ten largest in Europe.

According to the design, the Central Port will cover an
area of 1400 ha of waters and 400 ha of land. The
project includes construction of operating quays, LNG
and offshore terminals, new access roads and
viaducts.

The total cost of the 3-stage investment is budgeted to
be 11 billions zloty. The first stage is scheduled to be
completed by 2029. The project will be funded by a
public—private partnership, with the Maritime Office in
Gdynia contributing approximately 3 billion zloty which
will finance the construction of the breakwaters.
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NOWY KANAL ZEGLUGOWY

Q) rzekop Mierzei Wislanej to projekt o strate-
gicznym znaczeniu dla Polski. Wybudowany
kanat pozwoli m.in. na swobodny dostep z Zalewu Wi-
$lanego do Battyku, co ma przynies¢ wymierne ko-
rzysci gospodarcze.

Kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislang bedzie miat
okoto 1 km dtugo$ci i 5 m gtebokosci. Umozliwi wpty-
wanie do portu w Elblagu jednostek o dtugosci do 100
m, szerokosci 20 m i zanurzeniu maks. 4 m. Cato$¢ ma
kosztowac¢ 2 mld zt.

W pierwszym etapie polsko-belgijskie konsorcjum,
ktére wygrato przetarg, wybuduje port ostonowy od
strony Zatoki Gdanskiej, kanat zeglugowy, stanowiska
oczekiwania po obu stronach przekopu.

Catkowita dtugo$¢ nowej drogi wodnej wyniesie prawie
23 km, w tym przejscie przez Zalew Wislany 10,1 km,
rzeke Elblag 10,3 km. Pozostate 2,3 km to odcinek
stanowiska postojowego, Sluzy i portu zewnetrznego.

A new nautical channel

he canal on the Vistula Spit has great strategic

importance for Poland. The finalised project will
allow free and easy access between the Vistula Lagoon
and the Baltic Sea and is expected to generate
economic growth and income.
The nautical channel through the Vistula Spit will be
approximately a kilometre long and 5 meters deep thus
allowing vessels of up to 100 m long, 20 m wide and
with maximum draught of 4 to access the port in Elblgg.
The total cost for the channel has been estimated to be
2 billion zloty.
The first stage entails building the covering harbour
from the Bay of Gdarnsk together with the nautical
channel and waiting berths on both sides of the canal.
This stage will be organised and completed by a Polish-
Belgium consortium.
The total length of the waterway is almost 23 kilometres
including 10.1 km for the passage across the Vistula
Lagoon and 10.3 km for the passage across the river
Elblgg. The sluice, the external port and the quay
complete the total distance of the waterway.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION

87




PRZEZ MIERZEJE WISLANA

Through the Vistula Spit

udowe kanatu Zeglugowego przez Mierzeje
Wislang podzielono na trzy etapy. Pierwszy
zostat oméwiony na poprzedniej stronie. W drugiej
kolejnosci bedg prowadzone prace na rzece Elblag po-
legajace na obudowaniu brzegdw i robotach czer-
palnych. Trzeci etap to pogtebienie Zalewu Wislanego.

Cata inwestycja prowadzona przez Urzad Morski w
Gdyni zostata wycenionana 992 min zt.

Eksperci oceniaja, ze w oparciu 0 swobodny dostep do
Elblaga jako portu morskiego bedzie mozna zbudowac
ciagg komunikacyjny, ktory stanie sie jednym z elemen-
tow Via Carpatia. Elblgski terminal przyjmujac mniej-
sze tadunki odcigzy porty tréjmiejskie. Ponadto inwes-
tycja bedzie sprzyja¢ powstawaniu nowych miejsc pra-
cy oraz poprawi walory turystyczne miejscowosci nad
Zalewem Wislanym.

he works on the canal across the Vistula Spit are

divided into three stages. The first was described
on the previous page. The second stage will feature
work on the river Elblgg. It includes dredging works and
rebuilding of the banks. The third and the final stage
consists of the deepening of the Vistula Lagoon.

The total cost of the project, according to the
calculations by the Maritime Office in Gdynia, will total
992 million zloty.

Many experts believe that free access to the sea port in
Elblag should be part of the transportation route Via
Carpatia. The terminal in Elblag should ease the
burden currently borne by the ports in the Tricity. The
investment should create new worksites and improve
tourism in the settlements alongside the Vistula
Lagoon.
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SPOJRZENIE NA HISTORIE

fJ”a inwestycja Urzedu Morskiego w Gdyni cie-
szy szczegolnie mitosnikow starego Troj-
miasta, a w szczegoinosci sympatykow szcze-
cinskiego rudoweglowca ,Sotdek”, ktory jest
ozdobg Mottawy.

A look back at history

Projekt obejmuje przebudowe i remont nabrzezy
Mottawy i Martwej Wisty o facznej dtugosci 2,5 km
oraz wybudowanie toru wodnego na Martwej Wis-
le o dtugosci 2,2 km wraz z wymiang i aktualizacjq
oznakowania nawigacyjnego.

his investment of the Maritime Office in Gdynia delights mostly the admirers of the old Tricity,
especially fans ofthe Szczecin's coal and ore freighter *Sotdek”— the emblem of the Mottawa river.
The 2,5 km of quays alongside the Mottawa and the Martwa Wista will be rebuild within the project.
Moreover, the new 2,2 km long fairway on the Martwa Wista will be created together with new

navigational marks.
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PRZYBYWA PLAZY

The beach grows

B rzegi na Polwyspie Helskim
oraz nad Zatokg Gdanskq
znajdujg sie pod szczegblnym nad-
zorem stuzb administracji morskiej.
Wszak wiadomo, ze wybrzeze jest nie
tylko podatne na niszczycielskie dzia-
tanie morza, ale rowniez odczuwa
skutki ekspansji turystycznej. W tej
sytuacji kosztownym inwestycjom
musi towarzyszy¢ trudne poszukiwa-
nie ztotego $rodka, by pogodzi¢ ko-
nieczno$¢ ochrony brzegow morskich
zinteresamilokalnych spotecznosci.
Wykonanie systemu ostrog na Pot-
wyspie Helskim to jeden z elementow
rzadowego programu ochrony zagro-
zonych odcinkow.
Na zdjeciach pokazujemy zabezpie-
czanie brzegdw przez refulacje, a tym
samym poszerzanie plaz: w Gdansku
Brzeznie, Gdansku Jelitkowie i na He-
lu urobkiem pochodzacym z pogte-
biania toru wodnego do Portu Pétnoc-
nego.

he maritime administration

takes special care of the shores
of the Hel Peninsula and the Bay of
Gdansk. It is not surprising that this
shore is not only vulnerable to the
disastrous activity of the sea but also
has to face and deal with the
consequences which results from the
expansion of tourism. Therefore it is
crucial to find the correct balance
between coastal protection and the
needs ofthe local communities.
Building groyens on the Hel Peninsula
falls within the remit of the
governmental programme of coastal
protection that the Maritime Office in
Gdynia undertakes.
In the photos on the left there can be
seen examples of beach nourishment
in Gdarisk Brzezno, Gdarnisk Jelitkowo
and in Hel with sand coming from the
deepening of the fairway to the
Northern Port.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION




DUZO DLA MALYCH

A lot for the small ports




PRZYSZt OSC MALYCH PORTOW

The future of small ports

T olska administracja morska inwestuje w
mate porty potozone nie tylko nad Battykiem,
ale takze na wodach wewnetrznych. Realizowane
projekty, finansowane przez budzet panstwa i
fundusze unijne, wspomagajq rozwoj rybotowstwa i
turystyki wodnej w potaczeniu z zeglarstwem. Te
dwie funkcje matych portdw sprawdzajg sie w roli
stymulatoréw wzrostu gospodarczego regionow
nadmorskich.

Na Pomorzu Zachodnim milionowe inwestycje pro-
wadzone byly i sg nadal m.in. w Stepnicy, Dziwno-
wie, Mrzezynie, Trzebiezy, porcie barkowym w Poli-
cach. Nowe plany obejmujg poprawe infrastruktury

w przystaniach rybackich Niechorze, Lubin, Miedzy-
zdroje.

Na Wybrzezu Srodkowym najpowazniejszg inwe-
stycjg w tym zakresie jest przebudowa wejscia do
portu Ustka. Oczywiscie na biezaco utrzymywana
jest zeglownos¢ toréw wodnych i akwendw w por-
tach Kotobrzeg, Dartowo, Ustka i t.eba.

Dziatalno$¢ inwestycyjna Urzedu Morskiego w Gdy-
ni w zakresie matych portéw koncentruje sie obec-
nie na przygotowaniach do budowy kanatu zeglu-
gowego taczacego Zatoke Gdanska z Zalewem Wi-
$lanym, co odmieni diametralnie role i znaczenie El-
blaga jako portu.

he Polish maritime administration invests in small ports not only alongside the Baltic coast but also on inland
waters. The projects, funded from the Polish government and the EU, supports the development of fishing
and yachting. These two functions of small ports are vital stimulants of economic growth in the coastal regions. In
the Western Pomeranian region many millions worth of investment has been committed to the areas of Stepnica,
Dziwnow, Mrzezyno, Trzebiez and the barge port in Police. The plan for the future will see investment in Niechorze,
Lubin and Miedzyzdroje.
On the Central Coast, the most important investment in small ports is the rebuilding of the entrance to the port in
Ustka. Systematically, the Maritime Office maintains the parameters of fairways and basins in Kofobrzeg, Dartowo,
Ustka andt.eba.
The Maritime Office in Gdynia is focussed on the construction of a nautical channel which will connect the Bay of
Gdansk with the Vistula Lagoon, which is expected to completely change the role and significance of the port in

Przebudowane wejscie do portu w Dziwnowie. Jeden z etapdw projektu obejmujacego pogtebianie toru podej$ciowego i basenu portowego,
przebudowe falochrondw i nabrzezy, modernizacje portu rybackiego oraz zabezpieczenie brzegu i powiekszenie plazy.
Rebuilding of the entrance to the port in Dziwnéw. One of the elements of the elements of a large project including also deepening
of the fairway and port basin, reconstruction of breakwaters and quays, modernisation of the fishing port and beach nourishment.
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PROGRAMY | PROJEKTY

Programmes and projects

W ramach projektu ,Zabezpieczenie za-
grozonych odcinkéw zachodniego wy-

brzeza” w Dziwnowie trwa sztuczne zasilanie
brzegu na odcinku 2. kilometréw. Prace refula-
cyjne wykonuje pogtebiarka ,Hagemann 4” nie-
mieckiej firmy o tej samej nazwie, ktéra razem z
gdanskim Przedsigbiorstwem Robét Czerpal-
nych i Podwodnych i duriska spotkg Rohde Niel-
sen, tworzac konsorcjum, wygrata przetarg na
wspomniane roboty.

Weczesniej dzigki programowi UE ,Zrdwnowa-
zony rozwdj sektora rybotowstwa i nadbrzez-
nych obszardw rybackich” administracja morska
zmodernizowata port rybacki w Dziwnowie.

In Dziwnéw, as part of the “Protection of the

”

engendered parts of the western coast,
takes place beach nourishment programme which
covers a distance of over 2 kilometres. The
German dredger “Hegemann 4” belonging to the
company of the same name, is engaged in the
project alongside the Polish company PRCIP and
the Danish company Rhode Nielsen, who also
won the open tender for the projected works in
Dziwnow.
Prior to this, several years earlier the maritime
administration modernised the fishing port in
Dziwnéw under the remit of the EU programme
“Sustainable development of fishing and coastal
fishing areas.”
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MALE PORTY TEZ WAZNE

Small ports are also important

j{' olejna wazna inwestycja admi-
nistracji morskiej to ,Poprawa in-
frastruktury dostepowej do portu w Poli-
cach”. Przetarg na roboty pogtebiarskie
oraz budowlane wygrata holenderska fir-
ma Van den Herik Kust. Pierwszy etap
obejmuje pogtebienie i poszerzenie Kana-
tu Kietpiriskiego, a takze umocnienie skar-
py wyspy Kietpinski Ostrow.

Przy regulowaniu i umacnianiu brzegu za-
stosowano ciekawe rozwigzanie, co widac¢
na zdjeciu dolnym. Narzut kamienny ukta-
dany jest na geokompozycie zbudowanym
z szesciu roznych warstw geosyntetyku i
faszyny utozonychw krate.

W zakres inwestycji wchodzi jeszcze po-
gtebienie toru podejSciowego na Kanale
Polickimdo 10,5 m.

Inwestycja wyprzedza budowe nowego
portu w Policach, ktéry ma powsta¢ w ra-
mach inwestycji pod nazwg Polimery Po-
lickie.

ﬂ nother important investment of the
maritime administration is the
project "Improvement of access infras-
tructure to the port in Police". The Dutch
company Van den Herik Kust won the
tender for this project. The first stage
focuses on the deepening and widening of
the Kietpin Canal, as well as the reinforcing
ofthe escarpment on the Kietpin isle.

An interesting solution has been used to
requlate and strengthen the coast (photo
on the left). Erratics are laid on a geocom-
posite build from 6 layers of geosynthetics
andfascine.

The investment involves the deepening of
the approach fairway on the Police Canal
to 10.5 m which is hoped to trigger another
investment, “Polimery Polickie”, which is
aimed at building a new port in Police.
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DRUGA MLODOSC PORTU

Second youth of the port

M aly port w Mrzezynie
przezywa drugg mio-
dos¢. Nabrzeza sg w trakcie
przebudowy, podejscie oraz ka-
nat portowy sg pogtebiane, brzeg
wzmacniany.

Prdcz tego administracja morska
zainwestowata w mate jednostki
potrzebne do biezacego utrzy-
mania dobrych warunkdw zeglu-
gi. Zakupiono pogtebiarke ssgco-
refulujaca i holownik do jej obstu-
gi oraz motoréwke sondazowa.

he small port in

Mrzezyno rejuvenates.
There are works to
reconstruct the quays, to
deepen the fairway, and to
strength the shore.
Moreover, the maritime ad-
ministration bought small
vessels which are needed to
maintain good conditions for
navigation.
These include a TSHD
(Trailing Suction Hopper
Dredger), a tugboat and a
survey motorboat.
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Z WIDOKIEM NA ZALEW

With a view to the Lagoon

Q) onad rok trwaty prace
realizowane w ra-
mach inwestycji pod nazwg
,Poprawa infrastruktury do-

stepowej do portu w Step-
nicy”.

Obejmowaty one zaprojekto-
wanie oraz wykonanie robét
budowlanych i pogtebiar-
skich, majagcych na celu uzy-
skanie okreslonych para-
metrow technicznych, ktére
umozliwig obstuge w step-
nickim porcie statkow do 115
m dtugosci, 13,5 m szero-
kosci i zanurzeniu od 3,8 m
do4,0m.

Stepnica to maty port nad Za-
lewem Szczecinskim, dzieki
inwestycjom z duzym poten-
Cjatem.

t took over a year to

finish the project
“Improvement of the
approach infrastructure to the
portin Stepnica”.

The investment covered the
design and implementation of
construction and dredging
works to satisfy the expected
technical parameters which
allows the operation in
Stepnica of vessels up to a
length of 115 m, width of 13,5
m, and draught between 3,8
and4,0m.

The investments have
boosted and expanded the
potential of the small port in
Stepnica at the Szczecin
Lagoon.
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DUZY MALY PORT MORSKI

A large small sea port

Hel to duzy maty port morski. Baza dla floty rybackiej i zeglugi turystycznej.
Hel is an example of a small sea port that has large usage. It is a base for the fishing fleet and tourist yachts.

Port Puck tworzg baseny Rybacki i Jachtowy. Ruchem statkow kieruje Bosmanat Portu Puck podlegty Kapitanatowi Portu
Wiadystawowo. Infrastrukturg portowa administruje Urzad Morski w Gdyni oraz miasto Puck.
The port of Puck contains two basins: Fishing and Yacht. The movement of vessels is controlled by the Harbour Bosun's Office
in Puck which itself is subordinate to the Harbour Master's Office in Wtadystawowo.
The infrastructure is under authorities of the Maritime Office in Gdynia and the city of Puck.
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NA WYBRZEZU SRODKOWYM
On the Central Coast

Porty Wybrzeza Srodkowego s3 zroznicowane pod wzgledem wielkosci, infrastruktury i przetadunkéw. Wystarczy
poréwnac Kotobrzeg, Dartowo, Ustke, Dzwirzyno, Rowy. Wszystkie majg duzy potencjat, ktory jednak wymaga
inwestycji hydrotechnicznych.

The Central Coast ports like Kofobrzeg, Dartowo, Ustka, Dzwirzyno or Rowy, vary regarding size, infrastructure
and volume of handling. All of them have a high potential but all require suitable investment in hydro-technical
Works.
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NA WODZIE | LADZIE

On water and land




ZNAKI NAWODZIE

Signs on the water

avigare necesse est... Zeglowanie jest

koniecznoscig, ale bez dobrej nawigaciji pra-
wie niemozliwe. Tylko dzigki znakom na lgdzie i wo-
dzie, a takze sygnatom w powietrzu, wspdtczesne sta-
tki bezpiecznie doptywajg do portu przeznaczenia.

Cata odpowiedzialnos¢ za dobrze oznakowane wody,
czy to na redzie, czy tez na torach wodnych, spoczywa
na polskiej administracji morskiej. Konkretnie, zajmujq
sie tym pracownicy wydzielonego pionu oznakowania
nawigacyjnego w Urzedzie Morskim w Gdynii Urzedzie
Morskim w Szczecinie.

Wyznaczajq tory dla zeglugi, na biezgco prowadza po-
miary gtebokosci i ustalajg dopuszczalne zanurzenie
statkéw wptywajacych do portéw. Dbajg 0 sprawnos¢
znakdw nawigacyjnych i monitorujg ich dziatanie.

Majg pod swojg opiekq caty tabor ptywajacy. To
kilkadziesigt jednostek réznej wielkosci i o réznym
przeznaczeniu, a ich ,portami macierzystymi” sg Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego, gdzie przechowuije si€ i
konserwuje i naprawia réznego rodzaju ptawy.

Stuzby oznakowania nawigacyjnego zajmujg sie takze
obstuga techniczng systemu VTS i radarow, stacji brze-
gowych AIS, faczno$cig przewodowa i bezprzewo-
dowa, nawet UKF-kami dla kapitanatéw, bosmanatow
oraz jednostek ptywajacych.

Dzieki programowi unijnemu i znaczacemu dofinan-
sowaniu budzetu panstwa zmodernizowano oznako-
wanie nawigacyjne. Obecnie polska administracja
morska dysponuje nowoczesnym systemem, o ktorym
mozna powiedzie¢ bez cienia przesady, ze jest
najlepszy pod stoncem. Ato dlatego, ze nowe ptawy sg
|Zejsze, bardziej odporne na warunki atmosferyczne i
uszkodzenia mechaniczne. Wyposazono je w panele
stoneczne, a ich monitoring odbywa si¢ droga radiowa.
Ten system powiadamiania informuije o zejSciu ptawy z
wyznaczonej pozycji, 0 awarii instalacji Swietlnej itp.

Szczegolnie modernizacja infrastruktury zapewniaja-
cej dostep do portéw w Swinoujéciu i Szczecinie zys-
kata bardzo wysokg ocene agencji nadzorujacych bez-
pieczenstwo zeglugi. Doceniono zwtaszcza nowocze-
sne rozwigzania monitoringu drogi wodne;.
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ZNAKI NA LADZIE

,J'%e importance of good navigation can not be
understated and modern ships are able to reach
safely their port of destination in due part only thanks to
distinctive marks on land and water, and signals in the
air.

The full responsibility for maintaining and installing
these marks and signs on the Polish western coast on
roadstead and fairways lies with the Polish maritime
administration, specifically the dedicated departments
from the Maritime Office in Gdynia and the Maritime
Office in Szczecin who are tasked with demarcating the
fairways, making regular measurements of the depth
and setting the authorised draught for the vessels
entering the ports. They also check and monitor the
efficiency of the aids to navigation, ensuring effective
performance.

A further responsibility is the maintenance and upkeep
of the entire fleet which consists of dozens of vessels
varying in size and purpose. The fleet's home ports are
the AtoN Bases. In these bases, there are also stored
and maintained various types of buoys and beacons.
The services responsible for the aids to navigation are
also responsible for the technical maintenance of the

Signs on the coast

VTS system and radars, AlS shore-based stations,
wired and wireless communication, and even VHF
radios for vessels and the harbour master's and
harbour bosun's offices.

Thanks to the EU programme and its significant co-
financing, the aids to navigation have been
modernized, which will be discussed on later pages.
The Polish maritime administration now has a modern
state of the art system, developed with the latest
technology and utilizing the latest in equipment and
design. The new buoys are lighter, more resistant to
weather conditions and mechanical damage. They are
equipped with solar panels and their operation is
controlled by radio. Its notification system relays
information regarding misplaced buoys or failures in
the lighting

Modemisation of the approach infrastructure in the
ports of Swinoujscie and Szczecin has been especially
apprised by the agencies which supervise and monitor
safe navigation. The installation of CCTV monitoring
over the waterway is considered as setting a standard
unrivalled anywhere in the rest of the world.
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NA WODZIE | NA LADZIE

On water and land
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NAJLEPSZE POD SLONCEM

d kilku lat bezpieczng zegluge po polskich

akwenach zapewniajg nowoczesne ptawy
i skuteczny monitoring drég wodnych.
Administracja morska wymienita oznakowanie
nawigacyjne starego typu na nowe ptawy morskie,
torowe i zimowe, majgce w zasadzie same zalety.
Wykonane z tworzywa sztucznego, a wiec lzej-
sze, poza tym tatwiejsze do konserwacji. W przy-
padku kolizji nie tong. Ich naprawa ogranicza sie
do wymiany uszkodzonego modutu. Majg auto-
nomiczne zasilanie (panele stoneczne) i duzg po-
wierzchnie widzialng.

f or the past few years, modern buoys and
effective monitoring has been instrumental
in securing safe navigation on Polish waters. The
maritime administration removed the old pre-
existing aids to navigation and updated these into
newer and more effective buoys including variants
for use in icy conditions as well. Made of plastic,
the buoys are lighter and easier for maintenance
to be carried out on them. They also do not sink if
they are collided with and this means that their
repairs are mostly limited to exchanging a broken
module. They have an autonomous power supply
(solar panels) and very large apparent surface.

The best in the world
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POD WODA | NAWODZIE

Below and on the water

Rézne podwodne przeszkody mogq zakioca¢ bezpieczng ze-  Safe navigation can be disrupted by a surprisingly large variety of
gluge. Najczesciej sq to kotwice zgubione przez statki. Odszu-  objects. The most common are anchors lost by vessels. Finding
kiwaniem i wydobywaniem ich zajmuja si¢ zatogi stawiaczy ptaw - and extraction is a task of the crews on the buoy tenders “Zodiak”

,Zodiaka”i ,Planety”. and “Planeta”.

Dwa razy w roku nalezy wymienia¢ ptawy na torach wodnych zzi-  Twice a year, buoys have to be exchanged. From winter to summer
mowych na letnie i odwrotnie. Roznice w konstrukcji takich zna-  and vice versa. The differences in construction can be seen on the
kow wida¢ na poktadzie ,Planety”. deck ofthe “Planeta”.
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BAZAW PRZEBUDOWIE

Base under reconstruction

W $lad za modernizacjg oznakowania nawigacyjnego i wymiang taboru ptywajacego administracja morska rozpoczeta
gruntowng przebudowe Baz Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie (u gory) i Gdansku (zdjecia ponizej).

Not only were the aids to navigation and the fleet exchanged, but also the maritime administration started the reconstruction
of the AtoN Base in Szczecin (above), and in Gdarsk (below).

i
1<) &1}
LA

I". -11153 X

e

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION




DZIEDZICTWO MORZA

Heritage of the sea
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Ot setki wrakow lezy na dnie Za-

toki Pomorskiej, akwenow wokot
Potwyspu Helskiego i polskich wod Bat-
tyku Potudniowo-Wschodniego.
Wiekszo$¢ z nich udostepniono do nur-
kowania.

Wszystkimi sprawami zwigzanymi z pe-
netracjq gtebin zajmuje sie Wydziat Po-
miaréw Morskich Urzedu Morskiego w
Gdyni. Wydaje pozwolenia na wykony-
wanie nurkowan na wraki i przeszuki-
wanie wrakow lub ich pozostatosci. Wy-
dziat prowadzi takze urzedowy wykaz
wrakow i rejestr nurkowan na wraki, jak
rowniez nadzoruje przestrzeganie pra-
waw tym zakresie.

alf of a hundred of shipwrecks

lie on the bad of the Bay of
Pomerania, water bodies around the
Hel Peninsula and Polish waters of the
Southeast Baltic Sea region. Most of
them are available for diving.

All matters related to the penetration of
water depths belong to the Maritime
Survey Department of the Maritime
Office in Gdynia. This institution issues
all the permits to dive and search for
wrecks or their remains and oversees
compliance with the law in this regard.
The department also runs the official
register of shipwrecks where all dives
are recorded.
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POSRODKU WYBRZEZA

In the middle of the coast




MORZE W SLUPSKU

The sea in Stupsk

fJ”rudno dzi$ dociec, kiedy nazwa miasta Stupsk po
raz pierwszy pojawita sie w dokumentach pol-
skiej administracji morskiej. By¢ moze pod koniec lat
40. minionego stulecia, gdy éwczesne wtadze zaczely
ocenia¢ potencjat Wybrzeza Srodkowego i docenia¢
jego znaczenie dla gospodarki morskiej. Nalezato wiec
stworzy¢ urzad, ktdrego zadaniem bytaby administra-
cjarozlegtym terenem nadmorskim.

| tu historia administracji morskiej na Wybrzezu Srod-
kowym ma swdj nieco pogmatwany poczatek.

15 maja 1951 roku rozporzadzeniem Ministra Zeglugi
formalnie powotano Koszalinski Urzad Morski. Brak
odpowiednich kadr spowodowat, ze urzad pozostat w
uspieniu przez kolejnych kilka lat.

22 maja 1954 roku Minister Zeglugi nieopublikowanym
zarzadzeniem potaczyt Urzedy Morskie z Morskimi
Urzedami Rybackimi (dysponujgcymi fachowcami i
zapleczem biurowym), otwierajgc w ten sposoéb droge

do faktycznego utworzenia Koszalinskiego Urzedu
Morskiego z siedzibg w Stupsku.

3 czerwca 1954 roku Szczecinski Urzad Morski przeka-
zat protokotem Koszalinskiemu Urzedowi Morskiemu
tereny nadmorskie, w tym wydmy, plaze, lasy i szkotki
leSne, lezace na terenie wojewodztwa koszalinskiego.
1 lipca 1954 roku w Stupsku rozpoczat dziatalnos¢ Ko-
szalinski Urzad Morski.

2 lutego 1955 roku dekret Rady Panstwa uregulowat na
czas diugi (obowigzywat do lipca 1991 roku) funkcjono-
wanie terenowych organow administracji morskie;.

1 sierpnia 1975 roku dotychczasowa nazwa ,Kosza-
linski Urzad Morski” zostata zmieniona na ,Urzad Mor-
skiw Stupsku”.

1 kwietnia 2020 roku Urzad Morski w Stupsku zostat
zniesiony, a jego obszar kompetencji i zwigzane z tym
obowigzki przejety Urzedy Morskie w Gdyni i Szcze-
cinie.

Trudne wejscie do portu w Koto-
brzegu. Pierwsze prace hydrotech-
niczne, majace poprawi¢ bezpie-
czenstwo zeglugi, Urzad Morski w
Stupsku zlecit na poczatku lat 60.
The difficult entrance to the port in
Kofobrzeg.

To improve safe navigation, the
Maritime Office in Stupsk scheduled
the first hydro-technical works at the
beginning of 1960's.

Na brzegu morskim, wymagaja-
cym ochrony przed dziataniem mo-
rza, s przystanie i rybacy, plaze i
tury$ci. Administracja morska stara
sie godzi¢ wszystkie interesy.

The seashore hosts fishermen and
harbours, beaches and tourist.
Protecting the coasts, the maritime
administration has to reconcile the
interests and needs of all user.
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RYBOLOWSTWO BALTYCKIE

w ybrzeze Srodkowe, ktdre znalazto sie w admi-
nistracji Koszalinskiego Urzedu Morskiego z
siedzibg w Stupsku, to obszar od Czotpina na wscho-
dzie do Dzwirzyna na zachodzie. Przylegte do tego
odcinka wody charakteryzowaty sie szerokim pasem
ptycizn, majacym pierwszorzedne znaczenie dla rybo-
towstwa przybrzeznego. Liczne przedwojenne osady
rybackie znajdowaty sie m.in. w Jarostawcu, Dabkach,
Uniesciu, Chtopach, Sarbinowie i Ustroniu Morskim,
gdzie uprawiano rybotéwstwo z przystani plazowych.
W Rowach i Dzwirzynie znajdowaty sie przystanie typu
kanatowego, natomiast w Ustce, Dartowie i Kotobrzegu
porty rybackie.

Diugo jednak 6w potencjat nie byt nalezycie wyko-
rzystywany. Po pierwsze, nie byto rybakdw.

W potowie lat 50. rzadowg uchwatg w sprawie osad-
nictwa rybackiego natozono na administracje morskg
kolejne zadania w postaci przejmowania zagréd, mie-
szkan i budynkéw i przekazywania ich osadnikom ry-
backim. Urzedy Morskie przejmowaty takze wyposa-
zenie przystani rybackich.

Kotobrzeg to najwiekszy port na Wybrzezu Srodkowym. Wszyst-
ko w jednym: port handlowy, rybacki, pasazerski oraz marina.

The port in Kotobrzeg is the largest on the Middle Coast and has
many differing functions all together, these being — a cargo
harbour, a fishing harbour, a passenger harbour and a yachting
marina.

Baltic Sea fisheries

Nadal jednak brakowato rybakow.

Pracownicy Koszalinskiego Urzedu Morskiego z sie-
dzibg w Stupsku, w mundurach Polskiej Marynarki
Handlowej, ruszyli w gtab kraju, by przekonywac Pola-
kéw do osiedlania sie nad morzem.

Administracja morska stworzyta sprzyjajgce warunki
do odbudowy i rozwoju rybotowstwa battyckiego. Poto-
wy Sledzia wzrosty pieciokrotnie w latach 50. ubiegtego
stulecia, osiggajac maksimum w latach 70. Potowy
dorsza osiggnety maksimum dziesiec lat pozniej, w ro-
ku 1980. Maksymalne potowy szprota zostaty osia-
gniete wlatach 90.

Urzedy Morskie byly organami administracji rybo-
towstwa morskiego do 10 wrzesnia 1999 r. Wowczas
weszta w zycie ustawa o urzedzie Okregowego Inspek-
tora Rybotéwstwa Morskiego (w Gdansku, Stupsku i
Szczecinie) i przejsciu z resortu zeglugi do resortu
rolnictwa.

Gtowny Inspektorat Rybotéwstwa Morskiego miesci sie
w Stupsku i obecnie podlega Ministerstwu Gospodarki
Morskieji Zeglugi Srodladowej.

he Polish maritime administration has been

present on the Middle Coast since the early
1950's. In the beginning, starting on 1st of July,
1954, it was the Maritime Office of Koszalin based
in Stupsk that administrated the coastal areas from
Czofpino to Dzwirzyno. Twenty years later, the
name of the institution was changed into the
Maritime Office in Stupsk. The duties of the
institution in Stupsk encompassed many wide
areas such as safe navigation, coastal protection,
aids to navigation, technical activities in ports and
fishing on inland waters waters. During its initial
years the priority was to rebuild and develop the
inland Baltic Sea fisheries because the Middle
Coasthas favourable conditions to encourage and
support this purpose. The inland waters were
shallow suitable for fishing boats. Numerous
Settlements survived the war with harbours on
beaches or canals including the three fishing ports
in Kotobrzeg, Ustka and Dartowo. The Maritime
Office in Stupsk was disbanded on the 1st of April
2020, and its areas of responsibilities and duties
were transferred to the Maritime Offices in Gdynia
and Szczecin.
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SZANSA DLA PORTU W USTCE

A chance for the port in Ustka

fu stka, za sprawg przebudowy wejscia do portu,

moze stac¢ sie dominujacym portem nie tylko
rybackim, ale takze handlowym na srodkowym wybrze-
2u - uwaza Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej.

Przedsiewziecie zostato podzielone na etapy. Pier-
wszy, ktdry bedzie realizowany do potowy 2023 roku,
przewiduje zaprojektowanie i budowe nowego falo-
chronu Zachodniego o dtugosci ok. 800 m, nabrzeza
przetadunkowego o dtugosci ok. 230 m, ostrogi ttumia-

cej falowanie o dtugosci ok. 85 m oraz nabrzeza cu-
mowniczego dtugosci ok. 250 m faczacego nowy falo-
chron ze starym.

W tym samym czasie ma powstac projekt kolejnego
etapu przebudowy, do realizacji w przysztej perspe-
ktywie finansowania. W ramach tej inwestycji planuje
sie budowe nowego Falochronu Wschodniego w miej-
scu istniejacego wraz z przebudowg Nabrzeza Piloto-
wego oraz czesciowg rozbiorke starego Falochronu
Zachodniego i budowe pochtaniacza falowania. Zapro-
jektowana zostanie obrotnica o srednicy ok. 200 m.

ccording to the Ministry of Maritime

Economy and Inland Navigation, after
the rebuilding of the entrance to the port, Ustka
can be a major centre on the Middle Coast
influencing both fisheries and cargo.

The investment has been split into stages. The
first, planned to be completed by mid 2023,
focuses on establishing and building the
Western Breakwater, a cargo handling quay,
and amooring quay.

At the same time and this willl include the
building of the new Eastern Breakwater,
rebuilding of the Pilot Quay, and delineation of a
turning basin with a diameter of 200 m.
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GARNEK WULKANA

Vulcan's pot




STARE W NOWYM

The old in the new

J ak sie $ciemni, to sie wyjasni —mowili marynarze o
latarniach morskich. Wszak swym swiattem poka-
zywaty bezpieczng droge do portu. Poczatkowo zrdd-
tem Swiatta byty ogniska rozpalane na brzegu, potem
kosze z ptongcymi stosami drewna, ktére nazywano
garnkami Wulkana, umieszczane na wiezach z cegty
lub kamienia. Pdzniej paliwem byt wegiel kamienny.
Uzywano tez $wiecilamp naftowych.

Stare obiekty nawigacyjne, a takimi sg latarnie morskie
polskiego wybrzeza, przezywajg drugg mtodosc. Po
modernizacji maja swoje trwate miejsce w nowoczes-
nym systemie nawigacyjnym, jako jeden z jego ele-
mentéw zapewniajacych bezpieczng zegluge. Nadal

wskazujg droge do portu, ale ich $wiatto nie jest juz
jedynym przewodnikiem.

Modernizacja oznakowania nawigacyjnego, zrealizo-
wana przez administracje morska, objeta rowniez latar-
nie, ktére przede wszystkim zostaty zautomatyzowane.
Otrzymaty nowe, silne i zarazem ekonomiczne zrodta
Swiatta, niezalezne od sieci energetycznych, podat-
nych na awarie. Wyposazono je w takie urzadzenia jak
np. stacje ladowe automatycznej identyfikacji statkow
AlIS.

Latarnie sg rowniez duzg atrakcjg turystyczna. Wiele z
nich udostepniono do zwiedzania, a opiekujg sie nimi
stowarzyszenia mito$nikow latarn morskich.

/1'776 old saying ” When it will darken, it will be clearer” clearly inferring the vital role that lighthouses have
played in guiding seafarers to safe passage and harbour. Initially these early lighthouses were bonfires on

the shore, then evolving later into baskets with firebrands named Vulcan's pots, located at the top of towers made
of bricks or stones. These firebrands were later superseded by coal and on occasion sometimes by large candles
orkerosene lamps.

The old aids to navigation, including lighthouses, have now been given a second lease of life due to their
modernization and now they have been incorporated into the rejuvenated navigational system of the region, filling
a vital role in ensuring safety and security for the users of the regions waterways and coastal waters. Recently,
their light has become not their only asset.

In case of lighthouses, the modernisation of the aids to navigation updated by the maritime administration, has
allowed the replacement of the lighting systems with modern, stronger and more efficient sources of light
independent from the electric grid which is prone to failure and electric power cuts. The lighthouses are equipped
now with shore-basedAlS systems.

The lighthouses are also important tourist attractions. Some ofthem are open for visitors.
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LATARNIE Z HISTORIA
Lighthouses with history

Latarnia morska Rozewie. Tak zwana ,stara latarnia”, czynna
do dzis, wybudowana w 1822 r. Drugi obiekt na Rozewiu, czyli
,nowa latarnie” uruchomiono w 1875 r. Funkcjonowata réwno-
czes$nie ze ,starg”. Zostata wytgczona z eksploatacjiw 1910r.
The lighthouse in Rozewie, called “old”. Build in 1822 is still
operational. In 1875 a new lighthouse in Rozewie was opened.
Both were operating simultaneously until 1910 when the new
one was decommissioned.

Latarnia morska w Kotobrzegu. Zbudowana w 1947 roku w nieco innym miejscu niz jej poprzedniczka wysadzona w
powietrze przez Niemcodw w 1945 roku. Historia kotobrzeskiego Swiatta nawigacyjnego siega 1666 roku.
The lighthouse in Kofobrzeg. Built in 1947 close to the place of the previous one which was blown up by Germans in 1945.
The history of navigation lights in Kotobrzeg dates back to 1666.
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WINDA DO NIEBA

A lift to heaven

114

Najmtodsza latarnia morska na polskim wybrzezu znajduje sie w Porcie Pétnocnym. Miesci sie na wiezy Kapi-
tanatu Portu Gdansk i nie jest udostepniona do zwiedzania. Jako jedyna latarnia morska w Polsce posiada winde.
The youngest lighthouse at the Polish coastline is located in the Northern Port. The lighting system occupies a
place in the tower of the Harbour Master's Office in the Port of Gdansk. It's the only Polish lighthouse with a lift but,
unfortunately, is closed for visitors.

Latarnia morska w Ustce zlokalizo-
wana u uj$cia Stupi do morza. To nie-
zwykle interesujgcy architektonicz-
nie obiekt, sktadajacy sie z osmio-
katnej wiezy oraz niewiele nizszego,
przylegajacego do niej budynku la-
tarnikow.

The lighthouse in Ustka situated at
the mouth of Stupia river. It a very
architecturally interesting building
with octagonal tower with an
attached lighthouse keepers house.
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ZACHWYCAJA URODA

Delighting with the beauty

N ajbardziej tajemnicza latarnia morska na
polskim wybrzezu. Skryta w Wolinskim Parku
Narodowym, w petni zautomatyzowana, niedostepna dla
zwiedzajacych.

Latarnia Kikut stoi na 75-metrowym wzgorzu. Jej Swiatto
ma 91,5 m wysokosci nad poziomem morza. Poczagtkowo
byta tu wieza orientacyjno-widokowa. W 1962 r. przebu-
dowanojg nalatarnie.

The most mysterious lighthouse on the Polish coastline.
Hidden in the Wolinski National Park, fully automatic and
closed for visitors. The lighthouse in Kikut stands 75
meters above sea level but its light is located 91,5 metres
above sea level. The building was used as a viewing
tower before being turned into a lighthouse in 1962.

Latarnie morskie polskiego wybrzeza. Kolejno od lewej: latarnia Jastarnia, najnizsza w Polsce, nie jest dostepna dla turystow.
Latarnia Hel w zimowej szacie. Latarnia Swinouj$cie, najwyzsza na wybrzezu, jedna z najwyzszych na $wiecie.

Lighthouses on the Polish coast. On the left, the lighthouse in Jastarnia, the smallest in Poland, closed for visitors. In the centre,
the lighthouse in Hel wearing a winter coat. On the right, the lighthouse in Swinoujscie, one of the tallest in the world.
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KULA CZASU

Time ball

atarnia morska w Nowym Porcie to je-

den z najpiekniejszych i najbardziej cha-
rakterystycznych zabytkow Gdanska. Przez
lata nie tylko wskazywata droge do gdanskiego
portu statkom, ktére przyptywaty zza Mierzei
Helskiej, ale byta tez punktem obserwacyjnym
dla pilotow morskich oraz stacjq kuli czasu.
Uruchomiona zostata w 1894 roku, a 100 lat
pozniej zamknieta. Zastapita jg wieksza, no-
woczes$niejsza latarnia w Porcie Pétnocnym.
Dzi$ latarnia w Nowym Porcie jest zabytkiem
do zwiedzania i punktem widokowym, z kto-
rego mozna podziwia¢ panorame Tréjmiasta i
Zatoki Gdanskiej.

The lighthouse in the New Port is one of the
most beautiful and most characteristic
landmarks in Gdarnsk. For a long time it not
only showed the path to the port of Gdansk for
vessels coming from the spit of Hel, but also
was an observation point for port pilots, and a
time ball station.

The building served as a lighthouse between
1894 and 1994. Nowadays, it's a landmark
open for visitors with a view point to the Bay of
Gdansk andthe Tricity.

N a szczycie latarni znajduje sie jedyna na Swiecie azurowa kula
czasu. Jest to wierna kopia poprzedniczki, ale zostata wyko-
nana z doskonatej jakosci stali nierdzewnej. W petni zautomatyzowa-
no mechanizm podciagajacy. Spadek kuli czasu oznacza punktualnie
godziny dwunasta, czternasta, szesnastg i osiemnastg wedtug wzorca
czasu emitowanego przez radiostacje w Mainflingen koto Frankfurtu
nad Menem. Jego doktadnos¢ okreslana jest jako jedna sekunda
dopuszczalnego kumulowanego btedu na dwiescie tysiecy lat!

Atthe top of the lighthouse is the unique net-made time ball. It's an exact
copy of its predecessor but made of exquisite stainless steel. The pull-
up mechanism is fully automatic. Every drop of the ball means a full
hour: twelve, fourteen, sixteen, and eighteen, exactly according to the
time standard emitted from the radio station in Mainflingen near
Frankfurt am Main. The accuracy of this time standard is one second
per 200 thousand years!
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NASZA FLOTA

Our fleet



POD POLSKA BANDERA

Under Polish flag

f lota administracji morskiej RP w pierwszych
latach jej istnienia sktadata sie przede wszy-
stkim z holownikow. Byty uniwersalne i dobrze sig spi-
sywaty w warunkach budowy portu w Gdyni.

Dzisiejsza biato-niebieska flotylla ma zupetnie inny
charakter, bo tez odmienne od tych przed wojng za-

dania wypetniajq Urzedy Morskie w Gdyni i Szcze-
cinie. Wérdd kilkudziesieciu jednostek sg stawiacze
ptaw, kutry i motoréwki hydrograficzne, jednostki in-
spekcyjne, mate pogtebiarki i holowniki do ich obstu-
gi.

W ostatnich latach administracja morska zamawia i
kupuje sporo nowych jednostek, by wymieni¢ tylko
uniwersalne statki ,Zodiak II" i ,Planeta I” oraz wielo-
zadaniowie todzie typu RIB.

Krotki przeglad biato-niebieskiej floty pod biato-czer-
wong banderg pokazuje nie tylko nowoczesne jed-
nostki, ale takze ich zréznicowanie ze wzgledu na ak-
weny, na ktorych operuja. Inne jednostki dbajg o bez-
pieczna zegluge na torze wodnym ze Swinoujécia do
Szczecina oraz w portach zachodniego wybrzeza, in-
ne wykonujg te same zadania na Wybrzezu Srodko-
wym oraz na drogach wodnych prowadzacych do
portow Trojmiasta.

uring the first years of it's existence, the

Polish maritime administration's fleet
consisted mostly of tugboats. They were fairly
standardized and worked efficiently during the
construction of the port in Gdynia.

The current blue and white fleet has a completely
different character due to the varying and distinctive
nature of the duties and tasks of the Maritime Offices
in Gdynia and Szczecin. The fleet contains buoy
tenders, hydrographic cutters and motorboats,
inspection vessels, and small dredgers with tugboats
for support.

In recent years the maritime administration has
purchased and ordered new vessels, including the
universal ships “Zodiak II” and “Planeta I” or multitask
RIBs.

A brief overview of the white and blue fleet under the
red and white ensign shows not only modern but also
diverse vessels. The emphasis placed upon this
diversity in vital due to specific characteristics of the
operating waters where the fleet has to operate.
Some vessels ensure the safe navigation on the
fairway Swinouj$cie-Szczecin and ports of the
Western Coast, other vessels undertake the same
responsibility on the Middle Coast and the fairways to
the portsinthe Tricity.
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FLOTA BIALO-NIEBIESKA

The blue and white fleet

,Kontroler-22" zostat zbudowany w Finlandiiw 2018
roku. To jednostka inspekcyjna przeznaczona do
prac w porcie Gdynia, szczegdlnie do kontrolowania
czystosci wod, dokow stoczniowych i nabrzezy.
”Kontroler-22” built in Finland in 2018. She works in
the port of Gdynia as an inspection vessel,
dedicated to control and monitor the cleanlinesses
of water, controlling shipyard docks and checking
quays.

,oonar 4" jest specjalistyczng motoréwkg hydro-
graficzna. Wykonuje pomiary morskie na ptytkich
wodach w portach i przystaniach Zalewu Wislane-
go, Zatoki Gdanskieji Puckiej.

The hydrographic motorboat “Sonar 4”. She
performs marine measurements in shallow waters
in ports and harbours of the Vistula Lagoon, the Bay
of Gdansk and the Bay of Puck.

Wystuzony, ale zastuzony i ciggle w doskonatej kon-
dycji stawiacz ptaw ,Zodiak”, ktory ponadto zbiera
zanieczyszczenia ropopochodne, prowadzi prace
podwodne w akwenach trudnodostepnych i sonda-
zowe na otwartych akwenach.

The long-serving and still in good working-order
buoy tender “Zodiak” can additionally collect
petroleum-derived pollution, and conduct works
survey works on both open and hard-to-reach
waters.
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MALE | DUZE

Small and large
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,AYDROGRAF-17" DLA ELBLAGA

"Hydrograf-17" for the port of Elblag

to ,Hydrograf-17”, nowa jednostka Urzedu

Morskiego w Gdyni. Przeznaczona jest do
obstugi oznakowania nawigacyjnego na wodach
Zalewu Wislanego. Portem stacjonowania jest El-
blag.
,Hydrograf-17" zostat zbudowany w Finlandii i sfi-
nansowany w 85 proc. przy udziale funduszy unij-
nych. Jednostka bedzie miata sporo zadan, zwta-
szcza po wykonaniu przekopu przez Mierzeje
Wislang. Dzigki wiekszej powierzchni poktadu
oraz mocniejszemu dzwigowi zapewni sprawng
obstuge oznakowania nawigacyjnego.
Podstawowe parametry jednostki: dtugo$¢ 24 m,
szeroko$¢ 6,2 m, zanurzenie 1,4 m, silnik wyso-
koprezny Caterpillar 500 kW, predko$¢ 12 w.

his is "Hydrograf-17”, one of the newest

vessels of the Maritime Office in Gdynia
with her home port in Elblgg. She has been
designed for handling navigation marks on the
Vistula Lagoon.
"Hydrograf-17” was built in Finland financed to a
total of 85 percent from the EU funds. The vessel
will have a lot of tasks when the canal on the
Vistula Spit opens. Having larger deck and a
stronger crane will enable better handling of the
navigational marks.
The new vessels basic dimensions and details
are: length 24 m, width 6,2 m, draught 1,4 m, the
Caterpillar diesel engine with 500 kW of power
and a speed of 12 knots.
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NOWA ,KONSTELACJA’

New "Konstelacja”

Nowa ,Konstelacja” jest specjalistycznym statkiem
hydrograficznym do pomiaréw morskich na torach
wodnych, kotwicowiskach i innych akwenach admini-
strowanych przez Urzad Morski w Gdyni. Jednostka

zostata wyposazona w echosonde wielowigzkowg
oraz zdalnie sterowany pojazd podwodny.

Obok nowej przypominamy starg ,Konstelacje”, w
stuzbie Urzedu Morskiego w Gdyni do roku 2000.

The vessel "Konstelacja” is a hydrographic vessel equipped with a multi-beam echosounder and a remote-
controlled underwater vehicle. She has been designed for the maritime surveys on fairways, anchoring sites
and other waters administrated by the Maritime Office in Gdynia. In the top-left corner can be seen the old

“Konstelacja”that remained in service to 2000.
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FLOTA SRODKOWEGO WYBRZEZA
The Middle Coast Fleet

W matych portach ptywajg mate, ale specjalistyczne, jednostki. Dla wigkszosci z nich portem macierzystym
jest Ustka. Tu bazuje 16dz ,Marzenka” z 1980 r., najstarszy w biato-niebieskiej flocie holownik ,Lucek” z
1957 r., ktory z powodzeniem kruszy 16d w porcie, oraz nowe fodzie do wykonywania pomiaréw sondazowych
,Hydrograf-2"i ,Kasia lll". Dlatodzi ,Hydrograf-1" portem jest Dartowo.

The small ports see the operation of several smaller specialised craff, most having their home port in Ustka,
including "Marzenka” built in 1980, and the oldest vessel in the fleet "Lucek” built in 1957 and still engaged in ice-
breaking tasks, and new survey vessels "Hydrograf-2” and "Kasia lll”. "Hydrograf-1"is the exception in having the
home port in Darfowo.
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DAWNYCH WSPOMNIEN CZAR

Charm of old memories
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BIALO-NIEBIESKA

Blue and white




FLOTA BIALO-NIEBIESKA

The blue and white fleet

fu rzad Morski w Szczecinie eksploatuje 25
specjalistycznych jednostek ptywajacych, od
najwiekszej ,Planety” do matej motoréwki oznaczonej
tylko numerem. Potowa z nich zostata wybudowana w
latach w latach 80. 1 90. ub. stulecia. Niektére sg jesz-
cze starsze, np. kuter hydrograficzny ,Malwina” ptywa
juz ponad potwieku.

Od kilku lat flota Urzedu Morskiego w Szczecinie jest
odmtadzana. W biato-niebieskich barwach armatora
pojawity sie ostatnio szybkie motorowki inspekcyjne
,Magda” i ,Kasia”, pogtebiarka ,Matwa” z holownikiem
,Kalmar”ikuter hydrograficzny ,Dretwa”.

Program poprawy bezpieczenstwa na akwenach
szczecinskich spowodowat koniecznos¢ zakupu no-
wych todzi RIB (Rigid Inflamable Boat): do kontroli
oznakowania nawigacyjnego, inspekciji i kontroli akwe-
néw oraz wspodtdziatania w akcjach ratowniczych; hy-
drograficznej fodzi RIB wraz z wyposazeniem do pro-
wadzenia pomiardw batymetrycznych i monitorowania
gtebokosci na torach wodnych, a takze stawiacza ptaw
do obstugi ptywajacego oznakowania nawigacyjnego
oraz szalandy z refulatorem.

Jesli dodamy do tego ,Planete I”, to rok jubileuszu pol-
skiej administracji morskiej w Szczecinie zapowiada
sie bardzo udanie.

he Maritime Office in Szczecin makes use of 25 specialised vessels, from the largest "Planeta” to the
smallest motorboat designated with only a number. Half of them were built during the 1980's and 90s,
although some date back to before that, for example, the hydrographic cutter "Malwina”is a half a century old.

The fleet of the Maritime Office has been refitted and updated over the past several years, and sail under the blue
and white colours of the shipowner, and the Polish red and white ensign. Recent additions to the fleet include the
fast inspection motorboats "Magda” and "Kasia’, the dredger "Matwa” with its attendant tugboat "Kalmar” and the
hydrographic cutter "Dretwa”.

"The improvement of safety on Szczecin's waters” project forced the purchase of: new RIBs (Rigid Inflammable
Boats) for the inspection of navigations marks, bodies of water and to cooperate in rescue operations. Moreover, a
hydrographic RIB with equipment to conduct bathymetric surveys and monitoring the depths on waterways, a buoy
tender dedicated to servicing floating navigation marks, a split hopper dredger, and the newest member of the fleet
"Planeta I”. Judging by this, the anniversary of the Polish administration in Szczecin should be very successful.

Baza Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie to port macierzysty wiekszosci biato-niebieskich statkdw, kutréw i motorowek.
The AtoN Base in Szczecin is the home port for the majority of the white-and-blue vessels, cutters and motorboats.
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POD BIALO-CZERWONA

Under the red and white
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KATALOG FLOTY

Fleet catalogue

Stawiacz ptaw ,Planeta” to od wielu lat flagowa jednostka For many years the flagship of the Maritime Office in Szczecin
Urzedu Morskiego w Szczecinie. Niebawem zostanie zastapiona was the buoy tender "Planeta”. Soon the flagship
,Planeta I, nowoczesna, wielozadaniowa jednostka will be handed on to the new, multi-task vessel "Planeta I”
wybudowang w gdanskiej stoczni Remontowa Shipbuilding. built in Remontowa Shipbuilding in Gdansk.

,Lucynka” to jednostka inspekcyjna Kapitanatu Portu Szczecin.
"Lucynka” is an inspection motorboat of the Harbour Master's Office in Szczecin.

Jednostka inspekcyjno-robocza ,Hydrograf 22" wyjatkowo na ladzie. ,Srd fali tak szumiacych, $rod kwiatow powodzi...”
The inspection vessel "Hydrograf 22” this time on land "among a wave of humming grass and a flood of flowers...”
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W SLUZBIE HYDROGRAFII

On the service to hydrography

Kuter hydrograficzny ,Galaktyka”. Petni stuzbe nie tylko
na torze wodnym, ale takze na przybrzeznych wodach Battyku.
The hydrographic cutter "Galaktyka”. She serves both on the
fairway and the Baltic Sea coastal waters.

Kuter hydrograficzny ,Malwina”. Przy niskim stanie wod
wykorzystywany jest takze do stawiania ptaw.
The hydrographic cutter "Malwina”. Can be used as a buoy
tender at low water level.

Jednostka sondazowa ,\Wega”. Chetnie zwiedzana podczas
Swiatowego Dnia Hydrografii w Szczecinie.
The survey vessel "Wega” was extremely popular among
visitors during the World Hydrography Day in Szczecin.

,Kastor” to katamaran hydrograficzny wyposazony w
zainstalowang na wysiegniku echosonde wielowigzkowg
obstugiwana przez program SIS.

"Kastor” is a hydrographic catamaran equipped with a multi-
beam echosounder installed on the boom located between the
bows, operated by the SIS software.

Stawiacz ptaw ,Syriusz”. Wyposazo-
ny w bramownice wychylno-podnos-
ngnarufie.

The buoy tender "Syriusz” equipped
with a stern gantry.
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FOTOGRAF PRZY TYM BYL

A photographer was there
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Z POLSKICH STOCZNI

From the Polish shipyards




NOWE FLAGOWE

New flagships

w jubileuszowym roku 100-lecia polskie;
administracji morskiej stawiacze ptaw

,Zodiak” (Gdynia) i ,Planeta” (Szczecin) zostang
zastgpione nowoczesnymi, wielozadaniowymi
jednostkami z polskiej stoczni.

Nowe statki bedg przeznaczone przede wszyst-
kim do obstugi ptaw morskich na Zatoce Gdan-
skiej i Zatoce Pomorskiej. Drugie ich zadanie to
wykonywanie pomiaréw hydrograficznych. W za-
leznosci od sytuacji nowe statki bedg mogty
zosta¢ wykorzystane réwniez do usuwania

rozlewow olejowych i realizowania funkcji
ratowniczych. Ponadto w przypadku zalodzenia
torow wodnych postuzg do lodotamania. Przewi-
dziano tez mozliwo$¢ uczestniczenia tych jed-
nostek w gaszeniu pozaréw na wodzie i aseku-
rowania tadunkdw niebezpiecznych oraz holowa-
nia statkdw z niesprawnym napedem.

Nowe jednostki podczas wodowania w stoczni w
Gdansku otrzymaty nazwy ,Zodiak II” (Urzad Mor-
ski w Gdyni) i ,Planeta I’ (Urzad Morski w Szcze-
cinie).

K4

he fleet of the Polish maritime administration, which sail under the red and white ensign and blue and white
colours of the ship-owner, has been refitted and updated over several years. The recent additions to the fleet
include fast inspection motorboats, hydrographic cutters, dredgers and small tugboats.
Two new vessels will be tasked with servicing the sea buoys located in the Bay of Gdansk and the Pomeranian Bay.
Their second role will be to perform hydrographic surveys. Depending on the situation, the new vessels are also
able to be used to remove oil spills and carry out rescue functions. In addition, in the case of ice-covered
waterways, they will be used for ice breaking. It is also envisaged that these crafts could also cope with
extinguishing fires on water, supporting and assisting in the transportation of dangerous goods, and towing ships
with broken engines.
The new vessels are named “Zodiak II”, belonging to the Maritime Office in Gdynia, and “Planeta I”, belonging to
the Maritime Office in Szczecin.
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NASTEPCY Z POLSKIEJ STOCZNI

Successors from the Polish shipyard

owa jednostka ,Planeta I’

dla Urzedu Morskiego w
Szczecinie i ,Zodiak II” dla Urzedu
Morskiego w Gdyni powstajg w sto-
czni Remontowa Shipbuilding w
Gdansku.
Statki budowane sg wedtug pro-
jektu wykonanego przez biuro pro-
jektowe Remontowa Marine De-
sign & Consulting.
Podstawowe parametry sg naste-
pujace: dtugos¢ 60 m, szerokosc¢
12,8 m, zanurzenie 4 m. Zatoga 6
0sob. Mozliwo$¢ zabrania 14-0so-
bowego personelu specjalistycz-
nego.
Tradycyjnie rozpoczecie kolejnych
etapdw budowy jednostek miaty
uroczystg oprawe. Stepke ,Zodia-
ka II” potozono 29 pazdziernika
2018 r. Wodowanie odbyto sie 26
lipca 2019 r. Stepka ,Planety I” 7
marca 2019 r. Wodowanie 29 paz-
dziernika2019r.

he Remontowa Shipbuilding

in Gdansk builds both
vessels: "Planeta I” for the Maritime
Office in Szczecin, and "Zodiak II”
for the Maritime Office in Gdynia.
The design has been made by the
Remontowa Marine Design &
Consulting design studio.
The vessels are 60 m long, 12,8 m
wide and have a draught of 4 m.
With a crew of 6, each vessel is
capable of carrying up to 14
specialistic, auxiliary personnel.
The ceremony to mark the
beginning of the construction works
was traditionally very official. The
keel of "Zodiak II” was laid on 29th
of October 2018 and the ship was
launched on 26th of July 2019. The
keel of "Planeta I” was laid on 7th of
March 2019 and the ship was
launched on 29th of October 2019.
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TO SA STATKI WIELOZADANIOWE

134

These are multi-task ships

N owe jednostki dla admini-
stracji morskiej sg przede
wszystkim wielozadaniowe, a ponad-
tonowoczesne, silne i zwrotne.

Gtowny naped stanowig dwa pedniki
azymutalne ze statg srubg w dyszy z
napedem elektrycznym. W czesci
dziobowej znajduje sie urzadzenie
napedowo-sterowe.

Poszycie kadtuba zostato wzmoc-
nione wg wymagan klasy lodowej L1,
a ksztatt dziobu jest odpowiedni dla
kruszenia lodu.

,LZodiak II” i ,Planeta I” majg dwie ta-
downie na $rédokreciu oraz dwa pod-
poktadowe zbiorniki dla gromadzenia
zebranych zanieczyszczen ropopo-
chodnych.

Na statkach zainstalowano urzadze-
nia i wyposazenie hydrograficzne do
pomiaréw morskich, w tym do obstu-
gi pojazdu podwodnego.

he main aim of the new vessels

of the maritime administration
is to be multi-tasking, whilst also
modern, strong and manoeuvrable.

Both vessels have a flexible diesel-
electric propulsion system with two
stern azimuth thrusters and a tunnel
thrusterfore.

The hull has been strengthened to
fulfil the requirements of the ice class
L1 and the bow to enable ice
breaking.

Both "Zodiak II” and "Planeta I” have
two amidship holds and two below-
deck tanks for collecting petroleum-
derived pollution.

The vessels have hydrographic
equipment for offshore surveys and
to operate an underwater vehicle.
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GDY BALTYK ZABIERA

When the Baltic Sea takes




RZADOWY PROGRAM OCHRONY

The governmental programme of protection

dministracja morska realizuje program

rzadowy ochrony brzegéw morskich, ktory
potrwa do roku 2027. BudZet panstwa przeznaczyt na
ten cel prawie 1 miliard ztotych.

Ochrona brzegow morskich przed zywiotami i nega-
tywnymi skutkami dziatalno$ci cztowieka jest jednym z
priorytetow w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Ze-
glugi Srodladowej. Tym waznym tematem systematy-
cznie zajmujq sie réwniez postowie z sejmowej Ko-
misji Gospodarki Morskiej.

Realizacja poszczegolnych projektow dotyczacych za-
bezpieczenia brzegdw morskich jest w gestii wyspe-
cjalizowanych stuzb Urzedu Morskiego w Szczecinie i
Urzedu Morskiego w Gdyni, ktdre wspotpracujg w tym

he maritime administration is implementing a

governmental programme of coastal protection
that will be in force until 2027. Almost one billion zloty
will be granted for this project from the state budget.
Coastal protection against natural disasters and the
negative effects of human activities is one of the
priorities of the Maritime of Marine Economy and Inland
Navigation. Representatives from the parliamentary
Committee of Maritime Economy discuss regularly this
topic and monitor progress closely.

The implementation of individual projects related to
coastal protection is in the authority of specialized
services of the Maritime Office in Szczecin and the

zakresie z samorzgdami lokalnymi. Umocnienia
brzegow morskich nie tylko bowiem chronig przed po-
stepujaca erozja, ale takze stwarzajg warunki do roz-
woju gmin nadmorskich.

Wieloletni program ochrony brzegéw morskich prze-
widuje zabezpieczenie zagrozonych odcinkdw i zwie-
kszenie odpornosci na kleski zywiotowe, w szczegdl-
nosci katastrofy naturalne, oraz monitoring $rodowi-
ska. Budowa, remont, odtworzenie $cianek oporo-
wych, ostrdg i kamiennych opasek, a takze posze-
rzanie plaz, to przedsiewziecia kosztowne i trudne w
realizacji. Na szcze$cie w odwiecznej walce z Batty-
kiem cztowiek coraz cze$ciej wygrywa, gdyz ma odpo-
wiednig wiedze hydrotechniczng, a do$wiadczenie
wspierane jest nowoczesnym sprzetem.

Maritime Office in Gdynia in cooperation with local
governments. Shoreline armouring not only protects
against erosion but also improves the development
opportunity and potential for the coastal communes.

The multiyear programme of coastal protection
includes the protection of endangered parts, increasing
defence against natural disasters, and the monitoring
of the environment. It is costly and difficult to nourish
beaches and to build or rebuild seawalls, retaining
walls or groynes. Luckily, thanks to the hydro-technical
knowledge supported by modern equipment, humans
win more often the eternal fight against the Baltic Sea.
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PRZECHYTRZYC MORZE

Outsmarting the sea

Okolice Dziwnowa oraz klify w Trzesaczu i Rewalu to jedne z najbardziej zagrozonych odcinkéw wybrzeza zachodniego.
Ratunkiem sg m.in. nowe, solidnie wykonane ostrogi.
The vicinity of Dziwnow together with the cliffs in Trzesacz and Rewal are the most endangered parts of the Western Coast.
A chance for salvation can be given, among others, by solid groyens.
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POD SPECJALNYM NADZOREM

Under special supervision

Ochrona brzegu morskiego na wschad od portu w Dartowie. Odbudowa falochronéw brzegowych oraz zespotu ostrdg.
Coastal protection to the east of the port in Darfowo. Reconstruction of breakwaters and groyens.
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KONIE NA ETACIE

139
Full time horses

Wala, Wirek i Tania to konie... na etacie Urzedu Morskiego w Gdyni. Pracujg razem ze swymi opiekunami przy ochronie brzegu.
Wala, Wirek and Tania are horses employed full time by the Maritime Office in Gdynia. They work on coastal protection.

Lubiatowo. Przygotowania do budowy ptotka wydmowego. Stilo. Posadzony ptotek wydmowy i wytozony chrust.
Praca razem z podopiecznymi fundacji Anny Dymne;. Planted dune fence with brushwood in Stilo.
Preparations to build a dune fence in Lubiatowo together with
wards of Anna Dymna's foundation.
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CO MOZE BALTYK

What the Baltic Sea can do

Babie Doty. Opaska brzegowa u stopy klifu.
The seawall in Babie Doty at the bottom of the cliff.

Mechelinki. Opaska brzegowa. Mechelinki. Korona opaski brzegowe;.
The gabion seawall in Mechelinki. The top of the seawall in Mechelinki.
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KROLESTWO MIKOLAJKA

141

The kingdom of the sea holly
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OSTRZEZENIE PRZED SZTORMEM

Storm warning
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SUKCES NA KLIFIE

Success on the cliff




UNIKAT NA KLIFIE

A unique on the cliff

N ajbardziej spektakularnym sukcesem
polskiej administracji morskiej w za-
kresie ochrony brzegu morskiego jest uratowa-

nie ruin kosciota w Trzesaczu na Pomorzu Za-
chodnim.

Swiatynie zbudowano na przetomie 14. i 15.
wieku posrodku wioski rybackiej Trzesacz, w
odlegtosci 1,8 km od brzegu morza. W wyniku
abrazji ko$ciot znalazt sie na skraju klifu. Kolejne
sztormy spowodowaty, ze pozostat tylko frag-
ment potudniowej Sciany. Pod koniec 20. wieku
podjeto decyzje o ratowaniu Trzesacza.

To date, perhaps the most specular
achievement of the Polish maritime
administration regarding the coastal protection

was the saving of the culturally significant
famous landmark of the church ruins in Trzesacz
near Rewal which was saved from being
swallowed by the Baltic Sea.

This medieval church which dates from the turn
of 14th and 15th centuries was built 1.8 km from
the shore in the centre of the Trzesacz village.
Over the course of the next seven centuries,
abrasion processes eventually caused the
church being precariously perched upon the
cliffs just lodged above the Baltic coast. Due to
these processes, major parts of the building
collapsed leaving only a small segment of the
original structure standing to this day. Local
authorities made the decision to save the
remains of the church at the tail end of the 20th
Century.
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CHRONIMY BRZEG BALTYCKI

We protect the Baltic coast

Dzieki programowi ochrony zagrozonych brzegdw morskich uratowany zostat nie tylko ostatni fragment zabytkowego
koSciotka w Trzesaczu. Stromy brzeg wzmocniono gabionami i opaskg kamienng, a $ciana ko$cidtka staneta na spe-
cjalnych podporach zespolonych z gruntem zastrzykami z cementu oraz zywica. Plaza zostata poszerzona. Wybudo-
wano takze platforme widokowa,

The coastal protection of endangered shores programme has helped to save the historic ruins in Trzesacz. The

steep cliff was strengthened with gabions and a stone-made sea wall. To anchor the church’s remains, special pillars
were buried and merged with the ground by injections of cement and resin.
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NA BALTYCKIM BRZEGU

On the Baltic shore
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FALE WIDZIANE Z GORY

Waves seen from above




MALA PLAMA NA WODZIE

A small stain on the water

Jednym z zadan wspotczesnej administracii
morskiej w Polsce jest ochrona srodowiska mor-
skiego. Systematyczne monitorowanie torow wodnych
I akwenow portowych przynosi coraz lepsze rezultaty.
Armatorzy i kapitanowie sg Swiadomi wysokich kar
pienieznych naktadanych w przypadku ujawnienia za-
nieczyszczenia wod morskich.

Battyk jest monitorowany przez satelite. Gdy tylko na
wodzie pojawi sie jakas plama, odpowiednie stuzby
administracji morskiej otrzymujg stosowny sygnat.
Woéwczas samolot Urzedu Morskiego w Gdyni doko-
nuje przelotu nad zanieczyszczonym akwenem, wyko-
nujac dokumentacje m.in. fotograficzna.

Samolotem inspekcyjnym w stuzbie administracji
morskiej jest czeski L-410 Turbolet. To udana, ale jak
na dzisiejsze warunki przestarzata konstrukcja. Mimo
statego serwisu i regularnych przegladow zdarzajq sie
awarie. W takich sytuacjach Urzad Morski w Gdyni
prosi 0 pomoc Marynarke Wojenna.

W ramach wieloletniej wspotpracy z Gdynska Brygada
Lotnictwa wykonywane sg wspélne loty na tzw. moni-
toring ekologiczny wod Morza Battyckiego. Pomaga
takZe lotnictwo Strazy Granicznej. Dzigki temu kontrola
czysto$ci polskich wod Battyku odbywa sie nieprzer-
wanie.

O ne of the tasks the contemporary maritime
administration has to face is environmental
protection. Systematic monitoring of the fairways and
port basins produces better and better results. The
ship-owners and captains are fully aware of the high
financial penalties if any spills occur.

The Baltic Sea is monitored by satellites, therefore as
soon as a stain is detected on the water, the relevant
services of the maritime administration receive a
signal. In response the aircraft of the Maritime Office in
Gdynia flies over the contaminated body of water and
makes the necessary documentation, including taking
aerial photos.

The inspection plane used by the service of the
maritime administration is the Czech Let L-410

Turbojet. Although a very good airplane for it's time, it is
now becoming a rather outdated design and despite
reqular services and inspections, maintenance is
becoming more problematic. In such situations where
the plane is unable to be flown the Maritime Office in
Gdynia is able to call for assistance from the Polish
Navy.

As a part of a multi-year cooperation with the Gdynia
Naval Aviation Brigade, joint flights take place to
undertake ecological monitoring of the Baltic Sea
waters. The Maritime Office in Gdynia can also count
on help from the Polish Border Guard. Thanks to such
cooperation the cleanliness of the Baltic Sea waters is
continuously controlled.
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ZEGLUGA POD KONTROLA

Navigation under control

Przelot inspekcyjny
tym razem wokét promu
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L-410 Turbolet to udana
konstrukcja, ale... na dawne
czasy. Pozostaje jednak
w stuzbie Urzedu
Morskiego w Gdyni.
The Let L-410 Turbolet was
a good construction... yet is
now becoming obsolete, yet
is still ready to serve the

Maritime Office in Gdynia.

,Zodiak” i Turbolet
podczas
wspdlnych ¢wiczen
na Zatoce Gdanskiej.
*Zodiak” and Turbolet
during
a common exercises
on the Bay of Gdansk.
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NIE TYLKO INSPEKCJA

Not only inspection

Smigtowiec Mi-2 w barwach
Urzedu Morskiego w Gdyni
to juz przesztosc¢.

A former Mi-2 helicopter in the
colours of the Maritime Office
in Gdynia.

Efektowny manewr
nad gtowami publicznoci.
SP-SHO uczestniczyt w
pokazach z okazji $wiat
morskich i wojskowych.

An impressive manoeuver
over the heads of the audience.
The helicopter used to be an
important element of military
and maritime holidays.

Dalsza eksploatacja $migtowca
byta nieoptacalna, a zakup nowe;j
maszyny niczym nieuzasadniony.

Sadly, it became unprofitable
and inefficient to continue using
the helicopter and thus it was
retired without any replacement.
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DZIELIMY RAZEM

Sharing together




MIEDZY NAMI NARODAMI

Between us, between nations

Baltic SCOPE

Towsards coherenca and cross=border
Sulons in Baltic Maritinme Spatial Plans

Uczestnicy konferencji konczacej projekt
Baltic SCOPE w Czerwonym Ratuszu —
zabytkowej siedzibie Urzedu Morskiego w
Szczecinie.

Participants of the conference finishing
the project Baltic SCOPE in The Red Town
Hall — the landmark seed of the Maritime
Office in Szczecin.

Evmgeay damirg
b e

T olska administracja morska, reprezentowana
przez przedstawicieli poszczegdinych Urzedow
Morskich, aktywnie uczestniczy we wszystkich
formach wspdtpracy miedzynarodowej. W pierwsze;
kolejnosci nalezy oczywiscie wymieni¢ Miedzyna-
rodowg Organizacje Morskg IMO. Udziat w jej pracach
jestdoceniany —dwa lata temu w Szczecinie odbyty sie
Swiatowe Dni Morza z udziatem delegacji morskich z
catego $wiata.

Polska administracja morska bierze udziat w pracach
takich organizaciji jak: Komisja Helsinska HELCOM,
Komitet Memorandum Paryskie Paris MoU, Europej-
ska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego EMSA.
Trzeba tez wspomnie¢ o uczestnictwie w licznych pro-
jektach miedzynarodowych, jak chocby zakonczony
niedawno Baltic SCOPE i nowy Pan Baltic SCOPE.
Drugq ptaszczyzng wspdtpracy miedzynarodowej z
aktywnym udziatem strony polskiej jest tworzenie
planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw
morskich. Ten wieloletni proces, ktory polska
administracja morska rozpoczeta w 2015 roku, dobiega

juz konca. Odbyty sie liczne krajowe spotkania kon-
sultacyjne z interesariuszami oraz spotkania branzo-
we.

Rezultatem dtugotrwatych negocjacji i uzgodnien
bedzie — méwigc najprosciej — tad i porzadek na Batty-
ku uwzgledniajacy interesy wszystkich panstw leza-
cych nad morzem. Ma to zapewni¢ zréwnowazony roz-
woj ekonomiczny i spoteczny oraz prawidtowe oddzia-
tywanie na Srodowisko.

Koordynatorem projektu Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich jest
Urzad Morskiw Gdyni.

Réwnolegle z pracami nad planami dotyczacymi ob-
szaréw morskich w Urzedach Morskich w Gdyni oraz
Szczecinie powstajg plany zagospodarowania przes-
trzennego morskich wod wewnetrznych oraz dla por-
tow. To takze wazna cze$¢ catego przedsiewziecia za-
inicjowanego przez Unie Europejska, zapewniajgca
spojno$¢ przysztych dziatan na Battyku i obszarach
nadmorskich.
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RAZEM DLA PRZYSZLOSCI

he Polish maritime administration, represented

by delegates from each Maritime Office, is
heavily involved in all forms of international
cooperation. It is important to stress and highlight the
cooperation with the International Maritime
Organization (IMO). Two years ago the World Maritime
Day took place in Szczecin, hosting visitors from all
over the maritime world, which demonstrated the heavy
and committed Polish involvement into the works for
the IMO.

The Polish maritime administration participates
actively in the works of many international institutions
such as: the Helsinki Commission (HELCOM), the
Paris Memorandum of Understanding (Paris MoU), the
European Maritime Safety Agency (EMSA). It also
needs to be mentioned the participation in numerous
international projects including the recently finished
Baltic SCOPE and the new Pan Baltic SCOPE.

Another example of the scope of active Polish
international cooperation are the works on marine
master planes. The Polish maritime administration

Together for the future

started this multiyear process in 2015 and this is now
reaching a conclusion. Numerous consultations with
the stakeholders and branch meetings have already
taken place.

The results of these long-lasting negotiations and
agreements will be, simply speaking, order on the
Baltic Sea, taking into consideration the interests of all
the countries in this region. It should secure economic
and socially sustainable development with
consideration to ensuring limited environmental
impact. The main coordinator of the Marine Master
Plan of the Polish Sea Areas project is the Maritime
Office in Gdynia.

Simultaneously with the work completed by the MSP,
planners from the Maritime Offices in Gdynia and
Szczecin are working on the MSP of the Polish sea
areas and ports. It is an important part of the whole
project, initiated by the European Union, to achieve
coherent actions on the Baltic Sea and its coastal
areas.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION




BALTYK DLA KAZDEGO

Baltic Sea for everyone

50. konferencja Komitetu
Port State Control
w Gdansku i jej uczestnicy
przed Dworem Artusa.
The 50th Paris MoU
Committee meeting in
Gdansk and its participants
in front of the Artus Court.

'}

Obrady Komitetu
Bezpieczenstwa Morskiego
w siedzibie Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej
w Londynie.

The Maritime Safety Committee

E——— (MSC) proceedings held in
= = London in the IMO building.
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WSPOLDZIALANIE NARODOW

Cooperation of nations

Wizyta stuchaczy Swiatowego Uniwersytetu Morskiego w Urzedzie Morskim w Gdyni.
World Maritime University students visiting the Maritime Office in Gdynia.

Uczestnik European Coast Guard Training Network w Urzedzie Morskim w Gdyni.
A participant of the European Coast Guard Functions Training Exchange Programme in the Maritime Office in Gdynia.
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DOOKOLA MORZA BALTYCKIEGO
Around the Baltic Sea
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RATUSZ MORSKI

Maritime town hall




W BLASKU NEOGOTYKU

In the spotlight of neo-Gothic
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NIE MA TAKIEGO DRUGIEGO

C zerwony Ratusz (z racji koloru zewnetrznych
muréw) to jeden z bardziej malowniczych gma-
chow neogotyckich w Szczecinie. Od ponad pot wieku
w zabytkowych murach mieszczg sie stuzby polskie;
administracji morskiej, a takze firmy i sp6tki morskie.

Urzad Morski w Szczecinie od wielu lat zleca i nadzo-
ruje prace konserwatorskie Czerwonego Ratusza, mo-
dernizacje wnetrz i na zewnatrz. Przywracanie dawne;
Swietnosci powoli dobiega konca.

Odnowiono juz elewacje. Pieczotowicie odrestauro-
wano detale architektoniczne. Przeprowadzono re-
mont gtownej klatki schodowej, zachowujac oryginalng
kolorystyke cegiet, balustrad i sklepienia.

Catosc robi wrazenie i utwierdza w przekonaniu, ze ad-
ministracja morska jest dobrym gospodarzem
powierzonego jej majatku. [ zacnym mecenasem.

QOut on it's own

he Red Town Hall, so named due to the distinctive

colouring of the outer walls, is one of the most
picturesque and atmospheric examples of neo-Gothic
architecture in Szczecin. Forthe past half century, it has
been the home of the maritime administration, as well
as various associated companies.
The Maritime Office in Szczecin has for many years
invested in the general upkeep and repair of the famous
Red Town Hall both internally and externally. The
restoration project has finally been completed with the
external facades being restored with careful attention
being paid to making sure they are as exact as possible
to the originals. The main stairway located inside the
Red Town Hall was renovated keeping the original hues
of bricks, balustrades and the high ceiling of the lobby.
Now the whole building looks stunning confirming the
time and effort that the maritime administration takes in
it's role as patron.
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PERLA MODERNIZMU

A pearl of modernism

fh

i

B udynek Urzedu Morskiego w Gdyni jest uwazany za perte modernizmu. Kilka lat temu wygrat
internetowy plebiscyt, wyprzedzajac takie obiekty jak dworzec kolejowy, biurowiec PLO czy
Dworzec Morski.

Historia budynku Urzedu Morskiego w Gdyni siega potowy lat 20. ubiegtego stulecia. Zostat wznie-
siony wedtug projektu znanego architekta poznarnskiego Adama Ballenstedta, ktory zaprojektowat
m.in. gmach Zeglugi Polskiej w Gdyni.

Wykonawce (takze domu mieszkalnego dla pracownikéw) wytoniono w drodze przetargu. Zostato
nim Przedsigbiorstwo Robot Inzynieryjnych i Budowlanych Jana Brody z Torunia. Prace byty pro-
wadzone w r6znym tempie, zaleznie od mozliwosci finansowych zleceniodawcy, czyli Departamentu
Morskiego Ministerstwa Przemystu i Handlu.

30 kwietnia 1927 roku Urzad Marynarki Handlowej przenidst sie z Wejherowa do nowej siedziby w
Gdyni przy ul. Centralnej 1 (obecnie Chrzanowskiego 10). Mimo trwajacych prac wykoniczeniowych
2 maja rozpoczeto urzedowanie. Rok pdzniej odbyta sie uroczystos¢ poswiecenia gmachu Urzedu
przemianowanego juz na Morski. Tego samego dnia przekazano do eksploatacji i poswiecono
nowoczesny holownik portowy , Tur”.
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BIALE MIASTO Z MORZA

White city out of the sea

B udynek Urzedu Morskiego pod wzgledem architektonicznym charakteryzuje sie wyniostym
centralnie ryzalitem, na ktérego szczycie znajduje si¢ wieza z zegarem zwienczona
przeszklonym oktogonem przypominajacym latarnie morska. Ptaskie dachy zamyka metalowa
balustrada i cokoty ze smuktymi wazonami w naroznikach. Bryta budynku nawigzuje do patacow
klasycystycznych, ale dekoracje architektoniczne elewacji reprezentuja juz styl art deco.

Gdynia przez wielu znawcow historii sztuki uznawana jest za stolice modernizmu w Polsce. Juz
sama nazwa ,modernizm” kojarzy sie z nowoczesnoscig. Nic wiec dziwnego, ze to wiasnie w Gdyni,
miescie zatozonym i zaplanowanym jako najnowocze$niejsze w miedzywojennej Polsce,
modernizm pojawit si¢ w licznych przyktadach, nadajac miastu charakterystycznego wyrazu.
Nowoczesne miasto, a w nim nowoczesne, biate domy, ktore niczym statki patrzg ku morzu - to jest
wiasnie poetyka ,miasta z morza”, opowie$¢ o zrealizowanych marzeniach o porcie, flocie i
marynarzach.

Na szlaku legendy morskiej Gdyni znajduje sie efektowny gmach zaprojektowany przez Adama Ballenstedta dla
panstwowego przedsiebiorstwa armatorskiego Zegluga Polska. Zostat wybudowany w 1929 r. Wéwczas firma kierowat
znany zeglugowiec Julian Rummel. Pie¢ statkow zakupionych we Francji stanowito zalgzek polskiej floty handlowe;.

This impressive construction designed by Adam Ballenstedt and built in 1929 is a part of the Gdynia's maritime history. It

belonged to the Polish national shipowner Zegluga Polska (ZP) when Julian Rummel was the head of the company. Five
vessels bought in France by the ZP were the first in the whole Polish merchant fleet.
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MODERNIZM W GDYNI

Modernism in Gdynia

few years ago the Maritime Office in Gdynia won an online plebiscite for the Gdynia's
pearl of Modernism. It beat such designs as the train station, the PLO building and the
Maritime Station.

The history of the Maritime Office building in Gdynia dates back to the mid-1920s. The design
was made by a well-known architect from Poznan, Adam Ballenstedt, who designed also the
building of the Zegluga Polska in Gdynia. On 30th of April 1927, the Merchant Fleet Office was
relocated from Wejherowo to the new seat in Gdynia at Centralna street (currently 10
Chrzanowskiego street). The construction works still were taking part when the office started
to operate on the 2nd of May. One year later, took place the blessing ceremony of the building
belonging already to the Office renamed into Maritime. On the same day, the modern port
tugboat "Tur’was handed over.

The Maritime Office building has an elevated avant-corps with a glass-octagon-topped clock
tower imitating a lighthouse. In the corners of the flat roofs are slender vases on pedestals with
metal balustrade between. The body of the building refers to neoclassical palaces, but the
architectural facade decorations represent Art Deco style.

Many art history experts recognize Gdynia as the Polish capital of modernism. The name itself
refers to modernity. No wonder that it was Gdynia, a city founded and planned as the most
modern in the interwar Poland, where modernism appeared in numerous examples giving the
city the individual character.

Reprezentacyjny budynek Dworca Morskiego zbudowano w latach 1932-34 do obstugi pasazerskie;
linii atlantyckiej Gdynia-Ameryka.
The prestigious building of the Maritime Station was built in 1932-34 to handle passenger operations
on the line between Gdynia and the USA.
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EKLEKTYZM W StUPSKU

163

Eclecticism in Stupsk

amienica w centrum Stupska wybudowana okoto 1911 r. Zaliczana do eklektycznej zabudowy miejskie;.

Stosunkowo spokojne fasady zostaty wzbogacone od strony ul. Sienkiewicza ryzalitem, a od strony ul.
Zamenhoffa wykuszem. Zwraca uwage portalowe wejScie do budynku i tréjkatny szczyt wypetniony
ptaskorzezba. Do konca marca 2020 r. mieScit sie tutaj Urzad Morski w Stupsku. Obecnie — Delegatura Urzedu
Morskiego w Szczecinie.

Atenement house built in 1911 is a part of the eclectic Stupsk. Gentle facades were enriched by an avant-corps
from the side of Sienkiewicza street and by bay windows from the side of Zamenhoffa street. What points the main
attention is the entrance portal and the pediment decorated with a relief sculpture. The building hosted the
Maritime Office in Stupsk until the end of March 2020, and now it's the seat of the Delegation of the Maritime Office
in Szczecin.

W budynku z lat 40. ubiegtego wieku przy ul.
Niemcewicza mieScity sie wydziaty Pionu Tech-
nicznego Urzedu Morskiego w Stupsku. Obecnie
jesttu Delegatura Urzedu Morskiego w Gdyni.

This building from 1940s at Niemcewicza street
housed the Technical Division departments of the
Maritime Office in Stupsk. Currently, it hosts the
Delegation of the Maritime Office in Gdynia.

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION




W OBIEKTYWIE SHIPHUNTERA
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Through the lens of a ship-hunter
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MORZEM PISANE

Written by the sea
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PAMIETAJAC O HISTORII

Remembering the past

tak oto konczy sie historia morzem pisana przez

minione 100 lat. Teraz, w roku jubileuszowym,
polska administracja morska otwiera kolejny wazny
rozdziat, ktoéry nowa rzeczywisto$¢ zapisze przede
wszystkim duzymi inwestycjami stuzacymi catej gospo-
darce morskiej.

Podroz w przeszto$¢ pozwolita pozna¢ ogrom do-
konan odrodzonego Panstwa Polskiego, poczatkowo
na skrawku wybrzeza, potem na catym ponad 500-
kilometrowym polskim brzegu Battyku. Tylko niewielka
cze$¢ tego dorobku mogta znalez¢ sie, ze zrozumia-
tych wzgledéw, w niniejszym wydawnictwie. Autorzy
majq nadzieje, ze udato sie jednak, gtdwnie za pomocy
licznych zdje¢, zobrazowac naprawde szerokie spek-
trum dziatalnosci administracji morskiej RP.

Album powstat przy wspotpracy wszystkich Urzedow
Morskich. Dzieki temu udato si¢ uzyska¢ dostep do
cennych archiwaliow, a takze otrzymac zgode na ich
publikacje. Cenna byta réwniez pomoc w gromadzeniu
zdje€ipublikacji wspdtczesnych.

Wielkie podzigkowania nalezg sie przede wszystkim

paniom: Annie Biatkowskiej i Magdalenie Kierz-
kowskiej z Urzedu Morskiego w Gdyni, Agniesz-
ce Woronowicz i Ewie Wieczorek z Urzedu Mor-
skiego w Szczecinie oraz Marlenie Wegrzyn i An-
nie Wo$ z Urzedu Morskiego w Stupsku.

Za wspdtprace autorzy dziekujq takze Andrzejowi
Matulewiczowi i Leszkowi Stromskiemu, ktérych
wiedza historyczna i archiwalne zdjecia wzboga-
city tres¢ albumu.

Z kolei opowie$¢ Romana Adriana o czterech po-
koleniach latarnikow stata sie inspiracjq do kolej-
nej publikacji o polskiej administracji morskiej ,W
dokumentach, zdjeciach i wspomnieniach pra-
cownikow”.

Specjalne podziekowania autorzy sktadajg Anto-
niemu Dubowiczowi i Dominikowi Dzigmanowi
Z czasopisma internetowego naszbaltyk.com za
zdjecia i prawo do ich wykorzystania. Propozycja
wspotpracy przy kolejnych publikacjach na temat
administracji morskiej, statkow i matych portéw
polskiego wybrzeza jest wielce obiecujgca.
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TWORZYMY PRZYSZtOSC

nd that's the way how ends the story written by

the sea for the last 100 years. Now, in the
jubilee year, the Polish maritime administration opens
another important chapter which the new reality will
write with large investments for the entire maritime
economy.

The journey into the past facilitated the discovery of
enormous achievements of the reborn Polish State,
initially on a small scrap of the coast, but later on the
entire over 500-kilometre-long Polish shore of the
Baltic Sea. Due to understandable reasons, only a
small part of that attainments could have been included
in this publication. The authors hope that it was
possible to depict mainly by the numerous photos, a
wide spectrum of the Polish maritime administration's
activities.

The album came out in cooperation with all Maritime
Offices. In a result, it was possible to access many
valuable archives and contemporary photographs and
also to obtain permission for publishing. Such help is
impossible to evaluate.

We create the future
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Many thanks, most of all, to Anna Biatkowska and
Magdalena Kierzkowska from the Maritime Office in
Gdynia, Agnieszka Woronowicz and Ewa Wieczorek
from the Maritime Office in Szczecin, and Marlena
Wegrzyn and Anna Wos from the Maritime Office in
Stupsk. The authors would like to thank Andrzej
Matulewicz and Leszek Stromski, whose historical
knowledge and archival photos have enriched the
content ofthe album.

The story of Roman Adrian about four generations of
lighthouse keepers have inspired another publication
about the Polish maritime administration "In
documents, photos and memories of employees”.

The special thanks from authors are due to Antoni
Dubowicz and Dominik Dzigman from the website
naszbaltyk.com for photographs and the permission to
use them. The proposal for the cooperation in the
subsequent publications on the maritime adminis-
tration, vessels and small ports of the Polish coast
seems to be very promising.
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DWA URZEDY MORSKIE

168
Two Maritime Offices

N a podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodiadowej dnia 1 kwietnia 2020 .
zniesiono Urzad Morski w Stupsku. Jego zadania przejety Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie. Ich
zasieg terytorialny w pasie nadbrzeznym siega odpowiednio od wschodniej granicy panstwa do granicy woje-
wodztw pomorskiego i zachodniopomorskiego oraz od tej granicy do zachodniej granicy panstwa. Natomiast po-
tudnik 16°41'56,70" dtugosci geograficznej wschodniej wyznacza granice kompetencji na morskich wodach wew-

netrznych, morzu terytorialnym, w strefie przylegtej, wewnetrzne; strefie ekonomicznej, w portach i przystaniach.

Od 1 kwietnia 2020 r. w kompetencjach

terytorialnych Dyrektora Urzedu Morskiego

w Szczecinie znajdujg sie:

Porty morskie:

w Szczecinie, Swinoujéciu, Policach,
Kotobrzegu, Dziwnowie, Kamieniu
Pomorskim, Wolinie, Mrzezynie,
Dzwirzynie, Nowym Warpnie, Trzebiezy,
Stepnicy, Lubinie,

Morskie porty rybackie:

w Przytorze, Sierostawiu, Wapnicy,
Przystanie morskie:

w Miedzyzdrojach (molo), nr 1 w
Miedzyzdrojach, Niechorzu, Rewalu,
Swinoujéciu-Karsiborze, Wolinie,
Ustroniu Morskim, Uniesciu, Dabkach,
Chtopach, Jarostawcu.

Od 1 kwietnia 2020 r. w kompetencjach terytorialnych
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni znajdujq sie:
Porty morskie:

w Gdansku, Gdyni, Ustce, Rowach, Lebie, Wtadystawowie,
Pucku, Jastarni, Helu, Elblagu, Fromborku, Katach
Rybackich, Lysicy (Krynicy Morskiej), Pastece, Tolkmicku,
Przystanie morskie:

Mechelinki, Cegielnia, Nadbrzeze, Kadyny, Kuznica I,
Oksywie, Katy Rybackie Ill, Krynica Morska, Obtuze,
Lesniczowka, Debki, Krynica Morska — Basen Ill - Nowa
Karczma, Marina Gdynia, Sopot, Suchacz, Zegluga
Gdanska w Gdyni, Dalmor w Gdyni,

Morskie przystanie rybackie z 1991 roku:

Piaski, Katy Rybackie I, Katy Rybackie Il, Kamienica
Elblaska, Stegna, Jantar, Jelitkowo, Sopot, Ortowo, Rewa |,
Rewa II, Ostonino, Swarzewo, Chtapowo, Karwia, Chatupy |,
Chatupy Il, Kuznica |, Jastarnia |, Jastarnia Il
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WYBRZEZE W LICZBACH

Otwarte morze

Dtugos¢ brzegdw wzdtuz otwartego morza w Polsce
wynosi 532 km.

Zalewy

Do wod morskich, oprécz otwartego morza, zalicza sie
rowniez wody zalewdw. Dtugo$¢ brzegéw wzdtuz
Zalewu Szczecinskiego, Zalewu Kamienskiego oraz
Zalewu Wislanego wynosi 472 km.

Wody portéw morskich

Do wdd morskich zalicza sie réwniez wody portow
stanowigce integralng cze$¢ systemu portowego.
Dtugos$¢ brzegdw w portach morskich wynosi 356 km.
Dtugosé linii brzegu morskiego

W sumie taczna dtugos¢ linii brzegéw morskich w
Polsce wynosi 1360 km.

W zakresie terytorialnym Urzedu Morskiego w Gdyni
znajduje sie 611 km linii brzegu, natomiast w zakresie
terytorialnym Urzedu Morskiego w Szczecinie znajduje
sie 749 km linii brzegu.

Zmiany brzegu morskiego

Ze wzgledu na dziatanie zywiotu morskiego jak rowniez
w wyniku dziatalno$ci cztowieka przebieg linii brzegu
ulega ciggtym zmianom. Zmiany przebiegu linii brzegu
morskiego pociggajg za sobg réwniez zmiany jego
dtugosci. W celu unikniecia koniecznosci uwzgled-
niania ciggtych zmian w przebiegu linii brzegu admini-

The coast in numbers

stracja morska stosuje kilometraz wybrzeza, ktory od-
zwierciedla zgeneralizowany przebieg linii brzegu mor-
skiego.

Dlugos¢ wybrzeza a dtugosé linii brzegu

Punkty kilometrazu wybrzeza zostaty wyznaczone co
500 m, w wyniku czego przebieg wybrzeza jest przed-
stawiany w sposéb zgeneralizowany. W efekcie dtu-
gos¢ wybrzeza okreslana na podstawie punktow kilo-
metrazowych jest zazwyczaj mniejsza niz faktyczna
dtugosc¢ linii brzegu. W przypadku bardzo nieregularne;
linii brzegu réznica ta moze siega¢ nawet kilkuset me-
trow na odcinku zaledwie kilku kilometréw brzegu.
Dlugos$¢ wybrzeza

Diugos¢ wybrzeza wzdtuz otwartego morza liczona na
podstawie punktow kilometrazowych wynosi 428 km, z
czego 244 km znajduje sie w zakresie terytorialnym
Urzedu Morskiego w Gdyni, a 184 km znajduje sie w
zakresie terytorialnym Urzedu Morskiego w Szczeci-
nie.

Ponadto w zakresie terytorialnym Urzedu Morskiego w
Gdyni istniejg jeszcze dwa dodatkowe kilometraze
brzegdw morskich. Zgodnie z tymi kilometrazami dtu-
gos¢ wybrzeza na Mierzei Helskiej wynosi 71 km, nato-
miast dtugos¢ wybrzeza na Mierzei Wislanej wynosi
102 km. taczna diugoS¢ wybrzeza w zakresie tery-
torialnym Urzedu Morskiego w Gdyni wynosi 417 km.
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NASZE PORTY | PRZYSTANIE

Our ports and harbours
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y the virtue of a Minister of Maritime Economy and Inland Navigation regulation dated the 1st of April 2020,

the Maritime Office in Stupsk was disbanded with its duties being transferred to the Maritime Offices in
Gdynia and Szczecin whose areas of administration now stretch from the eastern to the western border of Poland
separated by the border between the Pomeranian and West Pomeranian Voivodeships. At 16°41'56,70" east of
Greenwich exists the eastern border of the jurisdiction on the internal waters, territorial waters, contiguous zone,
exclusive economic zone, and in ports and harbours.

Below is the list of ports and harbours
administrated by the Director of the Maritime
Office in Szczecin from the 1stof April 2020.

Seaports:

Szczecin, Swinoujcie, Police, Dziwnéw,
Kamien Pomorski, Wolin, Mrzezyno, Dzwirzy-
no, Kofobrzeg, Nowe Warpno, Trzebiez,
Stepnica, Lubin.

Fishing ports:

Przytor, Sierostaw, Wapnica.

Harbours:

Miedzyzdroje (the pier), Miedzyzdroje 1, Nie-
chorze, Rewal, Swinoujscie-Karsibér, Wolin,
Ustronie Morskie, UnieScie, Dabki, Chtopy,
Jarosfawiec.

Below is the list of ports and harbours administrated by the
Director of the Maritime Office in Gdynia from the 1st of April
2020.

Seaports:

Gdansk, Gdynia, Ustka, Rowy, teba, Wiadystawowo, Puck,
Jastarnia, Hel, Elblag, Frombork, Katy Rybackie, tysica (Krynica
Morska), Pasteka, Tolkmicko.

Sea harbours:

Mechelinki, Cegielnia, Nadbrzeze, Kadyny, Kuznica 2, Oksywie,
Katy Rybackie 3, Krynica Morska, Obtuze, Lesniczowka, Debki,
Krynica Morska — Basen 3 — Nowa Karczma, Marina Gdynia,
Sopot, Suchacz, Gdynia— Zegluga Gdariska, Gdynia—Dalmor.
Fishing harbours since 1991:

Piaski, Katy Rybackie 1 Katy Rybackie 2, Kamienica Elblgska,
Stegna, Jantar, Jelitkowo, Sopot, Ortowo, Rewa 1, Rewa 2,
Ostonino, Swarzewo, Chtapowo, Karwia, Chatupy 1, Chatupy 2,
Kuznica 1, Jastarnia 1, Jastarnia 3.
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TROCHE STATYSTYKI
A little bit of statistics
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Open sea
The length of the Polish open seashore is 532 km.

Lagoons

The area of internal waters, except the open sea, including
inland lagoons. The total length of the shore of Szczecin
Lagoon, Kamien Lagoon, and Vistula Lagoon is 472 km.

Seaports waters

Apart of the internal waters are also seaport waters which
are an integrated element of any port system. The length
ofthis shore is 356 km.

The total length of the shoreline

The summarized length of the Polish shoreline is 1360 km.
From this, 611 km is administrated by the Maritime Office
in Gdynia, and 749 km by the Maritime Office in Szczecin.

Changes of the seashore

The actions of the maritime element and human activities
constantly change the course of the shoreline. These
changes entail changes in length. To avoid the necessity
of constant adaptation of the shoreline course, the
maritime administration uses coastline chainage which
reflects the generalized course of the shoreline.

Acoastline length and a shoreline length

The chainage points were created in 500 m interval to
allow the generalization of the coastline. The coastline
length calculated using chainage points is usually shorter
than the actual length of the shoreline. In case of very
irregular shorelines, the difference could reach up to
several hundred meters over a few kilometres of the
shore.

The coastline length

The length of the sea coastline calculated on the base of
the chainage points is 428 km. 244 km is administrated by
the Maritime Office in Gdynia and 184 km by the Maritime
Office in Szczecin.

Moreover, under the jurisdiction of the Maritime Office in
Gdynia are two additional coastal chainages. On the Hel
Peninsula, where the length of the coastline is 71 km, and
onthe Vistula Spit, where the length of the coastline is 102
km. The total length of coastline administrated by the
Maritime Office in Gdynia is 417 km.
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DYREKTORZY URZEDOW

Directors of the Offices

Dyrektorzy Urzedu Morskiego w Gdyni

Directors of the Maritime Office in Gdynia

Jozef Poznanski 1.04.1920
Stanistaw tegowski
Jozef Poznanski

Tadeusz Wysocki

Waldemar Wallas
Romuald Pietraszek
Zdzistaw tukasiewicz
Leszek Gérecki
p.o./acting
dyr./dir.
Hieronim Majek
p.o./acting
dyr./dir.
Zbigniew Kostelecki
Pawet Czerwinski
Roman Kotodziejski
Andrzej Krélikowski
lgor Jagniszczak
Andrzej Krélikowski
Taduesz Hatalski
Bogdan Rojek
p.o./acting
Wiestaw Piotrzkowski

28.05.1932 -
22.03.1945 -

6.06.1946 -
Franciszek Modrzewski  1.06.1947 -
1.01.1950 -
1.01.1966 -
1.09.1968 -

10.04.1976 -
1.09.1976 -

1.09.1982 -
1.12.1982 -
1.07.1990 -
17.06.1996 -
1.07.1999 -
30.04.2002 -
12.08.2002 -
1.09.2005 -
12.02.2016 -

18.04.2016 -
20.07.2016 -

- 10.06.1932
1.09.1939
5.06.1946

31.05.1947

31.12.1949

31.12.1965

31.07.1968
9.04.1976

30.08.1976
31.10.1982

31.11.1982
30.06.1990
15.06.1996
30.06.1999
30.04.2002
11.08.2002
31.08.2005
12.02.2016
18.04.2016

19.07.2016

Dyrektorzy Urzedu Morskiego w Stupsku

Directors of the Maritime Office in Stupsk

Jozef Gruszczynski 1.07.1954
Edward Koprowski
p.o./acting
Edward Koprowski
Henryk Kowalski
KazimierzKleina
Henryk Kowalski
Andrzej Szczotkowski
Bogustaw Piechota
Jozef Gawtowicz
Mariusz Szubert 1.04.2008
Tomasz Bobin 15.07.2010
Whodzimierz Kotuniak  26.02.2016

1.01.1982
1.10.1983
2.10.2000
22.10.2001
30.04.2002
12.08.2002
1.08.2006
23.08.2007

-31.12.1981

-30.09.1983
-29.09.2000
-21.10.2001
-31.05.2002
-11.08.2002
-31.07.2006
-22.08.2007
-31.03.2008
- 9.07.2010
-26.02.2016
-31.03.2020

nadal/present

Dyrektorzy Urzedu Morskiego w Szczecinie

Directors of the Maritime Office in Szczecin

Jan Godecki

Adam Bonarski
Jerzy Sobiepan
Jerzy Mazurkiewicz
Edward Rumatowski
Roscistaw Kilnar
Edward Rumatowski
Jozef Stebnicki
Andrzej Grotowski
Jozef Gawtowicz
Piotr Nowakowski
Michat Buczkowski
Roman Pomianowski
Piotr Nowakowski
Jozef Gawtowicz
Zbigniew Wysocki
Tadeusz Wojtasik
Andrzej Borowiec
Wojciech Zdanowicz

24.09.1946 -
1.08.1947 -
1.07.1949 -
1.02.1950 -
1.10.1953 -

26.04.1965 -

16.11.1967 -

15.11.1977 -

16.11.1990 -

27.06.1993 -
8.12.1994 -
5.06.1996 -

- 31.12.2001
1.01.2002 -

19.04.2006 -

27.01.2007 -

23.08.2007 -
3.09.2008 -
1.07.2017 -

13.04.2001

31.07.1947
30.06.1949
31.011950
25.09.1953
15.04.1965
15.11.1967
14.11.1977
15.11.1990
21.06.1993
7.12.1994
13.05.1996
13.04.2001

19.04.2006
26.01.2007
22.08.2007
29.08.2008
30.06.2017
nadal/present
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Z DZIEJOW ADMINISTRACJI MORSKIEJ

From the history of the maritime administration

Bibliografia / Bibliography:

Dokumenty, archiwalia i materiaty biezace Urzedow
Morskich w Gdyni, Stupsku i Szczecinie
Documents, archives and current materials of the
Maritime Offices in Gdynia, Stupsk and Szczecin

Daniel Duda. ,Jozef Poznanski — pierwszy dyrektor
Urzedu Morskiego. Przyczynek do dziejow polskiej
administracji morskiej”. Gdynia 1994

Daniel Duda, Zbigniew Machalifiski, Ryszard
Mielczarek. ,Z dziejow polskiej administracji morskiej
1918-1928”. Gdynia 2008

Wiestaw Piotrzkowski. ,Pamigtajac o historii
tworzymy przysztos¢”. Referat i prezentacja na
konferencji ,450 lat polskiej administracji morskiej”.
Gdynia 2020

,W stuzbie morza i wybrzeza. 90-lecie administracji
morskiej”. Pod redakcjq Lechostawa Stefaniaka.
Gdynia 2010

,Urzad Morski w Stupsku. Historia morzem pisana”.

Pod redakcjg Waldemara Parusa i Marleny Wegrzyn.

Stupsk 2014

,Na dobrym kursie. Urzad Morski w Szczecinie”.
Pod redakcjg Jacka Jasiewicza. Szczecin 2016

,Pro Publico Mare. Polska administracja morska
na Wybrzezu Zachodnim”.
Pod redakcjg Jacka Jasiewicza. Szczecin 2018

Dariusz Konkol, Tomasz Perka. ,Polskie statki
ratownicze”. £odz 2014

Waldemar Danielewicz. ,Polskie holowniki morskie
1920-2015". Gdynia 2015

Jacek Kijakowski. ,Kartografia morska w stuleciu
polskiej hydrografii 1920-2020". Gdynia 2020

Publikacje jubileuszowe Urzedow Morskich
Jubilee publications of Maritime Offices

,90 lat Urzedu Morskiego w Gdyni”. Gdynia 1978
,90 lat Urzedu Morskiego w Szczecinie”. Szczecin
1996

,80 lat administracji morskiej”. Gdynia 2000

,89 lat administracji morskiej”. Gdynia 2005

,00 lat Urzedu Morskiego w Szczecinie”. Szczecin
2006

POLSKA ADMINISTRACJA MORSKA 100 POLISH MARITIME ADMINISTRATION

173




STO LAT NA ZDJECIACH

One hundred years in pictures

Zrédta i autorzy ilustracji / Sources and authors of
illustrations:

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;,
strona / page: 3
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strony / pages: 5, 6, 7, 10, 12, 13, 40, 42, 48
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Zbiory Portowej Strazy Pozarnej w Gdyni / archives of
Harbour Fire Brigade in Gdynia, strona / page: 54
commons.wikimedia.org, Zenobia Miszewska, strona /
page: 114

en.wikipedia.org, strony / pages: 151, 156
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5  Poslubieni morzu

Fragment obrazu W. Kossaka ,Zaslubiny z morzem” Married to the sea
A fragment of the painting "Wedding to the sea” by W. Kossak Na kartach historii

Stanistaw tegowski, dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
The director of the Maritime Office in Gdynia,

Stanistaw tegowski

Fragment portu w Gdyni w latach 30

1930's. A fragment of the port in Gdynia.

t6dz motorowa ,Rybka” z budowniczymi portu w Gdyni
The motorboat "Rybka” with builders of the port in Gdynia
Port kontenerowy nocg

A container terminal at night

Akwarela podarowana pracownikowi Urzedu Morskiego
w Szczecinie Marianowi Sankowskiemu z okazji przejscia
na emeryture

A watercolour painting given to the employee of the Maritime

Office in Szczecin, Marian Sankowski, as a retirement gift
Kuter hydrograficzny ,Galaktyka” widziany z poktadu
stawiacza ptaw ,Planeta”

The hydrographic cutter "Galaktyka” seen from the deck
of the buoy tender "Planeta”

Centrum Bezpieczenstwa Morskiego w Gdyni

The VTS centre in Gdynia

Budowa falochronu ostonowego dla gazoportu

w Swinoujsciu

The construction of the LPG terminal breakwater

in Swinoujscie

Port Pétnocny w Gdarisku

The Northern Port in Gdarisk

Port w Stepnicy nad Zalewem Szczecinskim

The port in Stepnica on the Szczecin Lagoon

Ptawa na wodach Zatoki Gdanskiej

A buoy in the waters of the Gdarisk Bay

Wejscie do portu w Kotobrzegu

The entrance to the port in Kotobrzeg

Latarnia morska w Niechorzu

The lighthouse in Niechorze

Kuter hydrograficzny , Tucana” Urzedu Morskiego w Gdyni
The hydrographic cutter "Tucana” of the Maritime

Office in Gdynia

W Bazie Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie

In the AtoN Base in Szczecin

Kadtub nowej jednostki ,Planeta I” w chwile po wodowaniu
The hull of the new vessel "Planeta I” just after launching
Klifowy brzeg w Gdyni Ortowie

Cliffs in Gdynia-Orfowo

Zabytkowa ruina na klifie w Trzesaczu

Church ruins on a cliff in Trzesacz

Inspekcja na wodzie i z powietrza

Inspections on the water and from the air

Wspotpraca panstw battyckich

Cooperation of the Baltic region countries

Urzad Morski w Szczecinie

The building of the Maritime Office in Szczecin
Uczniowie szkoty morskiej na wantach

Students of a maritime school standing on shrouds

Written down on history
Port na piasku

The port on the sand
Miedzy morzem a ladem
Between sea and land
Jak Feniks z popiotow
Like Phoenix from the ashes
Z biegiem dni i lat

Over the days and years
Na dobrym kursie

On the right course
Argusowym okiem
Through the eyes of Argus
Miliardy i miliony

Billions and millions
Nowe i najnowsze

New and the newest
Duzo dla matych

A lot for the small ports
Na wodzie i Iadzie

On water and land
Posrodku wybrzeza

In the middle of the coast
Garnek Wulkana
Vulcan's pot

Nasza flota

Our fleet

Biato-niebieska

White and blue

Z polskich stoczni

From the Polish shipyards
Gdy Battyk zabiera

When the Baltic Sea takes
Sukces na klifie

Success on the cliff

Fale widziane z gory
Waves seen from above
Dzielimy razem

Sharing together

Ratusz morski

Maritime town hall
Morzem pisane

Written by the sea




Miedzy morzem a ladem / Between sea and land

100 lat Polskiej Administracji Morskiej / 100 years of Polish Maritime Administration

Album powstat na zamdwienie Urzedu Morskiego w Szczecinie
The album was commissioned by the Maritime Office in Szczecin

Projekt, opracowanie graficzne, sktad
Layout, graphic design, tupesetting
Wydawnictwo JAS
Publishing House JAS

Redaktor
Editor

Jacek Jasiewicz
Projekt oktadki
Cover design

Roch Stefaniak
Zdjecie na okfadce
Cover photo

Marek Czasnoj¢
Teksty polskie
Polish texts

Jacek Jasiewicz
Ttumaczenie
English translation

Tobias Lloyd
Redakcja tekstow angielskich
Edition of English texts
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