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Zalacznik nri

Opis przedmiotu zamoéwienia

1. Nazwa oraz adres Zamawiajacego:
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
ul. Chrzanowskiego 10
81-338 Gdyni

2. Definicje — zgodnie z warunkami ogélnymi umowy.
3. Opisi cel Projektu:

Projekt ,,Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap IITA ”
realizowany jest w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2014 — 2020.
Gtéwnym celem projektu jest poprawa parametréw technicznych toru wodnego (na
dtugosci ~3000m) na Martwej Wisle oraz zabezpieczenie toru wodnego i akwendw
portowych poprzez przebudowanie i wyremontowanie nabrzezy. Projekt obejmuje:
A) Tor wodny na Martwej Wisle na odcinku od mostu kolejowego do Polskiego
Haka;
B) Nabrzeza:
Na Martwej Wisle:
- Nabrzeze Szyprow
- Nabrzeze Retmanéw
- Nabrzeze Flisakow
- Nabrzeze Polski Hak;
na Mottawie odcinki: XVIII

Roboty budowlane przewidziane Kontraktem polegajace na wykonaniu toru
wodnego beda realizowane na Martwej Wisle w Gdansku, na odcinku od okolicy
mostu kolejowego do Polskiego Haka, na terenie wojewddztwa pomorskiego, na
dziatkach wyszczegé6lnionych w dokumentacji technicznej wykonanej przez Biuro
Projektéw Wuprohyd.

Dokumentacja techniczna jest zatacznikiem do niniejszego OPZ.

Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania zapiséw zawartych w decyzji
srodowiskowych uwarunkowaniach RDOS-Gd-W00.4211.11.5.2011.AT
z 10.05.2011r.,,  pozwoleniu  wodnoprawnym  GD.RUZ.421.26.2019.BK
2 25.10.2019r. oraz uzgodnieniach i obowigzujacych przepisach.

4. Przedmiot zaméwienia:

Przedmiotem zamdwienia jest:
- wykonanie toru wodnego na Martwej Wisle w Gdansku na odcinku od mostu
kolejowego do Polskiego Haka (odc di. ~3000,0 m)zgodnie z zawarta w projekcie
technologia prowadzenia prac (odktad bentosu)



- usunigcie przeszkéd podwodnych (pali, belek, itp.) przy nabrzezu Retmandéw
wskazanych w zatagczonym opracowaniu PRCIP z 2019r.oraz pozostatych przeszkod
wskazanych w pomiarach wykonanych przez Urzad Morski (w zatgczeniu)

- wykonanie oznakowania nawigacyjnego (4 nowe ptawy, przestawienie 2 istniejacych)
Powyzsze nalezy uzgodni¢ z Wydziatem Oznakowania Nawigacyjnego UM

Parametry toru wodnego:

= pa odcinku 2 - b=50m, gt=5,0m

= naodcinkach 113 - b=60m, gt=7,0m

* na odcinku pod Mostem Siennickim — 18,5 m
Nachylenie skarp proj. toru wodnego przyjeto 1:3.

Roboty czerpalne:

Na poszczegdlne odcinki przypada:

* Odcinek 1 - tor od od ul. Zimnej do nowego mostu kolejowego:
61 395 m® urobku (w tym 10 335 m? bentosu), z czego szacunkowo: ~12 279 m?
piasku i ~49 116 m?® namutu.

* Odcinek 2 - tor od od nowego mostu kolejowego do Mostu Siennickiego:
13 083 m? urobku (w tym 3 440 m> bentosu), z czego szacunkowo: ~2 616 m?
piasku i ~10 466 m* namutu.

* Odcinek 3 - tor od Mostu Siennickiego do Polskiego Haka:
16 471 m? urobku (w tym 2 085 m? bentosu), z czego szacunkowo: ~3 294 m?
piasku i ~13 176 m* namutu.

Technologia prowadzenia robét czerpalnych musi spetnia¢ wszystkie wymogi Decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia RDOS —-Gd-WO00.4211.11.5.
2011.AT z dnia 10.05.2011 w szczegdlnosci postgpowania z bentosem.

Proponowane miejsca odktadu urobku z robét czerpalnych:
= Klapowanie namutéw na wysypisku morskim ,,Gdansk” lub na wskazanym

przez Urzad Morski w Gdyni obszarze Zatoki (~72,8 tys. m?)
= Piaski niezanieczyszczone na przybrzezu i brzegu Zatoki Gdanskiej — ~18,2 tys.
m?, w rejonach:
a) Brzeg rezerwatu przyrodniczego ,,Ptasi Raj” oraz zatoki erozyjne na odcinku
300m na wschdd od rezerwatu ,,Ptasi Raj”.

Strefa brzegowa potozona na wschéd od ujscia Wisty Smiatej moze byé zasilona
przez piaszczysty urobek z toru wodnego. Brzeg wzdtuz rezerwatu ,,Ptasi Raj” z
powodu silnej erozji zagrazajacej przerwaniu odcinka mierzejowego bardzo
czesto jest zasilany w celach ochronnych.

Okresy prowadzenia roboét:
- za wzgledu na wiosenno-letnie tarto ryb, prace z zakresu pogiebiania toru wodnego na
Martwej Wisle nalezy wykonywa¢ w okresie od 15 wrze$nia do 15 marca- odc.ILIII
- w przypadku wystepowania zmieraczka plazowego, refulacja plazy musi byc¢
wykonana w okresie od 1 grudnia do 15 marca;
- ze wzgledu na legi ptakow, prace nalezy prowadzi¢ w okresie od 1 pazdziernika do
konca lutego- odcinek |




Wykonawca bedzie zobowigzany do przestrzegania warunkéw okreslonych w decyzji
wydanej przez Regionalna Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Gdansku znak RDOS-Gd—
W00.4211.11.5.2011.AT z dnia 10.05.2011 r., w szczegdlnosci:

punkty 1.2.24-30, 1.2.33- 36.

Wykonawca zobowigzany jest przewidzie¢ mozliwos¢ prowadzenia prac w razie
zalodzenia i tamania lodu — pod warunkiem zachowania wymogéw wynikajacych z
decyzji srodowiskowe;j.

Wykonawca musi przewidzie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia na zagdanie Zamawiajacego, w
razie opoOznienia w stosunku do harmonogramu Robét w ramach Programu
Naprawczego dodatkowego zestawu do robot czerpalnych 1 poglebiarskich.

5. Ogoélna charakterystyka obiektu

OPIS PROJEKTOWANEGO TORU WODNEGO (dt. catk. ok. 3,00 km)
Odcinek 1 — od ul. Zimnej do nowego mostu kolejowego (korekta istniejgcego toru dt.
~850,7m)
W zwigzku z zakonczeniem budowy nowego jednoprzestowego mostu kolejowego
1 rozbidrka starego, zlikwidowane zostaly przeszkody nawigacyjne jakimi byly filary
starego mostu kolejowego usytuowane posrodku rzeki. Dzigki temu mozliwe jest
wprowadzenie korekty przebiegu toru (istniejgcego i projektowanego) w tym rejonie i
odsuniecie jego krawedzi od przyczétka nowego mostu kolejowego, co wplynie na
zwigkszenie bezpieczenstwa jednostek ptywajacych w rejonie nowego mostu
kolejowego.
Istniejacy tor wodny zaczyna si¢ w Kanale Plonie a konczy pomiedzy mostem
wantowym i nowym mostem kolejowym. Do mostu wantowego tor ma szeroko$¢ 60m i
glebokos¢ 7m. Tuz przed mostem wantowym nastepuje zmiana parametréw toru, ktory
ulega zwe¢zeniu do 50m i wyplyceniu do 5Sm. Projektowana korekta jego przebiegu
polega na zmianie promienia tuku lewoskretnego na wysokosci Stoczni Konrad z
R=800m na R=900m. Dodatkowo zaprojektowano w tym miejscu obrotnic¢ o $rednicy
D=210m i giebokosci 7m. Poszerzenie toru do obrotnicy zaprojektowano po obydwu jej
stronach. Poczatek poszerzenia od strony zachodniej zaczyna si¢ tuz przy moscie
wantowym a poszerzenie od strony wschodniej zaczyna si¢ na wysokosci ,,Yach Klubu
Pétnocnego” przy ul. Tamka 6.

Odcinek 2 — od nowego mostu kolejowego do Mostu Siennickiego (tor projektowany o
dt. ~1078.6 m)

Projektowany tor zaczyna si¢ pomigdzy mostem wantowym im. Jana Pawta II a nowym
mostem kolejowym i jest dowigzany do istniejgcego toru po jego planowanej korekcie.
Z. tego miejsca proj. tor o szerokosci 50 m i gltebokosci 5,0 m biegnie odcinkiem
prostym o dtugosci 268,2 m, przechodzac pod nowym mostem kolejowym. Nowy most
kolejowy ma przeswit h=8,0 m i jest jednoprzestowy tzn. ze nie posiada filaréw w
nurcie rzeki. Z tego wzgledu zdecydowano si¢ odsung¢ krawedz toru od potudniowego
przyczoétka mostu na odlegto$¢ ~15,5m. Dalej, za odcinkiem prostym, tor przechodzi w
tuk prawoskretny o promieniu R=750 m i dtugosci 619,8 m (kat zmiany kierunku ruchu
AKD=47° w prawo). Dalej tor przechodzi w kolejny tuk prawoskretny o promieniu
R=350 m i dlugosci 190,6 m (kat zmiany kierunku ruchu AKD=31° w prawo). Na




ostatnich ~40 m tuku, tor ulega obustronnemu zwe¢zeniu do szerokosci ~18,5 m co
wynika z rozstawu filarow Mostu Siennickiego. Za tukiem tor o szerokosci ~18,5 m
biegnie odcinkiem prostym o dtugosci 46,6 m pod Mostem Siennickim w jego
srodkowej czesci (pomiedzy filarami).

Odcinek 3 — od Mostu Siennickiego do Polskiego Haka (tor projektowany o di. 1075,1
m)

Za Mostem Siennickim rozpoczyna si¢ odcinek prosty toru o diugosci 100 m, na
ktoérego poczatkowych ~23 m dlugosci nastepuje obustronne poszerzenie toru do 60 m i
pogtebienie toru do 7,0 m. Dalej tor juz bez zmiany swoich parametréw (szerokosci i
glebokosci) a jedynie geometri¢, biegnie odcinkiem prostym o dlugosci 214,7 m, za
ktérym przechodzi w tuk lewoskretny o promieniu R=850 m 1 dlugosci 120,2 m (kat
zmiany kierunku ruchu AKD=8° w lewo). Za tukiem tor biegnie odcinkiem prostym
dtugosci 593,6 m, ktérego koniec styka si¢ z obrotnica przy Polskim Haku.

Zgodnie 7z w/w decvzjag o srodowiskowych uwarunkowaniach technologia prowadzenia
robot czerpalnych na projektowanym torze jest nastepujgca:

Roboty projektuje si¢ wykonywa¢ przy pomocy dwoch zestawdw  sprzetu
pogtebiarskiego: pierwszego zlozonego z poglebiarki chwytakowej ze szczelnym
chwytakiem, ktéry minimalizuje ,,gubienie” osadu do otoczenia w trakcie jego
podnoszenia 1 drugiego zlozonego z poglebiarki ssgco-refulujacej nasigbiernej
z kurtynami ostonowymi glowicy ssacej. Kurtyny te maja za zadanie minimalizowanie
przedostawania si¢ osadu do otoczenia podczas spulchniania
1 wydobywania gruntu. Do przechowywania, transportu oraz odktadania na dnie bentosu
przewiduje  si¢  szaland¢ boczno- lub  denooklapowa samobiezng lub
w asyscie holownika. Wyréwnanie dna po zakonczeniu odktadania bentosu przewiduje
si¢  wykona¢  przy uzyciu tralu  sztywnego. Zgodnie <z  decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach Wykonawca do prac poglebiarskich musi
zapewni¢ staty nadzor archeologiczny i biologiczny.

Technologia prowadzenia prac pogtebiarskich na odcinkach, na ktorych migzszosc
urobku do wyczerpania jest wystarczajgca do pobrania z dna warstwy bentosu:

Technologia prowadzenia prac bedzie polegala na zastosowaniu dwéch zestawdw
sprzetu poglebiarskiego: pierwszego, ktory bedzie usuwal z dna, przechowywat
i uktadal ponownie na dnie warstw¢ bentosu gr. ok. 30 cm i drugiego prowadzacego
klasyczne roboty czerpalne na torze. Przyjeta technologia wymaga czerpania w do
glebokosci 5,3 m lub 7,3 m po to aby po ulozeniu na dnie warstwy bentosu gr. ok. 30
cm, glebokos¢ techniczna toru wynosita 5,0 m lub 7,0 m (w zaleznosci od proj. odcinka
toru). Obydwa zestawy sprzetu poglebiarskiego muszg pracowacé w $cisle powigzanych
ze sobg cyklach oraz prowadzi¢ prace w odpowiedniej kolejnosci. Proponuje si¢
prowadzenie prac wg nast¢pujacego harmonogramu: Zestaw ,,bentosowy” zlozony z
pogtebiarki chwytakowej 1 szaland znajduje si¢ zawsze przed zestawem poglebiarskim.
Przesuwajac si¢ do przodu zbiera on wymagang warstw¢ bentosu przygotowujac front
rob6t poglebiarce. Jednoczesnie przy pomocy szalandy uklada bentos na dnie aktualnie
pogtebionym do gt. 5,3 m lub 7,3 m (przyjety w projekcie zestaw nie wyklucza innych
technologii transportu i uktadania bentosu w dnie).



Technologia prowadzenia prac pogtebiarskich na odcinkach, na ktorych migzszosé¢
urobku do wyczerpania jest zbyt mata i niewystarczajgca do pobrania 7 dna warstwy
bentosu:

Technologia prowadzenia prac bedzie polegata na wykonaniu klasycznych robét
czerpalnych do rzednej -5,0 m lub -7,0m (w zaleznosci od proj. odcinka toru) bez
zbierania i odkladania bentosu. Prace przewiduje si¢ wykonywa¢ poglebiarka ssgco-
refulujacg nasigbierng. Odktad urobku bedzie si¢ odbywal przez klapowanie (namuty) i
refulacj¢ na brzeg (piaski).

Uwaga:

1. Roboty prowadzone beda pod nadzorem Inzyniera Kontraktu (Sweco Consulting
sp. z 0.0. ) . Nadzor na pracami biologa i archeologa prowadzi¢ bedzie firma
Ocean Sense.

2. W rejonie Polskiego Haka prowadzone s3 roboty budowlane zwigzane z
przebudowg nabrzeza wraz z robotami podczyszczeniowymi. Wykonawca jest
firma Budimex S.A.



