DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 21 stycznia 2020 r.

Poz. 90

ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI SRODLADOWEJD

z dnia 20 grudnia 2019 r.
w sprawie inspekeji panstwa portu?

Na podstawie art. 58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452, 1702,
2197 1 2303) zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1)  sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu, zwanej dalej ,,inspekcja”;
2)  tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu, zwanego dalej ,,inspektorem”;
3)  zakres i sposob przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcii;
4)  liste dokumentow podlegajacych inspekcji;
5)  czynniki nadrz¢dne i nieprzewidziane okolicznosci uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji dodatkowej;
6)  sposob kwalifikowania statkéw do inspekcji;
7)  okolicznosci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegotowe;;
8)  szczegodlowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji;
9) szczegdtowe kwalifikacje wymagane od inspektora;
10) wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora;

11) sposob przekazywania informacji, o ktérych mowa w art. 60 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie mor-
skim, zwanej dalej ,,ustawa”;

12) wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 1 6, art. 45 ust. 1, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 1 6 oraz
art. 54 ust. 1 ustawy.

D Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1

ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra

Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. 2262).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, Dz. Urz. UE L 32 2 01.02.2013, str. 23, Dz. Urz. UE L 218 z 14.08.2013,
str. 1, Dz. Urz. UE L 330z 10.12.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 123 2 19.05.2015, str. 55 oraz Dz. Urz. UE L 3152 30.11.2017, str. 61);

2) dyrektywe Komisji 96/40/EWG z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajaca wspolny wzor dowodu tozsamosci dla inspektorow
przeprowadzajacych kontrole panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996, str. 8 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 7, t. 2, str. 362);

3) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.2009, str. 1, Dz. Urz. UE L 162 z29.06.2010, str. 1, Dz. Urz. UE L 141 z 28.05.2016,
str. 51 oraz Dz. Urz. UE L 315 2 30.11.2017, str. 40).

2)
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§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia oznaczaja:

1)  konwencje — umowy miedzynarodowe, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy, oraz:

a) Miedzynarodowa konwencje o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi, przyjeta przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska w Londynie w dniu 23 marca 2001 r. (Dz. U.
7 2008 1. poz. 939),

b) Migdzynarodowa konwencj¢ o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami,
sporzadzong w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r. poz. 184 i 185), zmieniong Protokotem spo-
rzagdzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. 22001 r. poz. 1526 1 1528 oraz z 2008 r. poz. 962 i 963);

2)  Memorandum Paryskie — mi¢dzynarodowe porozumienie panstw Europy i Kanady w sprawie regionalnego systemu
portowej kontroli statkow obcych bander zawijajacych do ich portow, podpisane w Paryzu dnia 26 stycznia 1982 r.
(Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 61);

3)  Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektoréw PSC — prowadzony przez Koordynatora do Spraw Inspekcji
Panstwa Portu program szkolenia i oceny kompetencji inspektorow, zgodny z postanowieniami Memorandum Pary-
skiego oraz programem opracowanym przez Komisje Europejska, pozwalajacy odpowiednio dokumentowaé wiedze
i kompetencje inspektorow;

4)  morski certyfikat pracy — certyfikat, o ktérym mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji o pracy na morzu, przyjetej przez
Konferencj¢ Ogolna Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845,
22017 r. poz. 512 oraz z 2019 r. poz. 962), zwanej dalej ,,Konwencja MLC”;

5)  deklaracja zgodnosci — deklaracja, o ktérej mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji MLC.

§ 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji inspektor podejmuje czynnosci niezbedne do tego, aby inspekcjonowane
statki nie stanowity zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi, zdrowia osob lub srodowiska.

2. Inspektor przeprowadza inspekcje zgodnie z postanowieniami konwencji oraz procedurami i instrukcjami przyjetymi
w ramach Memorandum Paryskiego, okreslonymi w systemie zarzadzania jako$cig wprowadzonym przez dyrektora urzgdu
morskiego.

§ 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcje statku podnoszacego banderg panstwa niebedacego strona konwencji lub
statku niepodlegajacego konwencjom, stosuje wobec tego statku i jego zatogi te same kryteria, jak wobec zatogi i statku
podnoszacego bandere panstwa bedacego strong konwencji, zgodnie z postanowieniami zatgcznika I do Memorandum Pa-
ryskiego.

Rozdzial 2

Sposob funkcjonowania inspekcji

§ 5. Inspekcje moze przeprowadzaé inspektor, ktory:

1) posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej lub starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej oraz
minimum pigcioletni staz pracy w charakterze oficera na statkach morskich, asystenta inspektora lub inspektora
inspekcji panstwa bandery, z tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera na statkach morskich,

b) dyplom starszego oficera mechanika lub drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn glownych
3000 kW i powyzej oraz minimum pigcioletni staz pracy w charakterze oficera na statkach morskich, asystenta
inspektora lub inspektora inspekcji panstwa bandery, z tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera
na statkach morskich,

c) tytut inzyniera budowy okretéw, inzyniera mechanika lub inzyniera w zawodzie zwigzanym z gospodarkg mor-
ska oraz minimum pigcioletni staz pracy w tym zawodzie, lub

d) tytul licencjata, inzyniera, magistra lub rownorzedny oraz dokument potwierdzajacy odbycie przeszkolenia z za-
kresu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow oraz procedur przeprowadzania inspekc;ji;
2)  byl, w tym w trakcie stazu pracy, o ktorym mowa w pkt 1, co najmniej przez rok:

a) inspektorem inspekcji panstwa bandery i przeprowadzat inspekcje w celu wydania certyfikatow lub nadzorowat
dzialalno$¢ uznanych organizacji, lub

b) asystentem inspektora i uczestniczyt w inspekcjach przeprowadzanych przez inspektorow;
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3) posiada zdolno$¢ ustnego i pisemnego komunikowania si¢ z marynarzami w jezyku angielskim lub innym powszech-
nie stosowanym na morzu,

4)  posiada wiedzg w zakresie uregulowanym przez konwencje dotyczaca odpowiednich procedur inspekcji.
§ 6. Inspekcje w zakresie ochrony zeglugi moze przeprowadza¢ inspektor, ktéry spelnia wymagania okreslone w § 5
oraz posiada wiedz¢ w zakresie ochrony zeglugi i portow morskich, w szczegdlnosci:

1)  znajomos$¢ zagadnien zwigzanych z ochrong zeglugi i portow morskich oraz umiejetnosé ich zastosowania w zakresie
objetym inspekcja;

2)  znajomos¢ technologii i technik zwigzanych z ochrona zeglugi i portow morskich;
3)  znajomo$¢ zasad, procedur i technik prowadzenia takiej inspekc;ji;

4)  doswiadczenie praktyczne w zakresie procedur podlegajacych takiej inspekcji.

§ 7. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje nie moze by¢:
1)  zwigzany z portem lub inspekcjonowanym statkiem w sposdéb mogacy wywolywac watpliwosci co do jego bezstronnoscei;
2) zatrudniony przez instytucje pozarzadowe i organizacje, ktore wydaja swiadectwa klasy i certyfikaty lub przeprowa-

dzaja przeglady lub inspekcje w celu wydania takich §wiadectw i certyfikatow.

§ 8. 1. Inspektor uczestniczy w Programie Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektoréw PSC, ktorego realizacj¢ koordy-
nuje Koordynator do Spraw Inspekcji Panstwa Portu.

2. Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow PSC zapewnia utrzymanie i rozwoj kompetencji oraz umiejet-
nosci inspektora dotyczacych wymagan naktadanych przez konwencje oraz procedur inspekcyjnych.

§ 9. 1. Podczas przeprowadzania czynnosci inspekcyjnych wymagajacych ekspertyzy inspektor moze wspotpracowac
z osobg bedaca ekspertem w dziedzinie zwigzanej z zakresem podlegajacym inspekcji.

2. Do eksperta stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 7.

§ 10. 1. Organy inspekcyjne wspolpracuja w szczegolnosci z Morska Stuzba Poszukiwania i1 Ratownictwa, wladzami
portowymi, Strazg Graniczng, Krajowa Administracja Skarbowa i panstwowymi granicznymi inspektorami sanitarnymi
w celu uzyskania odpowiednich informacji na temat statkow zawijajacych do polskich portow.

2. Organy inspekcyjne prowadza wymiang informacji i wspolpracuja z wlasciwymi organami administracji morskiej
oraz odpowiednimi wtadzami innych panstw, Komisja Europejska i operatorem systemu THETIS.

§ 11. Wz6r dokumentu identyfikacyjnego inspektora okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

Rozdzial 3

Tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora

§ 12. 1. Wybierajac statki do przeprowadzania inspekcji, bierze si¢ pod uwage:
1)  priorytet statku;
2)  czestotliwo$é zawijania statku do portow regionu Memorandum Paryskiego;
3) zobowigzania inspekcyjne Rzeczypospolitej Polskiej;

4) informacje pochodzace z systemu THETIS, uwzgledniajace postanowienia zalacznika I do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu
(Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, z p6zn. zm.>);

5)  w przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkdw pasazerskich — takze przepisy § 20-22.

2. Planujgc inspekcje statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego, organ inspekcyjny uwzglgdnia
harmonogram eksploatacji i konserwacji statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego.

3 Zmiany wymienionej dyrektywy zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 32 z 01.02.2013, str. 23, Dz. Urz. UE L 218 z 14.08.2013, str. 1,
Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55 oraz Dz. Urz. UE L 315z 30.11.2017, str. 61.
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1)

2)

3)
4)
5)

6)

1)

2)

3)
4)

5)
6)
7)

8)

9)
10)

11)

2)
3)
4)

§ 13. 1. Czynniki nadrz¢dne stanowia:

zawieszenie lub wycofanie klasy statku ze wzgleddw bezpieczenstwa, od czasu ostatniej inspekcji w regionie Memo-
randum Paryskiego,

informacja lub powiadomienie dotyczace statku ze strony innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub pan-
stwa strony Memorandum Paryskiego,

niemozno$¢ zidentyfikowania statku w systemie THETIS,
uczestnictwo statku w kolizji lub wejscie na mielizng w drodze do portu,

istnienie uzasadnionego podejrzenia, ze statek spowodowat wycieki lub naruszyt przepisy o wytadowywaniu szkodli-
wych substancji, lub

manewrowanie przez statek w sposob nieprawidlowy lub niebezpieczny, niestosowanie si¢ do wymagan obowiagzuja-
cych w systemach rozgraniczenia ruchu statkow przyjetych przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO) lub
uprawianie zeglugi niezgodnie z zasadami dobrej praktyki morskie;.

2. Nieprzewidziane okoliczno$ci stanowia:

nieprzestrzeganie zalecen Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) dla zeglugi przy wejsciu na Morze Batty-
ckie,

wycofanie uznania organizacji, ktora wydata §wiadectwo klasy lub certyfikaty statku, od czasu ostatniej jego inspekcji
w regionie Memorandum Paryskiego,

informacja, o ktorej mowa w art. 55 ustawy, lub zgtoszenie Stuzby Kontroli Ruchu Statkow,

niewywiazanie si¢ z odpowiedniego obowigzku zgloszenia, o ktorym mowa w przepisach dotyczacych monitorowania
ruchu statkow, portowych urzadzen do odbioru odpadéw oraz o ochronie zeglugi i portow morskich,

informacja, o ktorej mowa w art. 56 ust. 1 ustawy,
uprzednie zatrzymanie statku, po 3 miesigcach od jego zwolnienia,

zgloszenie o posiadaniu przez statek nieusunigtych uchybien, z wyjatkiem statkow, ktorych uchybienia podlegaja usu-
ni¢ciu w terminie 14 dni od wyjScia z portu oraz ktoérych uchybienia podlegajg usunigciu przed wyptynigciem,

informacja o problemach z tfadunkiem, w szczegoélnosci w odniesieniu do statkoéw przewozacych materialy niebez-
pieczne lub szkodliwe,

eksploatacja statku w sposob zagrazajacy ludziom, mieniu lub Srodowisku naturalnemu,

otrzymanie z wiarygodnego zrddta informacji, ze warto$¢ elementdéw opisujacych profil ryzyka statku rézni si¢ od
warto$ci zarejestrowanych, a przez to profil ryzyka statku jest wyzszy, lub

brak mozliwosci sprawdzenia przez inspektora realizacji planu dziatan naprawczych na statku, dla ktorego taki plan
zostat uzgodniony.

§ 14. 1. Inspektor podczas przeprowadzania inspekcji wstgpnej statku sprawdza:
certyfikaty i dokumenty podlegajace inspekcji, okreslone w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia;
0g0lny stan statku, w tym warunki higieniczne, takze w maszynowni oraz pomieszczeniach mieszkalnych;
sktad zatogi oraz warunki pracy i zZycia marynarzy;

czy zostaly usunigte uchybienia wykryte podczas poprzedniej inspekcji przeprowadzonej przez inspektora innego
panstwa regionu Memorandum Paryskiego.

2. Inspektor moze sprawdzi¢ dokumenty inne niz wymienione w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia, jezeli zgodnie

z wymaganiami konwencji lub innych przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony $rodowiska morskiego
przewidziano obowigzek posiadania ich na statku.
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§ 15. Jezeli po przeprowadzonej inspekcji w bazie THETIS zostaly umieszczone uwagi dotyczace uchybien, ktore pod-

legaja usunigciu w nastgpnym porcie, inspektor w tym porcie moze zdecydowac o nieprzeprowadzaniu, w ramach inspekcji
wstepnej, czynno$ci wymienionych w § 14 ust. 1 pkt 1-3.

D)
2)
3)
4)

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)

13)

14)
15)

16)

17)

18)

§ 16. 1. Inspekcje bardziej szczegotowa przeprowadza sie, jezeli:
do statku majg zastosowanie czynniki nadrzedne,
zaistniaty nieprzewidziane okolicznosci,
w wyniku przeprowadzenia inspekcji wstepnej stwierdzono istnienie wyraznych powodéw lub

statek podnosi bander¢ panstwa niebgdacego strong co najmniej jednej z konwencji.

2. Wyraznymi powodami, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, jest stwierdzenie, ze:
na statku nie byla poprawnie prowadzona ksigzka zapisow olejowych,
podczas sprawdzania certyfikatow oraz innych dokumentéw stwierdzono uchybienia,

istniejg przestanki, by sadzi¢, ze cztonkowie zatogi statku nie s3 w stanie komunikowa¢ si¢ poprawnie miedzy sobg
oraz z ladem,

istnieje podejrzenie, ze dokument kwalifikacyjny zostal uzyskany w drodze oszustwa lub jego posiadaczem nie jest
osoba, dla ktorej pierwotnie zostal wystawiony,

cztonkowie zatogi statku posiadaja dokument kwalifikacyjny wystawiony przez panstwo, ktore nie jest strong Miedzy-
narodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz petnienia
wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 i 202, z 1999 r. poz. 286,
72013 r. poz. 10921 1093, z 2018 r. poz. 1866 1 2088 oraz z 2019 r. poz. 103), zwanej dalej ,,Konwencja STCW”,

istnieja dowody, ze operacje fadunkowe i inne operacje nie sg przeprowadzane w sposob bezpieczny i zgodnie z wy-
tycznymi Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w sprawie operacji tadunkowych,

w przypadku tankowca istniejg zaniedbania w prowadzeniu zapiséw dotyczacych monitorowania i kontroli systemu
zrzutu oleju podczas ostatniej podrézy pod balastem,

brakuje aktualnego rozktadu alarmowego lub stwierdzono, ze cztonkowie zatogi nie sa §wiadomi swoich obowigzkow
w przypadku pozaru lub opuszczenia statku,

dokonano emisji fatszywych alarméw bez odpowiednich procedur odwotujacych fatszywy alarm,
wystepuja braki w podstawowym wyposazeniu statku wymaganym przez konwencje,
na statku wystepuja zle warunki sanitarne,

zostata naruszona konstrukcja statku lub wytrzymatos¢ kadluba lub stwierdzono inne nieprawidtowosci stanowigce
zagrozenie dla wodoszczelnosci i zdatno$ci do zeglugi w trudnych warunkach atmosferycznych,

istniejg informacje lub dowody, ze kapitan lub czlonkowie zalogi nie zapoznali si¢ z podstawowymi procedurami
zwigzanymi z bezpieczenstwem statku, zapobieganiem zanieczyszczeniom lub takie procedury nie byty realizowane,

brakuje wykazu petnienia wacht lub zapiséw dotyczacych godzin pracy i odpoczynku cztonkow zatogi,

istniejg braki w dokumentacji wymaganej na mocy Konwencji MLC lub dokumentacj¢ prowadzono w sposob nie-
zgodny ze stanem faktycznym,

warunki zycia i pracy na statku nie spetniaja wymogdéw Konwencji MLC lub przekazano informacje, o ktérej mowa
w art. 56 ust. 1 pkt 2 ustawy,

istniejg uzasadnione podstawy, by sadzi¢, ze statek zmienit bander¢ w celu uniknigcia przestrzegania wymogow Kon-
wencji MLC, lub

w opinii inspektora, ktory opiera si¢ na swojej wiedzy i doswiadczeniu zawodowym, sa podstawy do jej przeprowa-
dzenia.

3. Inspekcja bardziej szczegdtowa obejmuje szczegdlowe sprawdzenie zgodnosci z procedurami operacyjnymi obowia-

zujacymi na statku.
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1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

§ 17. Inspekcj¢ bardziej szczegdtowa przeprowadza si¢ rowniez w przypadku stwierdzenia, Ze:

mi¢dzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) jest niewazny,

poziom ochrony statku jest nizszy niz poziom ochrony portu lub obiektu portowego,

nie zostaty w wymaganym terminie przeprowadzone ¢wiczenia w zakresie ochrony statku,

zapisy przypadkow dziatan statek—port lub statek—statek w okresie ostatnich 10 zawinig¢¢ sg niekompletne,
poczynione spostrzezenia dowodza, ze istniejag powazne braki w podjetych srodkach dotyczacych ochrony,
otrzymano zawiadomienie lub skarge od stron trzecich dotyczace kwestii ochrony statku lub

statek posiada wydany co najmniej po raz drugi z rzgdu tymczasowy mi¢dzynarodowy certyfikat ochrony statku
(ISSC) i istnieje podejrzenie, zgodnie z wiedza i doswiadczeniem zawodowym inspektora, ze celem, jaki ma statek lub
armator, wystepujac z wnioskiem o wydanie takiego certyfikatu, jest uniknigcie spetnienia wszystkich wymagan okres-
lonych w rozdziale XI-2 Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Lon-
dynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869 oraz z 2017 r. poz. 142), zwanej dalej ,,Konwencja SOLAS”,
oraz czg¢sci A Migdzynarodowego kodeksu dla ochrony statkow 1 obiektow portowych, przyjetego w dniu 12 grudnia
2002 r. Rezolucja Nr 2 Konferencji Umawiajacych si¢ Rzadow-Stron Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974 (Dz. U. z 2005 r. poz. 1016), w czasie przekraczajacym okres waznosci pierwotnego certyfikatu
tymczasowego.

§ 18. 1. Podczas przeprowadzania inspekcji rozszerzonej inspektor, zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)

nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010 r. w sprawie wykonania art. 14 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE
w odniesieniu do rozszerzonych inspekcji statkow (Dz. Urz. UE L 125 z 21.05.2010, str. 2), sprawdza nastepujace obszary

ryzyka:

1)  dokumentacjg;

2)  budowe i stan kadtuba;

3)  stopien wodoszczelnoscei,

4)  systemy awaryjne;

5)  tacznos$é radiowa;

6) operacje tadunkowe;

7)  ochrong przeciwpozarows;

8) alarmy;

9)  warunki pracy i zZycia marynarzy;
10) wyposazenie nawigacyjne;

11) urzadzenia ratunkowe;

12) tadunki niebezpieczne;

13) urzadzenia napedowe i wspomagajace;
14) zapobieganie zanieczyszczeniom.

2. Inspekcja rozszerzona obejmuje sprawdzenie konkretnych elementow w ramach obszarow ryzyka, o ktérych mowa

w ust. 1, w zaleznosci od rodzaju statku, na ktorym przeprowadza si¢ taka inspekcje, z wytaczeniem przypadkow, w kto-
rych, na podstawie wiedzy i doswiadczenia zawodowego inspektora, wystepuja ograniczenia zwigzane z mozliwoscig prak-
tycznego sprawdzenia konkretnego elementu w ramach obszaru ryzyka lub ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem lu-
dzi, statku lub portu.

§ 19. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji bardziej szczegotowej, ze warunki zycia i pracy na statku nie

spetniaja wymogow Konwencji MLC, organ inspekcyjny informuje kapitana statku o uchybieniach i terminach, w jakich
nalezy je usungc.
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2. W przypadku gdy uchybienia, o ktorych mowa w ust. 1, sa znaczace lub sa zwiagzane ze ztozong informacja, o ktorej
mowa w art. 56 ust. 1 ustawy, organ inspekcyjny informuje o tych uchybieniach rowniez reprezentatywne organizacje zrze-
szajace odpowiednio marynarzy lub armatorow.

§ 20. Statek pasazerski typu ro-ro oraz szybki statek pasazerski przed rozpoczgciem zeglugi na linii regularnej podlega-
ja inspekcji wstepnej obejmujacej czynnosci okreslone w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 21. 1. W przypadku, o ktorym mowa w § 20, organ inspekcyjny moze nie przeprowadzi¢ inspekcji wstepnej i uwzgled-
ni¢ inspekcje przeprowadzane w ciggu ostatnich o$miu miesigcy przez organ inspekcyjny innego panstwa cztonkowskiego,
jezeli wyniki uprzednio przeprowadzonych inspekcji sg wazne w nowych warunkach eksploatacji statku pasazerskiego typu
ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego i potwierdzajg spelnianie wymogoéw niezbednych do bezpiecznego uprawiania
zeglugi na linii regularne;j.

2. Inspekcje, o ktorych mowa w § 20, nie musza by¢ przeprowadzane przed rozpoczeciem uprawiania przez statek pasa-
zerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski zeglugi na nowej linii regularnej, jezeli wyniki uprzednio przeprowadzonych
inspekcji potwierdzaja spelnianie wymogow niezbednych do bezpiecznego uprawiania zeglugi na nowej linii regularne;.

3. W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznos$ci zachodzi pilna potrzeba szybkiego wprowadzenia za-
miennego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego w celu zapewnienia ciaglosci zeglugi, a prze-
pisy ust. 1 12 nie maja zastosowania, organ inspekcyjny moze zezwoli¢ na rozpoczgcie uprawiania zeglugi przez ten statek
pasazerski typu ro-ro lub ten szybki statek pasazerski, jezeli ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie budza watpliwosci, ze
statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski spelnia wymogi niezbedne do bezpiecznej eksploatacji.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, armator przedstawia, w terminie uzgodnionym z organem inspekcyjnym,
statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski do inspekcji wstepnej, ktora organ inspekcyjny przeprowadza
w terminie nie dtuzszym niz miesigc od dnia rozpoczecia uprawiania zeglugi na linii regularne;.

§ 22. 1. Statek pasazerski typu ro-ro oraz szybki statek pasazerski uprawiajace zegluge na linii regularnej podlegaja
inspekcji:

1)  obejmujacej czynnosci okreslone w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia oraz — stosownie do przypadku — rozporzadze-
nia Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010 r. w sprawie wykonania art. 14 dyrektywy Parlamentu Europejskie-
go 1 Rady 2009/16/WE w odniesieniu do rozszerzonych inspekcji statkow;

2)  w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej obejmujace;:

a) spelnienie wystarczajacej liczby wymogow wymienionych w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia zgodnie z facho-
wa oceng inspektora,

b) zagadnienia wymienione w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

2. Inspekcje, o ktorych mowa w ust. 1, odbywaja si¢ co najmniej raz w roku, a odstgp migdzy nimi wynosi nie mniej niz
cztery miesigce i nie wigcej niz osiem miesigcy.

3. W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski nie zostat poddany inspekcjom, o ktérych
mowa w ust. 1, statek ten otrzymuje status statku o priorytecie .

4. Inspekcje przeprowadzong zgodnie z § 20 uznaje si¢ za rownowazng z inspekcja, o ktdérej mowa w ust. 1 pkt 1.

5. Inspekcje przeprowadzone ze wzglgdu na wystapienie czynnikéw nadrzednych lub nieprzewidzianych okolicznosci
zgodnie z § 12 ust. 1 pkt 4 nie majg wptywu na czgstotliwos¢ inspekeji okreslonych w ust. 11 2.

§ 23. 1. Organ inspekcyjny moze wyrazi¢ zgodg na to, aby podczas inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro lub szyb-
kich statkow pasazerskich towarzyszyt mu, w charakterze obserwatora, inspektor panstwa portu innego panstwa cztonkow-
skiego.

2. W przypadku gdy banderg statku jest bandera panstwa cztonkowskiego, organ inspekcyjny, na wniosek administracji
panstwa bandery statku, zaprasza jej przedstawiciela do uczestnictwa w inspekcji w charakterze obserwatora.

§ 24. Organ inspekcyjny uznaje certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazer-
skiego oraz pozwolenie na eksploatacje wydane przez inne panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej.
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§ 25. Raport z przeprowadzonej inspekcji, o ktorym mowa w art. 42 ustawy, zawiera co najmniej informacje okreslone
w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

§ 26. 1. Dokonujac oceny, czy statek ma zostac zatrzymany, inspektor uwzglednia:

1)  brak waznych certyfikatow i dokumentéw zgodnie z wymaganiami konwencji lub utrat¢ ich waznosci;
2)  brak mozliwos$ci zapewnienia odpowiedniej zalogi wymaganej przez certyfikat bezpiecznej obstugi;
3)  brak mozliwosci zapewnienia podczas najblizszego rejsu:

a) bezpiecznego prowadzenia nawigacji,

b) bezpiecznej obstugi, przewozu i monitorowania stanu fadunku,

c) Dbezpiecznej obstugi maszynowni,

d) utrzymania wlasciwego stanu napedu i prawidlowej sterownosci statku,

e) skutecznego zwalczania pozaru w kazdej czesci statku,

f)  skutecznego przeprowadzenia akcji ratunkowej oraz bezpiecznego opuszczenia statku,

g) niedopuszczenia do zanieczyszczenia Srodowiska,

h) zachowania wlasciwej statecznosci statku,

i)  zachowania odpowiedniej wodoszczelnosci statku,

j)  nawiazania tacznosci w sytuacjach niebezpieczenstwa,

k) wlasciwych warunkow sanitarnych i bezpieczenstwa pracy marynarzy,

1) przekazywania niezbednych informacji w czasie wypadku i zagrozenia;

4)  nieprawidlowos$ci dotyczace warunkéw zycia i pracy marynarzy na statku, stwarzajace wyrazne zagrozenie dla ich
zdrowia, bezpieczenstwa lub ochrony, a takze uchybienia stanowiace powazne lub powtarzajace si¢ naruszenie wymo-
goéw Konwencji MLC.

2. Zatrzymanie statku lub wstrzymanie operacji moze nastapi¢ w przypadku wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa
w ust. 1, lub innych nieprawidlowosci, ktore stwarzaja wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, zdrowia 0séb na nim
przebywajacych lub srodowiska.

3. Szczegdtowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku okresla zatgcznik nr 6 do rozporzadzenia.

4. Wzory decyzji o zatrzymaniu statku i wstrzymaniu operacji oraz o zwolnieniu statku z zatrzymania i cofnigciu wstrzy-
mania operacji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 oraz art. 45 ust. 1 ustawy, okreslajag odpowiednio zataczniki nr 7-10 do
rozporzadzenia.

5. W przypadku gdy do zatrzymania statku lub wstrzymania operacji doszto z powodu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4,
organ inspekcyjny niezwlocznie powiadamia o tym:

1)  administracj¢ panstwa bandery statku, zwracajac si¢ o ustosunkowanie si¢ w okreslonym terminie do stwierdzonych
uchybien oraz informujac o mozliwosci udziatu w inspekcji jej przedstawiciela;

2) reprezentatywne organizacje zrzeszajace odpowiednio marynarzy lub armatorow.

6. W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 5, moze by¢ sporzadzony plan dziatan naprawczych, o ktorym mowa w ust. 6
prawidta 5.2.1 Konwencji MLC.

7. Organ inspekcyjny przed zaakceptowaniem planu dzialan naprawczych moze skonsultowac si¢ z panstwem bandery
statku.

8. Zaakceptowanie planu dziatan naprawczych oraz upewnienie si¢ przez organ inspekcyjny, ze zostanie on niezwtocz-
nie wdrozony, uznaje si¢ za usunigcie uchybien, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4.
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9. Statku nie zatrzymuje si¢ w przypadku, gdy okolicznosci uzasadniajace zatrzymanie sa wynikiem uszkodzenia
powstatego na skutek awarii lub wypadku w trakcie podrozy statku do portu, jezeli:

1)  dokonano zawiadomienia administracji panstwa bandery, inspektora lub uznanej organizacji odpowiedzialnej za wy-
danie odpowiednich certyfikatow, zgodnie z wymaganiami Konwencji SOLAS,

2)  przed zawinigciem do portu zgloszono organowi inspekcyjnemu okolicznosci wypadku i uszkodzen z niego wynikaja-
cych oraz poinformowano o dokonaniu zawiadomienia, o ktérym mowa w pkt 1,

3)  podjeto wlasciwg akcje naprawcza oraz
4)  organ inspekcyjny, po uzyskaniu informacji o zakonczeniu akcji naprawczej, o ktorej mowa w pkt 3, upewnit sie, ze

uchybienia, ktore stanowily zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, zdrowia 0so6b na nim przebywajacych lub srodowiska,
zostaty usunigete.

§ 27. Wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 6, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 11 6, art. 51 ust. 1,
art. 52 ust. 1 oraz art. 54 ust. 1 ustawy, okreslaja odpowiednio zalaczniki nr 11-17 do rozporzadzenia.

§ 28. 1. Informacje, o ktorych mowa w art. 60 ustawy, przekazuje si¢ Komisji Europejskiej za pomoca systemu THETIS
lub w formie pisemnej do dnia 1 kwietnia kazdego roku.

2. Liste regularnych pasazerskich i towarowych potaczen promowych przekazuje si¢ Komisji Europejskiej wraz z poda-
niem dla kazdego statku jego nazwy, numeru IMO i trasy oraz kazdorazowo informuje o zmianach dotyczacych tej listy.

3. Informacje o liczbie inspektoréw podlegajace przekazaniu Komisji Europejskiej okresla zatacznik nr 18 do rozporza-
dzenia.

Rozdziat 4
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 29. Wymagania, o ktérych mowa w § 5 pkt 1 i 2, nie dotycza os6b zatrudnionych w charakterze inspektora inspekcji
panstwa portu w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia.

§ 30. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia.?

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej: M. Grébarczyk

4 Niniejsze rozporzagdzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. z 2016 r. poz. 1357), ktore traci moc z dniem wejécia w zycie niniejsze-
go rozporzadzenia zgodnie z art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 4 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
poz. 1702).
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Zalaczniki do rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédladowe; z dnia 20 grudnia 2019 1. (poz. 90)

WZOR

Zalacznik nr 1

DOKUMENT IDENTYFIKACYJNY INSPEKTORA INSPEKCJI PANSTWA PORTU

hologram
RZECZPOSPOLITA POLSKA urzedu
morskiego
REPUBLIC OF POLAND

Imie 1 nazwisko posiadacza
Full name of the holder:
miejscena | e
fotografie
43 x 33 mm Stanowisko: Inspektor PSC
photograph

Rank: PSC Officer

Podpis posiadacza:

Signature of the holder:

No. .........
Ve - o N

I', . . \“
i pieczed \
\ urzedowa ,,'
\\\ ’,

Organ wydajgcy: Dyrektor Urzedu Morskiego w...............

Issuing authority
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Upowazniam posiadacza niniejszego dokumentu do wykonywania zadan
inspekcji panstwa portu zgodnie z ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452, z p6zn. zm.),
rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia
20 grudnia 2019 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. z 2020 r. poz. 90)

oraz procedurami Memorandum Paryskiego w sprawie kontroli panstwa portu.

Niniejszy dokument uprawnia do wstgpu na teren wiasciwego portu i obiektu

portowego oraz na statek w celu wykonania czynnosci inspekcyjnych.
Dyrektor Urzgedu Morski€go w .......ccoovvviiiiiiiiiiiinnnnn.n

This is to certify that the holder of this identity card is authorized by the
Director of Maritime Officein .................... to carry out port State control
in accordance with the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of
Laws of 2019 item 1452, as amended), with the regulation of Minister of
Maritime Economy and Inland Navigation of 20 December 2019 on the Port
State Control (Journal of Laws of 2020 item 90) and Procedures of the Paris

Memorandum of Understanding on Port State Control.

This document authorizes the holder to access to the port area, the port

facility and the vessel in order to carry out port State control.

Director of Maritime Office in ............c..cccoeviiiiiiiiin..

Uwagi:

dokument identyfikacyjny ma wymiary 106 x 66 mm,

numer dokumentu sktada si¢ z liter PSC, po ktorych umieszcza si¢ skrot

wlasciwego urzedu morskiego oraz trzycyfrowy kolejny numer zgodnie z ewidencja

inspektorow prowadzong przez wilasciwy urzad morski, np.: PSC-UMGDY-006,

PSC-UMSZCZ-003, PSC-UMSL-002,

dokument jest dwustronnie laminowany folia plastikowa.



Dziennik Ustaw —-12 - Poz. 90

)]
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)
9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)
17)
18)
19)
20)

21)

22)
23)
24)
25)

26)

Zalacznik nr 2

CERTYFIKATY I DOKUMENTY PODLEGAJACE INSPEKCIJI
Migdzynarodowy certyfikat pomiarowy (International Tonnage Certificate).
Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (Passenger Ship Safety Certificate).
Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego (Cargo Ship Safety Construction Certificate).
Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (Cargo Ship Safety Equipment Certificate).
Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego (Cargo Ship Safety Radio Certificate).

Certyfikat zwolnienia wraz z, w odpowiednich przypadkach, wykazem tadunkéw (Exemption Certificate, including,
where appropriate, the list of cargoes).

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (Cargo Ship Safety Certificate).
Migdzynarodowy certyfikat ochrony statku (International Ship Security Certificate — ISSC).
Zapis historii statku (Continuous Synopsis Record — CSR).

Miedzynarodowy certyfikat zdolno$ci do przewozu ciektych gazéw luzem (International Certificate of Fitness for the
Carriage of Liquefied Gases in Bulk).

Certyfikat zdolno$ci do przewozu ciektych gazow luzem (Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in
Bulk).

Migdzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem (International Certificate of
Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk).

Certyfikat zdolnos$ci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem (Certificate of Fitness for the Carriage of Dan-
gerous Chemicals in Bulk).

Miedzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu olejami (International Oil Pollution Prevention Certificate).

Miedzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje
ciekte (International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk).

Migdzynarodowy certyfikat wolnej burty (International Load Line Certificate).

Migdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (International Load Line Exemption Certificate).
Ksigzka zapisow olejowych, sekcja 11 II (Oil Record Book, parts I and II).

Ksigzka zapisow tadunkowych (Cargo Record Book).

Certyfikat bezpiecznej obstugi (Minimum Safe Manning Document).

Dokumenty kwalifikacyjne lub wszelkie inne dokumenty wymagane zgodnie z przepisami Konwencji STCW (Certi-
ficates or any other documents required in accordance with the provisions of the STCW).

Swiadectwa lekarskie (Medical certificates).

Wykaz godzin pracy dla poszczegdlnych stanowisk na statku (Table of shipboard working arrangements).
Rejestr godzin pracy i odpoczynku marynarzy (Records of hours of work and rest of seafarers).
Informacja o statecznos$ci (Stability information).

Kopia dokumentu zgodnosci i certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem wydane zgodnie z Kodeksem ISM (Copy of
the Document of Compliance and Safety Management Certificate issued in accordance with International Manage-
ment Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention).
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27)

28)

29)

30)

31)

32)
33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)
41)
42)

43)

44)

45)
46)
47)
48)

Swiadectwa dotyczace wytrzymatoéci kadtuba statku i urzadzen maszynowych wydane przez stosowng uznang orga-
nizacj¢ (wymagane tylko w przypadkach, kiedy statek utrzymuje klas¢ w uznanej organizacji) (Certificates as to the
ship’s hull strength and machinery installations issued by the recognized organisation in question — only to be required
if the ship maintains its class with a recognized organisation).

Dokument zgodnosci ze specjalnymi wymaganiami dla statkdéw przewozacych towary niebezpieczne (Document of
compliance with the special requirements for ships carrying dangerous goods).

Certyfikat bezpieczenstwa szybkich statkéw pasazerskich oraz pozwolenie na ich eksploatacje (High Speed Craft Cer-
tificate and Permit to Operate High Speed Craft).

Manifest towaréw niebezpiecznych lub wykaz tadunku, lub szczegdétowy plan tadunkowy (Dangerous goods special
lists or manifest, or detailed stowage plan).

Dziennik okretowy zawierajacy zapisy testow i ¢wiczen, w tym ¢wiczen zwigzanych z ochrong, oraz dziennik inspekcji
i konserwacji srodkow ratunkowych i przeciwpozarowych oraz ich rozmieszczenia (Ship’s log book with respect to
the records of tests and drills, including security drills, and the log for records of inspection and maintenance of lifesa-
ving appliance and arrangements and of the fire fighting appliances and arrangements).

Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego (Special Purpose Ship Safety Certificate).

Certyfikat bezpieczenstwa morskiej ruchomej platformy wiertniczej (MODU) (Mobile Offshore Drilling Unit Safety
Certificate).

Dla zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej — zapis systemu monitorowania i kontroli postgpowania z olejami
podczas ostatniego rejsu w stanie balastowym (for oil tankers — the record of oil discharge monitoring and control sy-
stem for the last balast voyage).

Rozktad alarmowy, plan ochrony przeciwpozarowej, statkowy podrecznik ochrony przeciwpozarowej, a dla statkow
pasazerskich — plan zabezpieczenia niezatapialnosci (The muster list, fire control plan, fire safety operational booklet
and for passanger ships — a damage control plans and booklets).

Plan zapobiegania rozlewom olejowym (Shipboard Oil Pollution Emergency Plan).

Dokumentacja przegladéw — w przypadku masowcow i zbiornikowcoOw do przewozu ropy naftowej (Survey report
files in case of bulk carriers and oil tankers).

Protokoty z poprzednich inspekcji w ramach inspekcji panstwa portu (Reports of previous port State control inspec-
tions).

Dla statkéw pasazerskich typu ro-ro — informacja o maksymalnym wspolczynniku A/A (for ro-ro passenger ships —
information on the A/A maximum ratio).

Dokument uprawniajacy do przewozu ziarna (Document of authorisation for the carriage of grain).
Poradnik mocowania tadunkéw (Cargo Securing Manual).

Plan postgpowania z odpadami i ksigzka zapisow odpadowych (Garbage Management Plan and Garbage Record
Book).

System wspomagania decyzji kapitana dla statkow pasazerskich (Decision support system for masters of passenger
ships).

Plan wspotpracy w poszukiwaniach i ratownictwie dla statkow pasazerskich prowadzacych zegluge na liniach regular-
nych (SAR cooperation plan for passenger ships trading on fixed routes).

Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkow pasazerskich (Lists of operational limitations for passenger ships).
Instrukcje operacji fadunkowych na masowcu (Bulk Carrier Booklet).
Plan zatadunku i roztadunku dla masowcéw (Loading and unloading plan for bulk carriers).

Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowa-
ne zanieczyszczeniem olejami — Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami, 1992 (Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for oil
pollution damage — International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992).
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49)

50)

51)

52)

53)

54)

55)
56)
57)

58)
59)

60)

61)

62)
63)
64)

65)

66)
67)

68)

69)

70)
71)

Swiadectwa wymagane zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczeh mor-
skich (Certificates required under Directive 2009/20/EC of European Parliament and of the Council of 23 April
2009 on the insurance of shipowners for maritime claims).

Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 392/2009 z dnia
23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznikoéw pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytutu
wypadkow (Certificate required under Regulation (EC) No 392/2009 of the European Parliament and of the Council
of 23 April 2009 on the liability of carriers of passengers by sea in the event of accidents).

Migdzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza (International Air Pollution Prevention Certi-
ficate).

Miedzynarodowe $wiadectwo zapobiegania zanieczyszczeniom Sciekami (International Sewage Pollution Prevention
Certificate).

Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowa-
ne zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi — Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, 2001 (Certificate of insurance or other financial security in
respect of civil liability for bunker oil pollution damage — International Convention on Civil Liability for Bunker Oil
Pollution Damage, 2001).

Miedzynarodowy certyfikat uzycia systemu antyporostowego lub deklaracja uzycia systemu antyporostowego (Inter-
national Anti-fouling System Certificate or Declaration of Anti-fouling System).

Morski certyfikat pracy (Maritime Labour Certificate).
Deklaracja zgodnosci (Declaration of Maritime Labour Compliance, parts I and II).

Certyfikat okretowy lub inny dokument stanowigcy dowod panstwowej przynaleznosci statku (Certificate of Registry
or other document of nationality).

Informacja o wlasciwosciach manewrowych (Manoeuvring Booklet and information).

Dokumentacja przydatnosci do eksploatacji z pomieszczeniem maszynowym okresowo bezwachtowym (Unattended
Machinery Spaces (UMS) evidence).

Raport testu zgodno$ci statkowego urzadzenia systemu LRIT z wymaganiami IMO (LRIT Conformance Test Report).

Kopia certyfikatu zgodnosci rejestratora danych z podrozy (VDR) wydanego przez jednostke testujaca, z data badania
zgodnosci 1 opisem warunkow badania (Copy of the Document of compliance issued by the testing facility, stating the
date of compliance and the applicable performance standards of VDR).

Raport z testu urzadzenia systemu automatycznej identyfikacji (AIS) (AIS test report).
Karta charakterystyki tadunku (Material Safety Data Sheets (MSDS).

Certyfikat zgodnie z wymogami Kodeksu INF (Certificate of Fitness, International Code for the Safe Carriage of Pa-
ckaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes on Board Ships).

Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczaniu morza szkodliwymi substancjami ciektymi (Shipboard Marine pollu-
tion emergency plan for Noxious Liquid Substances).

Program oceny stanu technicznego (Statement of compliance Condition Assessment Scheme (CAS)).

Plan operacji przetadunku fadunku olejowego ze statku na statek (Plan operacji STS) oraz Zapisy operacji STS (STS
Operation Plan and Records of STS Operations).

Podrecznik procedur i instalacji w odniesieniu do chemikaliowcow (Procedures and Arrangements Manual — for che-
mical tankers).

Zapisy dotyczace operacji przej$cia na zasilanie paliwem innym niz aktualnie uzywane (Logbook for fuel oil change-
over).

Swiadectwo uznania typu spalarki okretowej (Type approval certificate of incinerator).

Dokumenty dostawy paliwa (Bunker delivery note).
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72)
73)
74)
75)

76)
77)
78)
79)
80)
81)

82)

Miegdzynarodowy Certyfikat Efektywnosci Energetycznej (International Energy Efficiency Certificate).
Plan Zarzadzania Efektywno$cia Energetyczng Statku (SEEMP) (Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP).
Kartoteka techniczna EEDI (EEDI Technical File).

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez silnik (Swiadectwo EIAPP) (Engine
International Air Pollution Prevention Certificate (EIAPPC).

Kartoteka techniczna NOx (Technical files).

Ksigzka zapisow parametréw silnika (Record book of engine parameters).

Ksigzka inspekeji sprzetu przetadunkowego (Cargo Gear Record Book).

Plan holowania awaryjnego (Ships-specific emergency towing procedure).

Procedury podejmowania cztowieka z wody (Plan/procedure to recover person from the water).

Swiadectwo inwentaryzacji materialéw niebezpiecznych wydawane statkom zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkéw oraz zmieniajagcym rozporzadzenie (WE)
nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Inventory certificate issued to ships in accordance with Regulation (EU) No
1257/2013 of the European Parliament and of the Council of 20 November 2013 on ship recycling and amending Re-
gulation (EC) No 1013/2006 and Directive 2009/16/EC).

Swiadectwo zgodnosci wydawane statkom zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz
zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Document of compliance issued to ships in accordance with Regulation (EU)
2015/757 of the European Parliament and of the Council of 29 April 2015 on the monitoring, reporting and verifica-
tion of carbon dioxide emissions from maritime transport, and amending Directive 2009/16/EC).
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

1)

Zalacznik nr 3

SZCZEGOLOWE WYMOGI
DOTYCZACE STATKOW UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE NA LINII REGULARNEJ
Weryfikuje si¢ spetnianie nastepujacych wymogow:

czy przed rozpoczeciem rejsu przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski kapitanowi przekazano
odpowiednie informacje o dostepnosci zlokalizowanych na wybrzezu nawigacyjnych systemow wspomagania zeglugi
oraz innych systemoéw informacyjnych wspomagajacych go w bezpiecznym prowadzeniu zeglugi oraz czy wykorzy-
stuje on nawigacyjne systemy wspomagania zeglugi oraz systemy informacyjne ustanowione przez panstwa czton-
kowskie;

czy sa stosowane odpowiednie przepisy pkt 2—6 okolnika MSC 699 z dnia 17 lipca 1995 r. ,,Poprawione wytyczne
odnosnie do instrukcji bezpieczenstwa pasazerow”;

czy w tatwo dostgpnym miejscu jest wywieszona tabela z rozkladem pracy na statku zawierajaca:
a) harmonogram stuzby na morzu i stuzby w porcie,

b) maksymalng liczbe godzin pracy lub minimalng liczbe godzin wypoczynku wymagang dla wachtowych;

czy kapitan nie jest ograniczany w podejmowaniu decyzji, ktore zgodnie z jego fachowa oceng sg niezbedne do bez-
piecznej zeglugi i pracy, w szczegolnosci przy niesprzyjajacej pogodzie i wzburzonym morzu;

czy kapitan prowadzi zapisy czynno$ci nawigacyjnych oraz zdarzen waznych z punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi;
czy wszelkie uszkodzenia lub trwate wygiecia furt oraz potaczonych z nimi ptyt kadtuba mogace wptywac na integral-
nos¢ statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego oraz wszelkie uchybienia w uktadach zabez-

pieczajacych takie furty sg niezwtocznie zglaszane zar6wno administracji panstwa bandery, jak i panstwu portu, oraz
natychmiast naprawiane zgodnie z ich wymogami;

czy przed wyruszeniem w rejs statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego jest dostgpny aktu-
alny plan podrozy oraz czy w trakcie przygotowywania takiego planu sa w petni uwzglednione wytyczne ustalone
w rezolucji Zgromadzenia IMO A.893(21) z dnia 25 listopada 1999 r. ,,Wytyczne planowania podrozy”;

czy sg przekazywane do wiadomosci pasazerow ogdlne informacje o ustugach i pomocy dostepnej na poktadzie dla
0s6b starszych i niepetnosprawnych oraz czy informacje takie sg udostgpniane w formach odpowiednich dla oso6b
stabowidzacych.

PROCEDURY STOSOWANE W ODNIESIENIU DO INSPEKCIJI

Celem inspekcji jest zapewnienie, aby spelnione byly wymogi prawne ustanowione przez panstwo bandery lub w jego
imieniu, w szczegolno$ci zwigzane z konstrukcja statku, niezatapialnoscia i stateczno$cia, urzadzeniami maszynowymi
i instalacjami elektrycznymi, zatadunkiem i statecznoscia, ochrong przeciwpozarowa, maksymalng liczba pasazerow,
srodkami ratunkowymi i przewozem towar6w niebezpiecznych, radiokomunikacjg i nawigacja. W tym celu inspekcje
obejmuja nastepujace czynnosci:

a) uruchamianie generatora awaryjnego,

b) sprawdzenie dziatania Swiatet awaryjnych,

c) sprawdzenie dziatania awaryjnych zrédet zasilania instalacji radiowej,

d) sprawdzenie dziatania publicznego systemu powiadamiania,

e) ¢wiczenie pozarowe, obejmujace zademonstrowanie umiejetnosci uzycia ekwipunku strazackiego,

f)  sprawdzenie funkcjonowania awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami strazackimi przytaczonymi do glowne;j
linii pozarowej w dziataniu,

g) sprawdzenie dziatania urzadzen sterujacych zdalne odciecie doptywu paliwa do kotlow, silnikow gtéwnych i po-
mocniczych oraz silnikow wentylatorow,

h) sprawdzenie dziatania zdalnych i lokalnych urzadzen sterujacych zamykaniem klap pozarowych,
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i)  sprawdzenie dziatania systemow wykrywania pozaru i alarmowych,

j)  sprawdzenie dziatania wlasciwego zamykania drzwi pozarowych,

k) sprawdzenie dziatania pomp zgzowych,

1) zamykanie drzwi wodoszczelnych zamontowanych w grodziach wodoszczelnych, zar6wno z miejsca, jak i zdalnie,
m) sprawdzenie znajomosci planu zabezpieczenia niezatapialno$ci statku przez dowddztwo zatogi statku,

n) opuszczenie co najmniej jednej todzi ratowniczej i jednej todzi ratunkowej na wode, uruchomienie i sprawdzanie
dziatania ich systemu napedowego i sterowania oraz podniesienie ich z wody 1 ponowne umieszczenie na pozy-
cjach na poktadzie,

0) sprawdzenie wyposazenia wszystkich todzi ratunkowych i ratowniczych,

p) sprawdzenie dziatania gldwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego statku.

2) Inspekcje koncentruja si¢ na sprawdzeniu znajomosci oraz sprawnosci wykonywania przez cztonkéw zatogi i umiejet-
nosci skutecznego przestrzegania przez nich procedur bezpieczenstwa, procedur postepowania w sytuacjach awaryj-
nych, utrzymania statku, wykonywania prac na statku, bezpieczenstwa pasazerow, procedur pracy na mostku oraz
operacji zwigzanych z tadunkiem i pojazdami. Sprawdzeniu podlega zdolno$¢ marynarzy do rozumienia oraz, w sto-
sownych przypadkach, wydawania komend i polecen oraz ich zwrotnego raportowania we wspolnym jezyku robo-
czym, zgodnie z zapisami w dzienniku okretowym. Sprawdza si¢ rowniez udokumentowane poswiadczenie pomysl-
nego zaliczenia specjalnego szkolenia przez cztonkow zatogi, w szczegoélnosci w odniesieniu do:

a) szkolenia w zakresie kierowania thumem,
b) zapoznania ze statkiem, obowigzujacymi procedurami i zakresem obowiazkow,

c) szkolenia bezpieczenstwa dla personelu sprawujacego bezposrednia opieke nad pasazerami w pomieszczeniach
pasazerskich, w szczego6lno$ci nad osobami starszymi lub niepetnosprawnymi, oraz

d) szkolenia w zakresie zarzadzania kryzysowego i zachowan ludzkich.

Inspekcja obejmuje oceng, czy rozplanowanie dyzuréw nie powoduje nadmiernego zmegczenia personelu, w szczegol-
nosci personelu wachtowego.

3)  Swiadectwa kompetencji cztonkéw zatogi zatrudnionych na pokladzie statkdw musza byé zgodne z przepisami dyrek-
tywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu
wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33, z p6zn. zm.).
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

Zalacznik nr 4

PROCEDURY PRZEPROWADZANIA INSPEKCJI STATKU PASAZERSKIEGO
TYPU RO-RO ORAZ SZYBKIEGO STATKU PASAZERSKIEGO
W TRAKCIE UPRAWIANIA ZEGLUGI NA LINII REGULARNE]

Przeprowadzajac inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, sprawdza sig:

w zakresie informacji dotyczacych pasazeroéw:

a)

b)

czy liczba pasazerow, dla ktorej statek ma certyfikat, nie zostata przekroczona oraz czy rejestracja informacji
o pasazerach jest zgodna z dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob po-
drozujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portow Panstw Czlonkowskich Wspdlnoty lub
z portow Panstw Cztonkowskich Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 02.07.1998, str. 35, z pdzn. zm.),

jak sa przekazywane kapitanowi informacje o catkowitej liczbie pasazeréw oraz, w stosownych przypadkach,
w jaki sposob pasazerowie dokonujacy podwojnej przeprawy bez schodzenia na brzeg sa ujmowani w catkowitej
liczbie pasazerow w rejsie powrotnym;

w zakresie informacji o tadunku i statecznosci:

a)
b)

©)
d)

e)

czy sa zainstalowane i uzywane, w stosownych przypadkach, wiarygodne wskazniki zanurzenia,

czy podjeto $rodki w celu zapewnienia, aby statek nie byt przecigzony, a odpowiednia podziatowa wodnica
tadunkowa nie znajdowata si¢ pod woda,

czy ocena tadunku i statecznosci jest przeprowadzana zgodnie z wymogami,

czy towary, pojazdy i inne tadunki sa wazone, w przypadkach gdy jest to wymagane, a wyniki sa przekazywane
na statek do wykorzystania w ocenie tadunku i statecznosci,

czy plany zabezpieczenia niezatapialno$ci sg stale uwidocznione i czy dla oficerow statku sa dostgpne instrukcje
zawierajace informacje o zabezpieczeniu niezatapialnosci;

w zakresie bezpieczenstwa na morzu:

a)

b)

©)

czy jest przestrzegana procedura przed opuszczeniem nabrzeza zapewniajgca, aby statek byt bezpieczny na morzu,
obejmujaca pozytywne potwierdzenie, ze wszystkie wodoszczelne oraz strugoszczelne furty sa zamknigte,

czy wszystkie wrota na poktadzie pojazdowym sg zamkniete przed opuszczeniem nabrzeza przez statek lub pozo-
staja otwarte jedynie tak dlugo, jak to jest konieczne w celu zamknigcia furty dziobowej; nalezy sprawdzié dzia-
tania uktadow zamykania furt dziobowych, rufowych i burtowych oraz dziatania lampek sygnalizacyjnych i tele-
wizyjnego systemu nadzoru pokazujacych ich stan na mostku nawigacyjnym,

czy wszelkie zaktocenia w dziataniu lampek sygnalizacyjnych, w szczegolnosci wylacznikow przy furtach, sa
ustalane i1 zglaszane;

w zakresie ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa:

a)

b)

czy forma rutynowych ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa oraz wywieszenia instrukceji i wskazoéwek dotycza-
cych procedur awaryjnych jest podana w odpowiednim jezyku lub jezykach,

czy rutynowe ogloszenia dotyczace bezpieczenstwa sa podawane do wiadomosci w momencie rozpoczgcia rejsu
1 sg styszalne we wszystkich miejscach publicznych, wiacznie z otwartymi poktadami, do ktérych pasazerowie
maja dostep;

w zakresie zapisow w dzienniku okrgtowym:

a)

b)

czy dziennik okrgtowy jest sprawdzany w celu zapewnienia, aby dokonywane byty zapisy dotyczace zamknigcia
furt dziobowych, rufowych i innych furt wodoszczelnych i strugoszczelnych, éwiczen dotyczacych wrét wodo-
szczelnych ponizej podzialowej wodnicy tadunkowej, sprawdzania dziatania urzadzenia sterowego itp.,

czy sa dokonywane zapisy odno$nie do zanurzenia, wolnej burty i statecznosci oraz wspolnego jezyka roboczego
dla zatogi;

w zakresie towaréw niebezpiecznych:

a)

czy kazdy tadunek towardéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych jest przewozony zgodnie z odpowiednimi
przepisami, w szczegolnosci czy na statku znajduje si¢ deklaracja dotyczaca towar6w niebezpiecznych i zanie-
czyszczajacych wraz z manifestem lub planem zatadunku ukazujacym ich potozenie na poktadzie,
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7)

8)

9)

10)

11)

b)

¢)
d)

e)

czy przewozenie danego tadunku jest dozwolone na statkach pasazerskich i czy towary niebezpieczne i zanie-
czyszczajace sg wlasciwie oznakowane, opisane, sztauowane, zabezpieczone i rozdzielone,

czy pojazdy transportujace towary niebezpieczne i zanieczyszczajace sa wlasciwie oznaczone i zabezpieczone,

czy w przypadku przewozenia towaréw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych jest dostgpna na ladzie kopia
odnos$nego manifestu lub planu sztauowania,

czy kapitan jest §wiadomy wymogow dotyczacych powiadamiania, zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji
o ruchu statkéw i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 05.08.2002, str. 10, z pozn.
zm.), oraz instrukcji wykonywania procedur awaryjnych, jak rowniez zasad udzielania pierwszej pomocy w razie
wystapienia wypadku z udziatem tadunkow niebezpiecznych lub zanieczyszczen morskich,

czy $rodki wentylacji poktadéw pojazdowych sg zawsze stosowane, czy intensywnos$¢ wentylacji jest zwigkszana,
gdy silniki pojazdow sg uruchomione, oraz czy na mostku nawigacyjnym jest dostepna forma sygnalizacji pracy
urzadzen wentylacyjnych poktadu pojazdowego;

w zakresie zabezpieczania przewozonych pojazdow:

a)

b)
c)

d)
e)

w jaki sposob sa zabezpieczone przewozone pojazdy: czy za pomocg blokow do sztauowania, czy mocowan
indywidualnych,

czy jest dostgpna dostateczna liczba zaczepow,

w jaki sposob sa zabezpieczane przewozone pojazdy, gdy wystepuja lub sa oczekiwane niesprzyjajace warunki
pogodowe,

jakie sg stosowane metody zabezpieczania autokarow i motocykli, jezeli takie sg na poktadzie,

czy statek posiada poradnik mocowania tadunkow;

w zakresie poktadéw pojazdowych:

a)

b)

czy przestrzenie o specjalnej kategorii i przestrzenie tadunkéw pojazdowych sa w sposob ciagly patrolowane Iub
monitorowane przez telewizyjny system nadzoru, tak ze mozna zaobserwowaé przemieszczenie si¢ pojazdow
w przypadku niesprzyjajacych warunkow pogodowych lub nieupowaznionego wejscia pasazerow,

czy drzwi i wejScia pozarowe sg zamkniete i czy sa wywieszone ostrzezenia zabraniajgce pasazerom wstgpu na
poktady pojazdowe, gdy statek znajduje si¢ na morzu;

w zakresie zamknigcia furt wodoszczelnych:

a)

b)
<)
d)

e)

czy jest przestrzegana procedura ustanowiona w instrukcjach operacyjnych statku odnosnie do furt wodoszczel-
nych ponizej podziatowej wodnicy tadunkowe;j,

czy sa przeprowadzane wymagane ¢wiczenia,
czy sterowanie furtami wodoszczelnymi z mostku jest utrzymywane, w miar¢ moznosci, w trybie ,,z miejsca”,

czy furty sg utrzymywane w polozeniu zamknietym w warunkach ograniczonej widocznosci i w kazdej sytuacji
niebezpiecznej,

czy zatogi s3 we wlasciwy sposob poinstruowane, jak obstugiwac furty, i czy sa Swiadome zagrozen zwigzanych
z ich nieprawidtowym uzywaniem;

w zakresie patroli przeciwpozarowych: czy jest prowadzone skuteczne patrolowanie, tak aby mozna byto tatwo wy-
kry¢ kazde pojawienie si¢ ognia (obejmuje to przestrzenie specjalnej kategorii, gdzie nie sa zainstalowane stale syste-
my wykrywania ognia i systemy alarmowe; przestrzenie te moga by¢ patrolowane w sposob wskazany w pkt 8);

w zakresie komunikacji w sytuacji awaryjnej: czy jest wystarczajaca liczba czlonkow zalogi zgodnie z lista zamustro-
wania mogacych pomdc pasazerom w sytuacji awaryjnej oraz czy pasazerowie moga ich tatwo zidentyfikowac¢ oraz
czy majg oni mozliwos$¢ porozumiewania si¢ z pasazerami w takiej sytuacji, biorac pod uwage wlasciwa i wystarcza-
jaca kombinacj¢ ktoregokolwiek z ponizszych czynnikow:

a)
b)

jezyk lub jezyki, ktorymi postuguja sie najczgsciej pasazerowie przewozeni na danej trasie,

prawdopodobienstwo, ze umiejetno$é korzystania ze stownictwa w jezyku angielskim na poziomie podstawo-
wym, w celu udzielania podstawowych polecen, moze stanowic¢ sposdb porozumiewania si¢ z potrzebujacym
pomocy pasazerem, jezeli pasazer i czlonek zatogi nie postuguja si¢ wspolnym jezykiem,
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)
19)

c) ewentualna potrzeba porozumiewania si¢ w sytuacji awaryjnej innymi sposobami (na przyktad przez zademon-
strowanie, sygnalizacje¢ reczng lub zwrdcenie uwagi na potozenie instrukcji, miejsc zbiorek, urzadzen ratujacych
zycie lub drogi ewakuacji, gdy porozumiewanie si¢ stowne nie jest mozliwe),

d) czy pelne instrukcje dotyczace bezpieczenstwa zostaty wydane pasazerom w ich jezyku ojczystym lub jezykach
ojczystych,

e) jezyki, w jakich moga zosta¢ nadane ogloszenia alarmowe w sytuacji awaryjnej, lub ¢wiczenia stuzace do prze-
kazania pasazerom zasadniczych wskazowek oraz utatwiajace cztonkom zatogi udzielanie pasazerom pomocys;

w zakresie wspolnego jezyka roboczego cztonkow zatogi:

a) czy jest ustalony wspolny jezyk roboczy zapewniajacy skuteczne dziatanie zalogi w sprawach bezpieczenstwa,

b) czy ten jezyk roboczy jest odnotowany w dzienniku okretowym;

w zakresie wyposazenia bezpieczenstwa:

a) czy urzadzenia ratujace zycie i urzadzenia przeciwpozarowe, wlaczajac w to drzwi przeciwpozarowe i inne ele-
menty konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, ktore moga by¢ tatwo skontrolowane, sa wlasciwie utrzymy-
wane,

b) czy plany ochrony przeciwpozarowe;j sg stale uwidocznione lub czy instrukcje zawierajace rOwnowazne informa-
cje sg dostepne dla oficerow statku,

¢c) czy rozmieszczenie pasow ratunkowych jest odpowiednie oraz czy mozna tatwo ustali¢ rozmieszczenie pasow
ratunkowych dla dzieci,

d) czy zaladunek pojazdow nie uniemozliwia dziatania czujnikow pozarowych, odci¢é awaryjnych, sterowania kla-
pami sztormowymi itp., ktore to czujniki moga by¢ umieszczone na poktadach pojazdowych;

w zakresie sprzg¢tu nawigacyjnego i radiowego: czy sprzet nawigacyjny i wyposazenie radiokomunikacyjne, wraz
z radioptawami (EPIRB), sa sprawne;

w zakresie dodatkowego oswietlenia awaryjnego:

a) czy jest zainstalowane dodatkowe o$wietlenie awaryjne tam, gdzie wymagaja tego przepisy,

b) czy jest prowadzony rejestr uchybien;

w zakresie srodkow ewakuacji:

a) czy $rodki ewakuacji, w tym drogi ewakuacji, sa oznaczone w sposob zgodny z odpowiednimi wymogami
i o$wietlone zaré6wno z gtéwnych, jak i z awaryjnych zrédet zasilania,

b) czy sa przyjete Srodki w celu utrzymania wolnych od pojazdow drog ewakuacji w miejscach, gdzie te drogi ewa-
kuacji przecinaja poktady pojazdowe lub przez nie przechodza,

c) czy wyjscia, w szczegdlnosci wyjscia ze sklepéw bezctowych, co do ktorych istnieje mozliwos¢ zablokowania
nadmiarem towardw, nie sg zatarasowane;

w zakresie czystosci pomieszczen maszynowni: czy pomieszczenia maszynowni sg utrzymywane w czystosci zgodnie
z procedurami konserwacji;

w zakresie usuwania odpadéw: czy ustalenia dotyczace postepowania z odpadami i ich usuwania s3 odpowiednie;

w zakresie planowej konserwacji:

a) czy wszyscy armatorzy zapewniaja okreslong obstuge techniczng w systemie planowej konserwacji, w odniesieniu
do wszystkich obszarow zwigzanych z bezpieczenstwem, wilaczajac w to furty dziobowe i rufowe oraz otwory
boczne, wraz z ich urzadzeniami zamykajacymi, obejmujace jednak rowniez konserwacj¢ pomieszczen maszy-
nowni i wyposazenia ratunkowego,

b) czy istnieja plany okresowych przegladow wszystkich elementow, tak aby zapewni¢ utrzymanie norm bezpie-
czenstwa na najwyzszym poziomie,

c) czy istniejg procedury odnotowywania uchybien i potwierdzania ich prawidtowego usunigcia, tak aby kapitan
i wyznaczona osoba na ladzie wchodzaca w sktad zarzgdu armatora byli §wiadomi istniejacych uchybien oraz
byli powiadamiani o ich usunigciu w okreslonym terminie,

d) czy okresowe sprawdzenie dziatania uktadow zamykajacych wrota dziobowe i furty dziobowe obejmuje wskaz-
niki, wyposazenie nadzorujace i wszelkie szpigaty w przestrzeniach pomigdzy furta dziobowa a wrotami we-
wnetrznymi, a zwlaszcza mechanizmy zamykajace 1 zwigzane z nimi systemy hydrauliczne;
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20) w zakresie odbywania rejsu:

a)

b)

w czasie rejsu nalezy wykorzysta¢ sposobno$¢ do sprawdzenia przepehienia, wlaczajac w to dostepnos¢ miejsc
do siedzenia i blokowanie przej$¢, schodow i wyj$¢ awaryjnych przez bagaze i pasazerow, ktérzy nie moga zna-
lez¢ miejsc siedzacych,

konieczne jest rowniez sprawdzenie, czy poktad pojazdowy zostatl oprdzniony z pasazerow przed wyjsciem statku
W morze i czy nie majg oni ponownego wstepu na ten poktad az do chwili bezposrednio poprzedzajacej przybicie
statku do nabrzeza.
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1)

2)

3)

Zalacznik nr 5

INFORMACIJE, KTORE ZAWIERA RAPORT Z PRZEPROWADZONEJ INSPEKCJI

Raport z inspekceji zawiera co najmniej:

informacje ogolne:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
g)
h)
i)
i)
k)
1)

p)

wlasciwy organ, ktéry sporzadzit protokot,

data i miejsce inspekc;ji,

nazwa statku poddanego inspekcji,

bandera,

rodzaj statku (zgodnie ze wskazaniem w certyfikacie zarzadzania bezpieczenstwem),

numer IMO,

sygnal rozpoznawczy,

pojemnos¢ brutto (gt),

no$nos¢ (o ile dotyczy),

rok budowy ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na $§wiadectwach bezpieczenstwa statku,
organizacja lub organizacje, ktora(-re) wydata(-ty) swiadectwa klasy statkowi, jezeli statek takie posiada,

uznana organizacja lub uznane organizacje lub jakakolwiek strona, ktora(-re) wydala statkowi certyfikaty w imie-
niu panstwa bandery zgodnie ze stosowanymi konwencjami,

nazwa i adres przedsi¢biorstwa odpowiedzialnego za eksploatacj¢ statku w rozumieniu Kodeksu ISM lub arma-
tora statku,

w przypadku statkow przewozacych ptynne lub state tadunki masowe — nazwa i adres czarterujacego odpowie-
dzialnego za wybor statku i rodzaj czarteru,

data sporzadzenia koncowego raportu z inspekc;ji,

wskazanie, ze szczegdtowe informacje na temat inspekcji lub zatrzymania mogg zosta¢ opublikowane;

informacje dotyczace inspekcji:

a)

b)

c)

d)
e)
f)

$wiadectwa wydane w zastosowaniu wlasciwych konwencji, organ lub organizacja, ktéore wydaly dane
swiadectwo(-wa), z podaniem daty wydania i utraty waznosci,

czgsei lub elementy statku, ktore zostaty poddane inspekeji (w przypadku bardziej szczegdtowej lub rozszerzonej
inspekcji),

port i data ostatniego przegladu posredniego lub rocznego lub przegladu w celu odnowienia $wiadectwa klasy
oraz nazwa organizacji, ktora przeprowadzita przeglad,

rodzaj inspekcji (wstgpna, bardziej szczegdtowa, rozszerzona),
charakter uchybien,

podjete Srodki;

dodatkowe informacje w przypadku zatrzymania:

a)
b)
¢)
d)

e)

data zatrzymania,
data zwolnienia z zatrzymania,
charakter uchybien uzasadniajgcych zatrzymanie (z odniesieniami do konwencji, o ile dotyczy),

wskazanie, o ile dotyczy, czy uznana organizacja lub jakikolwiek inny organ prywatny, ktory dokonat odpowied-
niego przegladu, ponosi odpowiedzialno§¢ w zwigzku z uchybieniami, ktére same lub w polgczeniu z innymi,
doprowadzity do zatrzymania,

podjete Srodki.
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1)

2)

1)

2)

Zalacznik nr 6

SZCZEGOLOWE KRYTERIA
UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU

I. Podejmujac decyzj¢ o zatrzymaniu statku, inspektor stosuje nastgpujace kryteria:

przedzial czasowy — statek, ktory nie jest wystarczajaco bezpieczny, aby wyptywac z portu, bedzie zatrzymany pod-
czas pierwszej inspekcji, niezaleznie od dtugosci postoju statku w porcie do czasu likwidacji uszkodzen i uzyskania
stanu pelnego bezpieczenstwa;

statek bedzie zatrzymany, jezeli jego uchybienia sg wystarczajaco powazne, aby konieczna byta ponowna wizyta
inspektora w celu upewnienia si¢, ze uchybienia zostaty usuni¢te przed wyplynigciem statku w morze.

II. Lista uchybien skutkujacych zatrzymaniem statku w odniesieniu do poszczegoélnych konwencji:

Nieprawidtowosci wynikajace z Konwencji SOLAS:

a)

b)

©)
d)

e)

2)
h)

)

)

k)

uchybienie niepozwalajace na wlasciwa prace napedu statku Iub dotyczace innych istotnych urzadzen mecha-
nicznych, jak réwniez instalacji elektrycznych,

niedostateczna czysto$§¢ w maszynowni, nadmierne ilosci mieszaniny wod zaolejonych w zezach, izolacja ruro-
ciaggow — lacznie z rurami wydechowymi w maszynowni — zanieczyszczona olejami, nieprawidlowa praca pomp
zgzowych,

nieprawidtowos$ci w pracy generatora awaryjnego, o$wietlenia, akumulatorow i przetacznikow,
nieprawidtowosci w pracy glownego i pomocniczego urzadzenia sterowego,

braki lub niewystarczajgca ilos¢ lub bardzo zty stan osobistych srodkow ratunkowych, jednostek ratunkowych
i urzadzen do ich wodowania,

braki lub niezgodnos¢ z wymaganiami lub bardzo zly stan systemu wykrywania pozaru, systemu alarmow poza-
rowych, sprzgtu przeciwpozarowego, statych urzadzen gasniczych, zamkni¢¢ pozarowych, urzadzen szybko-
zamykajacych — w stopniu uniemozliwiajacym ich uzycie zgodnie z przeznaczeniem,

brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowosci w dziataniu ochrony przeciwpozarowej na poktadzie zbiornikowcow,
braki, niezgodno$ci z wymaganiami lub bardzo zty stan §wiatel, sygnalizacji wzrokowej lub dzwigkowej,

braki Iub nieprawidtowosci w dziataniu sprzgtu radiowego, wymaganego do porozumiewania si¢ w sytuacjach
zagrozenia,

braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzgtu nawigacyjnego, zgodnie z Konwencja SOLAS, rozdz. V, prawid-
lo 16.2,

brak uaktualnionych map nawigacyjnych lub innych istotnych stosownych publikacji nautycznych potrzebnych
podczas najblizszego rejsu, biorac pod uwage mozliwos¢ stosowania systemu obrazowania elektronicznych map
i informacji nawigacyjnych (ECDIS) w zastgpstwie publikacji papierowych,

brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wyciagowej w pompowni tadunkowe;j,

powazne nieprawidlowosci zwigzane z wymaganiami operacyjnymi okreslone w sekcji 5.5 zatgcznika I do Me-
morandum Paryskiego,

liczba, sktad lub dokumenty kwalifikacyjne zatogi niezgodne z dokumentem minimalnej bezpiecznej obsady,

brak prowadzenia rozszerzonego programu przegladéw zgodnie z Konwencjag SOLAS, rozdz. XI, prawidto 2.

Nieprawidlowosci wynikajace z Migdzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkéw przewozacych niebez-
pieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC):

a)
b)
c)
d)
e)

transport materiatow niewymienionych w §wiadectwie zdolno$ci lub brak informacji dotyczacej tadunku,
brak lub uszkodzone wysokocisnieniowe urzadzenie zabezpieczajace,

instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne lub niezgodne z wymaganiami kodeksu,

zrédha zaptonu w miejscach pozarowo niebezpiecznych,

niedopelnienic wymagan specjalnych,
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3)

4)

5)

6)

f)  przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilo$ci tadunku na jeden zbiornik,

g) niewystarczajace zabezpieczenie przed wysokimi temperaturami dla materialow wrazliwych.

Nieprawidlowosci wynikajace z Migdzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkow przewozacych skroplo-
ne gazy luzem (Kodeks IGC):

a) transport substancji niewymienionych w §wiadectwie zdolno$ci lub brak informacji dotyczacych tadunku,

b) brak urzadzen zamykajacych do pomieszczen mieszkalnych, stuzbowych i stanowisk kierowania lub pomiesz-
czen ustugowych,

¢) utrata gazoszczelnos$ci grodzi, przez ktore przechodza waty napedzajace pompy i spr¢zarki,

d) niesprawne systemy: zamykania drzwi gazoszczelnych, wentylacji i alarmowania $luz powietrznych,
e) brak lub uszkodzone zawory instalacji tadunkowej,

f)  brak lub uszkodzone systemy roztadowania ci$nienia (nadmiarowe zawory ci$nieniowe),

g) instalacje elektryczne stwarzajace ryzyko pozaru lub wybuchu produktéw palnych,

h) niedzialajace wentylatory w czgsci tadunkowe;j,

i)  niedzialajace alarmy wysokiego — i jezeli wymagane — niskiego ci$nienia na zbiornikach tadunkowych,

j)  uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazow oraz wizualne i dzwigkowe systemy alarmowania o wykrytych
gazach,

k) transport substancji wymagajacych inhibitora bez jego waznego $wiadectwa.

Nieprawidlowosci wynikajace z Konwencji o liniach tadunkowych, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. b ustawy:

a) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania, lub wzery korozyjne w poszyciu i zwigzanych z nim usztywnie-
niach na poktadach i w kadtubie, majace wplyw na zdolnos$¢ zeglugowa Iub wytrzymatos$¢ tadunkowa, jezeli nie
zostaly przeprowadzone prawidlowe naprawy tymczasowe konieczne na rejs do portu napraw statych,

b) zarejestrowany przypadek niewystarczajacej statecznosci,

¢) Dbrak wystarczajacych i wiarygodnych informacji w zatwierdzonej formie, ktére pozwalatyby kapitanowi w spo-
sob szybki i prosty zaplanowa¢ zatadunek i balastowanie statku w taki sposob, ze na wszystkich etapach rejsu
i w roznych warunkach zostanie zachowany bezpieczny margines statecznosci oraz uniknie si¢ powstania nad-
miernych obciazen konstrukcji statku,

d) Dbrak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzadzen zamykajacych luki tadowni oraz drzwi wodoszczelnych,
e) przetadowanie,

f)  brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

Nieprawidlowosci wynikajace z zalgcznika 1 do Konwencji MARPOL, o ktdrej mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

a) brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowos$ci dziatania systeméw monitorowania lub funkcjonowania alarmu od-
olejacza 15 ppm,

b) zapelnienie zbiornika wod zaolejonych lub szlamowego w stopniu pozostawiajacym niewystarczajaca wolng ob-
jetos¢ na najblizsza podréz,

c) brak ksigzki zapisow olejowych,
d) nieautoryzowany rurocigg na systemie z¢zowym i wod zaolejonych,

e) Dbrak zbioru sprawozdan z rozszerzonych przegladow lub jego niezgodno$¢ z prawidlem 20 Konwencji MARPOL.

Nieprawidlowosci wynikajace z zatacznika 2 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:
a) brak podrecznika procedur i stosowania urzadzen (P&A),

b) tadunek nie jest okreslony wedtug kategorii,

c) brak ksiazki tadunkowej,

d) transport substancji olejopochodnych bez spetnienia wymogdéw lub bez odpowiednio poprawionego §wiadectwa,

e) nieautoryzowany rurociag na systemie wyltadunkowym.
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7)

8)

9)

10)

Nieprawidlowosci wynikajace z zatacznika 5 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:
a) brak planu postgpowania ze $mieciami,
b) brak ksigzki zapisow §mieciowych,

¢) nieznajomos¢ planu postepowania ze Smieciami przez zaloge statku.

Zagadnienia zwigzane z Konwencjag STCW i przepisami Unii Europejskiej o wyszkoleniu i kwalifikacjach marynarzy?:

a) nieprzedstawienie przez marynarzy dokumentu kwalifikacyjnego, dowodu posiadania takiego dokumentu, posia-
dania waznego potwierdzenia uznania lub przedstawienia udokumentowanego dowodu, ze do administracji pan-
stwa bandery ztozono wniosek o potwierdzenie,

b) dowdd, ze dokument kwalifikacyjny zostal uzyskany w drodze oszustwa lub jego posiadaczem nie jest osoba,
ktorej pierwotnie je wystawiono,

¢) niezgodnos¢ dostosowania obsady statku do wymagan Certyfikatu bezpiecznej obstugi wydanego przez admini-
stracje panstwa bandery,

d) Dbrak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spetniajacej wymagania wyznaczone dla danego statku
przez administracje panstwa bandery,

e) nieobecnos¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej w obstudze urzadzen niezbednych do bezpiecznej nawigacji,
bezpiecznej komunikacji radiowej lub zapobieganiu zanieczyszczeniom $rodowiska morskiego,

f) zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia profesjonalnej biegtosci w obowiazkach wyznaczonych maryna-
rzom w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa statku i zapobieganiu zanieczyszczeniom,

g) brak mozliwosci zapewnienia obsady na pierwszg wachte po rozpoczeciu podrozy i nastgpne wachty osob, ktdre
sg odpowiednio wypoczete i pod kazdym wzgledem zdolne do petnienia obowigzkow.

Nieprawidlowos$ci wynikajace z Konwencji MLC:

a) niewystarczajace zapasy zywnosci na podroz do nastepnego portu,

b) niewystarczajace zapasy wody pitnej na podréz do nastgpnego portu,

¢) niewlasciwe warunki sanitarne na statku,

d) Dbrak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku ptywajacym w rejonach, gdzie moga wystepowac
niskie temperatury,

e) niedostateczna wentylacja w pomieszczeniach mieszkalnych na statku,

f)  znaczne nagromadzenie odpadow, zablokowanie sprzetem lub tadunkiem lub inna niebezpieczna sytuacja w ko-
rytarzach i pomieszczeniach mieszkalnych,

g) wyrazne dowody wskazujace na to, ze zmgczenie wptywa na efektywnos¢ pracy personelu wachtowego i innych
0s0b peltnigcych obowiazki na pierwszej wachcie po rozpoczeciu podrozy lub na nastgpnych wachtach.

Zagadnienia, ktore nie stanowig podstawy zatrzymania, ale moga stanowi¢ podstawe do wstrzymania operacji:

a) niebezpieczne potaczenie statku z ladem,

b) niebezpieczne postepowanie zalogi statku w sytuacjach podanych ponize;j:

— praca bez niezbednego wyposazenia ochronnego,

praca w poblizu niezabezpieczonych otworow,

praca na wysokosci bez pasa bezpieczenstwa lub innego zabezpieczenia przed upadkiem z wysokosci,

— praca w przestrzeniach zamknigtych bez wezesniejszego wypetnienia listy kontrolnej lub bez przestrzegania
procedur bezpieczenstwa dla takich prac,

¢) niebezpiecznie prowadzone prace, ktorym towarzyszy wytwarzanie wysokich temperatur, wiaczajac w to prace
spawalnicze, bez wczesniejszego wypetienia listy kontrolnej lub bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa
dla takich prac,

D

Dyrektywa 2008/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkole-
nia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33, z p6zn. zm.) wdrozona do polskiego porzadku prawnego przepisami ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452, 1702, 2197 1 2303).



Dziennik Ustaw —-26— Poz. 90

d)

e)

f)
2)

operacje odnoszace si¢ do bezpieczenstwa statku i ochrony przed zanieczyszczeniami, pozostajace pod nadzorem
osoby nieposiadajacej wymaganej biegtosci i znajomosci nadzorowanej operacji,

operacje tadunkowe z wykorzystaniem niespelniajgcych wymogow bezpieczefistwa, nietestowanych lub nie-
utrzymanych (niekonserwowanych) nalezycie statkowych urzadzen przetadunkowych,

nieprawidtowosci w pracy lub utrzymaniu (konserwacji) systemu gazu obojetnego,

inne nieprawidtowosci, o ktorych mowa w zaleceniach Memorandum Paryskiego, odnoszace si¢ do specyficz-
nych typow statkow.
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Zaljcznik nr 7
WZOR
INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ...ccuueeenennn.
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............
DECYZJA O ZATRZYMANIU STATKU
NOTICE OF DETENTION FOR THE MASTER
Numer
No. .o
Nizej podpisany
The UndersiIed .....c.ouueiniiiiiiiii ettt tre ettt e e e
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime OffiCe i ........cooeiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeee
niniejszym zawiadamia, Ze
herewith notifies you that
statek sygnat rozpoznawczy
the Ship: coooiniii s call SIgN: ..o s
numer IMO pojemnosé brutto
IMO number: .....coeveininiiniieiiiiiiiniininnns , GI'0SS tONNAZE: ...vvnveninenniniiniiieenenenenann s
port macierzysty bandera
POrt of registry: .cocoeevviniiniiiiiiiiiiiiiiinn , flag state: ....coevvviniiniiiiiiiiiis s
typ statku rok budowy
type of ship: ...oonniiniiiiii , date on which keel was laid: ...................... ,
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wilasciciel kapitan

(0155 1 =) o . 111 B 1] (<) N )
agent instytucja klasyfikacyjna / uznana organizacja
FT0) (L . classification society/RO: ..................... R
zacumowany

berthed at: .....ccocviiviiniiniiiiniiiiiiiniinnnen.

zostal zatrzymany na podstawie przepisow:

has been detained in accordance with the provisions of:

Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452,
z pozn. zm.)

O Art. 43 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of
2019 item 1452, as amended)

Art. 26 pkt 1 lit. c ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2000, z pozn. zm.)

[ Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from
ships (Journal of Laws of 2017 item 2000, as amended)

z powodu:

on account of:

wystgpienia jednego lub wigcej kryteriow zatrzymania statku, o ktorych mowa w zatgczniku X
do dyrektywy Rady 2009/16/WE E z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, z pozn. zm.);

[J one or more of the criteria for detention set out in annex X of Council Directive
2009/16/EC of April 23, 2009 (Official Journal of the European Union L 131,
as amended);

braku mozliwosci przedstawienia przez czlonkow zalogi statku dowodow potwierdzajgcych ich
kwalifikacje zawodowe do pelnienia obowigzkéw na nich natoZomych, zgodnie z art. 12
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r.
w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008,
str. 33, z pozn. zm.);

[J crew members being unable to provide proof of professional proficiency for the duties
assigned to them as mentioned in article 12 of Directive 2008/106/EC of the European
Parliament and of the Council of 19 November 2008 (Official Journal of the European
Union L 323, as amended);

niespetniania przez kapitana statku lub cztonkow zatogi wymagan operacyjnych, zawartych
w konwencjach, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 i art. 62 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie
morskim oraz w art. 271a § 1 lub 272 § 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz. U.z 2018 r. poz. 2175);

[] master or crew unable to comply with operational requirements as contained in the
Conventions mentioned in article 5 point 33 and article 62 paragraph 1 of the 2011 on
maritime safety and in article 271a paragraph 1 or 272 paragraph 1 of the Maritime
Code of 18 September 2001 (Journal of Laws of 2018, item 2175);
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innych uchybien, ktore razem lub oddzielnie stwarzajq wyrazne zagrozZenie dla bezpieczenstwa
zeglugi, zdrowia lub srodowiska,

[1 other deficiencies which, individually or together, are clearly hazardous to safety, health
or environment;

uniemozliwienia inspektorowi inspekcji panstwa portu wykonania jego obowigzkow.

[1 the fact that the Port State Control Officer was obstructed in the execution of his duty.

Pozostale szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dolgczonego do
niniejszej noty zatrzymania.

For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the
master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i art. 45 ustawy o bezpieczenstwie morskim zabrania si¢ przemieszczenia
statku do innego nabrzeza bez zgody inspektora inspekcji panstwa portu lub wyjscia statku z portu bez
wystawionej decyzji o zwolnieniu statku z zatrzymania.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act on
maritime safety it is prohibited to shift the ship to another berth without the prior consent of the
Port State Control Officer, or to proceed to sea without a proper Notice of Release of ship from

detention.
Miejsce zatrzymania Data i czas zatrzymania
Place of detention ........cceeevnnnnneennnnnnnnnnnns Date and time of detention .......cccevvvvvveveereerennn.

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTIE ...uueeeeeiiiiieeteeteeeeeteeeeeeeeeeessessessssssssssssssssssssssssssssssssssasssses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime Office in ........cccoeie 2 viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiea,
nazwisko i podpis

name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal
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Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The detention shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W veeevveeiviaesrosnrennnens

An appeal against the detention may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in .........cccevvinvnnne. , within 14 days of
the receipt of the Notice of Detention.
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Zalacznik nr 8
WZOR
INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W .....cu.u..
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............
DECYZJA O WSTRZYMANIU OPERACJI
NOTICE OF SUSPENSION OF THE OPERATION FOR THE MASTER
Numer
NO. e
Nizej podpisany
The UndersigNed ... ..o ittt e e e et ea e e eraeaas
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office i .........ccciuiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiirieeeee
niniejszym zawiadamia, Ze
herewith notifies you that
statek sygnat rozpoznawcezy
the Ship: cooeoniii , Call SIgN: c.vnniiiii e ,
numer IMO pojemnosé brutto
IMO number: ....coeeieiiiiiiiiiiiiiiiiieienes , | gross tonnage: ......cccceuiniiiiiiiiiiiiiiiinea ,
port macierzysty bandera
Port of registry: .coo.eneiniiniiniiiiiiiie , | flag state: ...oo.oneiniiiiiieees s
typ statku rok budowy
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184 L L0 ] 111 1 , date on which keel was laid: ................... ,
wilasciciel kapitan

(0155 1 =) o . 11 F: 1 (<) Rt .
agent instytucja klasyfikacyjna / uznana organizacja
7] 1L . classification society/RO: ..................... ,
zacumowany

berthed at: .....ccocviviiiiiiiiiiniiiiiiniinnnen.

wstrzymano operacje na podstawie przepisow:
the cargo operation has been prohibited in accordance with the provisions of:

Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452,
z pozn. zm.)

[ Art. 43 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of
2019 item 1452, as amended)

Art. 26 pkt 1 lit. ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2000, z pdzn. zm.)

[ Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from
ships (Journal of Laws of 2017 item 2000, as amended)

z powodu:
on account of:

wystgpienia kryteriow, o ktorych mowa w zalgczniku X do dyrektywy Rady 2009/16/WE E z dnia
23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzonej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131
z28.05.2009, str. 57, z pozn. zm.).

the criteria for suspension of the operation set out in annex X of Council Directive 2009/16/EC of
April 23, 2009 (Official Journal of the European Union L 131, as amended).

Szczegotowe przyczyny i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions references:

Pozostate szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dotgczonego do
niniejszej noty zatrzymania.

For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the
master.
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Zgodnie z art. 43 ust. 1 i art. 45 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim zabrania
sig wznowienia operacji na statku bez wystawionej decyzji o cofnigciu wstrzymania operacyi.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act of
18 August 2011 on maritime safety, it is prohibited to continue the operation without a proper
Notice of Withdrawal of Suspension to the Operation.

Miejsce wstrzymania operacji Data i czas

Place of SUSPENSION ....cccvvviiniiinecinieinriinroearocnionnsones Date and time ......ccoeevvieiineiineiiniennnes

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTUE ...uuueeiieiieeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeceeeeeeeeeeeececssssssssssssssssssssssssssssssssacscs

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe iR .....ccevveeeie ? voviieiiieiiiriinieinesinssistcensonsnn
nazwisko i podpis

name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
MOrSKiego W vevevveeieraineronnrennnens

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .........ccccvevienniane , within
14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 9

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O ZWOLNIENIU STATKU Z ZATRZYMANIA
NOTICE OF RELEASE

Numer

NO. eieeieeeeeeeeen,

Nizej podpisany

The UndersiGRed ..ottt e et et eratarararaeraearaenaaas
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office In ..........cooiniiiiiiiiiiiii e
niniejszym zawiadamia, Ze

herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
22019 r. poz. 1452, z pézn. zm.)

in accordance with article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2019 item 1452, as amended)

statek

the ship: coviniiiii e ,

kapitan

111 1 1Y (< AN s
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numer IMO

VY (0181111111175 - P PP .

bandera

flag State: ..covvverieiniineiinriinecinetonionnscsnsoneees ,

zatrzymany dnia

which was detained on........c.ccoveiviiiiiiiiiiiiiiiiiiii

po ponownej inspekcji przeprowadzonej dnia w porcie

after re-inspection of the above ship on (date) ............... ;] N (port, country)
Jjest zwolniony.

has been released.

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTIE «..uuueeueiiieiieeeteeeteteeeeeseeseeseessessssssssssssssssssssssssssssssssssssanses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe i ......ovvveeie ¥ vervreivieiineieniosnsossssssssessosscns
nazwisko i podpis

name and signature

Pieczec Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W eevvuiviiviiiaiiaiininnnns

An appeal against this decision may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ...........c.ceuveneeee. , within 14 days of
the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 10

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W «..cvuinennnnn.
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O COFNIECIU WSTRZYMANIA OPERACJI
NOTICE OF WITHDRAWAL OF SUSPENSION OF THE OPERATION

Numer

NO. e,

Nizej podpisany

The undersigned ........c.oueniiniiiiiiii it e as
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office In ..........coiiniiiiiiiiiiiiiiii e
niniejszym zawiadamia, Ze

herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
22019 poz. 1452, z pézn. zm.)

in accordance with article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2019 item 1452, as amended)

decyzja o wstrzymaniu operacji na statku

formal prohibition of the Ship .........coiiiiiiiiiiiiii to continue an operation

bandery o numerze IMO
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wydana w dnia numer

issued in (Port) ....ccevvevvnrnnnne on (date) .....coeevienninns I | 1 N ,

zostata cofnieta.

IS NOW WITHDRAWN.

W dniu w porcie zostata przeprowadzona ponowna inspekcja
wyzej wymienionego statku,

On (date) ..coveveenneniinnnennnn in (Port) coooeveiniinionnnnn re-inspection of the ship

ktora potwierdzita, ze statek spetnia wymagania konwencji miedzynarodowych.

has provided evidence that the ship complies with provisions of applicable international
conventions.

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTUE ....uueeeeieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeceeeseceeceeceecssssssssssssssssssssssssssssssssscses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe iM ......cevveeeee ? voviieiiieiiieiiiiineiinssiarcenseneca
nazwisko i podpis

name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W ..........euvveveee e

An appeal against this decision may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ..........cccceuveenn. , within 14 days of
the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 11

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W .....ucuunn.
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE Z PORTU W CELU DOKONANIA NAPRAWY
W STOCZNI REMONTOWEJ

CONDITIONS OF RELEASE FROM DETENTION TO A REPAIR YARD

Numer

NO. eieeieeeeeeeeen,

Do: Pan/Pani kapitan statku

To the Master Of the VeSSl ..uuunniiieiiiiiiiiiiiiiiiitiieeeeessnsssnseeseessssssssssssasssnnsnnnes

nazwa statku nr IMO bandera

shipname ...........oooeiiiiiana.. IMONO wcoevvvininannens flag cooovvinniniiiiiinin
typ statku sygnat rozpoznawczy data budowy

type of ship call sign ......................... year of keel laid .......................

pojemnosé brutto

gross tonnage
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uznana(-ne) organizacja(-je) instytucja(-je) klasyfikacyjna(-ne)

| 2O N classification society(ies) ......ccceeeeiieeiinninnne R
armator agent

COMPANY ceverrnnerererinssccecsssassssenns AZENLS tevvvinntirriiiinntereisesneresscsesssscrecnnes ,

Na podstawie art. 43 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
z 2019 r. poz. 1452, z pozn. zm. zezwalam statkowi na wyjscie z portu ................. w celu dokonania
naprawy w Stoczni remontowej W POrcCi€ ..................... W PAASIWIE ....................., PO Spetnieniu
nastepujgcych warunkow:

In accordance with article 43 paragraph 6 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2019 item 1452, as amended), your vessel, which is currently detained in
................ (port), is authorized to proceed to ............... (port) in .................... (country) to
rectify outstanding deficiencies subject to the following conditions:

UDANIE SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ BEZ SPELNIENIA POWYZSZYCH
WARUNKOW LUB NIEZAWINIECIE DO PORTU, W KTORYM ZNAJDUJE SIE UZGODNIONA
STOCZNIA REMONTOWA, SKUTKUJE WYDANIEM ZAKAZU WEJSCIA DO WSZYSTKICH
PORTOW  RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ ORAZ PANSTW-STRON MEMORANDUM
PARYSKIEGO.”

Podstawa prawna: art. 50 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim, art. 21.4 dyrektywy 2009/16/WE oraz sekcja 4.2 Memorandum Paryskiego w sprawie
inspekcji panstwa portu.

FAILURE TO CALL AT THE REPAIR PORT OR TO COMPLY WITH THESE
CONDITIONS MAY RESULT IN YOUR VESSEL BEING REFUSED ENTRY TO ALL
PORTS IN THE PARIS MOU REGIONY.

This provision is contained in section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port
State Control (Paris MoU), article 21.4 of EC Directive 2009/16/EC, and article 50 paragraph
1 point 1 and 2 of the Act of 2011 on maritime safety.

D" Stronami Memorandum Paryskiego sa: Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja,
Hiszpania, Holandia, Irlandia, Islandia, Kanada, Litwa, Lotwa, Malta, Niemcy, Norwegia, Polska, Portugalia, Rosja,
Rumunia, Stowenia, Szwecja, Wielka Brytania oraz Wtochy.

D" The members of the Paris MOU are: Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France,
Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania,
Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden and United Kingdom.
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Jakiekolwiek zmiany do warunkow okreslonych powyzej mogg zosta¢ dokonane jedynie
w porozumieniu z Dyrektorem Urzedu Morskiego w ......................... . W przypadku sity wyzszej
lub zdarzen losowych o wszelkich zaistniatych zmianach nalezy poinformowac tak szybko, jak jest to
mozliwe, Dyrektora Urzedu Morskiegow ...................

Any changes to the above conditions may only be made in consultation with the Director of the
Maritime Office in ....... except in cases of force majeure. In cases of deviations due to force
majeure the Director of the Maritime Office in ...... should be informed as soon as practicable.

Zobowigzuje si¢ kapitana przedmiotowego statku do zazgdania od organu inspekcyjnego panstwa
portu, w ktorym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, przekazania Dyrektorowi Urzedu
Morskiego w .................. informacji o zawinieciu statku do uzgodnionej stoczni remontowej. Brak
potwierdzenia przybycia statku do tej stoczni po uplywie przyblizonego czasu przybycia (ETA)
wskazanego ponizej, zostanie potraktowany jako niewywiqzanie sie z warunkow udzielenia statkowi
zgody na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w uzgodnionej stoczni remontowe;j.

You must request the Port State Authority of the repair port to inform the Director of the
Maritime Office In .....coevveiiieiiniiiniciniecnionnes when the ship has arrived at the repair yard.
No confirmation of the ship’s arrival after the ETA indicated below will be considered evidence
that the ship has not complied with the condition of release.

Z powyzszq uwagq zapoznatam(-tem) si¢

I confirm that I have received this notice

Nazwisko kapitana (lub przedstawiciela) podpis

Name of the Master (or representative) ........ccceeeevieeiinnnnnnne D) 7ed (1111 s
Kopie otrzymujq: Copy:

Organ inspekcyjny panstwa portu, w ktorym Port State Authority of the repair port
znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa

Panstwo bandery Flag State Authority

Uznana(-ne) organizacja(-je) Recognized Organization(s)
Instytucja(-je) klasyfikacyjna(-ne) Classification Society(ies)

Agent statku Ship’s agent

Kapitanat portu Harbour master office

Sekretariat Memorandum Paryskiego Secretariat Paris MoU

Koordynator inspekcji panstwa portu Port State Coordinator
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Organ inspekcyjny panstwa portu ........................... jest proszony o poinformowanie Dyrektora
Urzedu Morskiego w ........................ 0 przybyciu lub nieprzybyciu w oczekiwanym czasie statku do
uzgodnionej stoczni remontowe;.

The Port State Control Authority of the port of ............ is requested to advise the Director of
the Maritime Office in ......... WHEN THE SHIP ARRIVES OR IF THE SHIP DOES NOT
ARRIVE AT THE EXPECTED TIME.

Data i przyblizony czas wyjscia statku z portu

Date of departure and ETD from (POrt) .....cceiveeiieiiiniiineiiieenioinisestosarssscessosssosssssssssssossss

Data i przyblizony czas wejscia statku do portu

Date of arrival and ETA In (POIt) c.eeueiniiuieiiieiiiiiiiiiiiiiiietiieiiietiestiereestsestossscsssssssnsses

Zawiadomié Dyrektora Urzedu Morskiego w

Reporting Authority — the Director of the Maritime Office in ........c.cccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinna
. ) N
Nazwisko i podpis upowaznionego inspektora Data wydania

Name and SIZNAtUIE ....ovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiineeiieiiiiecieciecieciecaces Date of issue .....c..ceeeeneenene

(duly authorized Port State Control Officer)

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

This decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania, do ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W ..........euvvevvee e

An appeal against this decision may be brought, to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ..........c.cceuveen.. , within 14 days of
the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 12

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO RAZ TRZECI

REFUSAL OF ACCESS ORDER - MULTIPLE DETENTION

Numer

Ref.NO. ceveeeeeeeeeeeeeeanns

Do: Pan/Pani: ...................... kapitan statku: .................. GFMGIOF: .......c.ccoie e e

To: Master and ISM Company of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ... ......... w panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag

znana(-ne) organizacja(-je) Recognized Organization(s)
Instytucja(-je) klasyfikacyjna(-ne) Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All Paris MoU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego Paris MoU Secretariat
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Komisja Europejska European Commission
Memorandum Tokijskie Tokyo MoU
Memorandum Rejonu Karaibow Caribbean MoU
Memorandum Morza Srédziemnego Mediterranean MoU
Memorandum Morza Czarnego Black Sea MoU
Memorandum Rijadzkie Riyadh MoU

Straz Przybrzezna Stanow Zjednoczonych USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku bandera numer IMO
Ship Name .................... , Flag ocoveveiiinnin, IMO number .......ccoeeveiiniiniininnnn
Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ... ............cc.cccccccee. WPOFCIC v ueee e e e

Jest to trzecie z kolei zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego w ciggu
. iewlasciwe skresli¢ .. .. . . . ’ ’
ostatnich 36/24 %" STEN miesiecy. Wyzej wymieniony statek podnosi bandere panstwa, ktore
. . - xniewtasciwe skreslic .- . . .
znalazlo si¢ na czarnej/szarej liscie w sprawozdaniu Memorandum Paryskiego.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 48 ust. 1 pkt 1/2*""aee kreshie oy orawy z dnia 18 sierpnia

2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452, z pozn. zm.), wydaje wyzej
wymienionemu statkowi zakaz wejscia do portu ................................., ktory zgodnie z przepisami
Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscm do wszystklch portow Rzeczypospolitej Polskiej
oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego”. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci
od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu lub kotwicowiska.

The above named vessel was detained in (port) ................ on (date) ................ This is the
third detention in the Paris MOU region within the last 36/24%4¢" * 2PPropriate 1y anths. The ship
flies the flag of ............ which is black/grey*®¢t * 2PProeriate o1y the current Paris MOU BGW list.
Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MOU, article 16 of EU Council Directive
2009/16/EC the ship will be refused further access to any port in the Paris MOU region", except
a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access will become applicable
immediately the ship is authorised to leave this port and anchorage.

D" Stronami Memorandum Paryskiego sa: Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja,
Hiszpania, Holandia, Irlandia, Islandia, Kanada, Litwa, Lotwa, Malta, Niemcy, Norwegia, Polska, Portugalia, Rosja,
Rumunia, Stowenia, Szwecja, Wielka Brytania oraz Wtochy.

D" The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France,
Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania,
Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden and United Kingdom.
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Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyziszq, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu
zmniejszenia ryzyka zanieczyszczemia lub usunigecia uchybien, dyrektor urzedu morskiego moze
wyrazi¢ zgode na wejscie do portu statkowi pod warunkiem, Ze armator lub kaptan zastosuje zalecone
przez dyrektora urzedu morskiego srodki zapewniajgce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU, article 21.6 of EU
Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port in the event of force majeure
or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution or to have
deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of the competent
authority of such State have been implemented by the company or the master of the ship to
ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1-9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim niniejsza
decyzja zostanie cofnigta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponowng inspekcje
przeprowadza sie na wniosek armatora, do ktorego zalgczono dokument wydany przez administracje
panstwa bandery statku potwierdzajqce, Ze statek odpowiada wymogom konwencji miedzynarodowych,
oraz zaswiadczenie wydane przez organizacje, ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej
organizacji. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztow zwigzanych
z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to the Director of
the Maritime Office in the ............cccueennee. Your request must be accompanied by a certificate
or official statement from the flag State administration confirming that the ship fully complies
with all the provisions of the applicable international conventions. This document must be issued
by the Administration and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you
must include a certificate from the society classing the ship that the ship conforms to its class
standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by

duly authorized officers of the Maritime Office in ...... and if evidence is provided to their
satisfaction that the ship fully complies with all the provisions of the applicable international
conventions.

Please be advised that all costs of the inspection for lifting the ban have to be borne by your
company. Please contact the Director of the Maritime Office in ....... if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania

Place and date Of 1SSUE cuuuuuiiiiitiiiiiiieeeteeeenitieeeeeeeeeeseeseeeesesssssssssessssssssssssesssssssssssssssans
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Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe iR .....cocvvveiee ¥ voivinioreiireissresnecsssssssossscssson
nazwisko i podpis

name and signatur

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W ..........cevuveeveee e,

An appeal against this refusal of access may be brought, to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of Maritime Office in ..........cccocvnnee. , within 14 days of the
receipt of this decision.
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Zalacznik nr 13

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W .....ucuunn.
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Numer

Ref.NO. e

Do: ......cooevoe...... armator statkit ................

To: Company

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............ w panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag
Uznana(-ne) organizacja(-je) Recognized Organization(s)
Instytucja(-je) klasyfikacyjna(-ne) Classification Society(ies)

Parnstwa-strony Memorandum Paryskiego All Paris MoU members
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Sekretariat Memorandum Paryskiego Paris MoU Secretariat
Komisja Europejska European Commission
Memorandum Tokijskie Tokyo MoU
Memorandum Rejonu Karaibow Caribbean MoU
Memorandum Morza Srédziemnego Mediterranean MoU
Memorandum Morza Czarnego Black Sea MoU
Memorandum Rijadzkie Riyadh MoU

Straz Przybrzezna Stanow Zjednoczonych USCG

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku bandera numer IMO

Ship’s name .........ccecueuneene. ,flag covevnninininnnne. IMO number .....cccoeeveiiiiiiieiiiiiiiieiininnnn

Na podstawie art. 49 ust. 9art. 50 ust. ¥ K ystawy z dnia 18 sierpnia 2011 7.
o0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452, z pdzn. zm.)

In accordance with article 49 paragraph 9/article 50 paragraph 6% * *PProPriat Act of 18 August
2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2019 item 1452, as amended)

cofam zakaz wejscia statku do portu

THE REFUSAL OF ACCESS TO PARIS MOU PORTS the ship......ccccciviiieiiiiiiiiiiiiinennnnen. ,
bandery o numerze IMO

flag..ccoieeieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieae, IMO number ......ccooevieineiniiniiniiieneinecnennne.

do portu (port zatrzymania) wydany decyzjq z dnia nr

issued in (POrt) .c.coovvvvvinrinnnicnnnnne. on (date) ..ocoevvviiiiiniiiinaiinnnn , reference number ......
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ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje cofnieciem zakazu wejscia wyzej
wymienionego statku do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum
Paryskiego.

IS NOW CANCELLED

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSUE ceuuuuiiiiiieeeeniiieerereeeneeeeeeeeeseesssesssecssssssssssssssssssssssssscssssssssssssssons

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe iR .....ccevveeeie ? voviieiiieiiiriiniiinieinesisreentoen
nazwisko i podpis

name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

This cancellation of refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotlania do ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posSrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W .......cccevercernn v,

An appeal against this decision may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ........c.cceveivinnnnn , within 14 days of
the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 14

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W «.ccvuiriininnnnn
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK,
UDAJAC SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ, OPUSCIE PORT BEZ SPEENIENIA
OKRESLONYCH WARUNKOW LUB NIE ZAWINALZ DO UZGODNIONEJ STOCZNI
REMONTOWEJ

REFUSAL OF ACCESS - JUMP DETENTION

IN THE CASE SHIP FAILS TO CALL AT AN AGREED REPAIR YARD OR FAILED TO
COMPLY WITH THE DETENTION ORDER

Numer

Ref.NO. it

Do: Pan/Pani: ..................... kapitan statku: .................. QFINALOF: ... ... c.coe e e e
To: Master and Company of a Banned Vessel
Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ... ......... w panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag
znana(-ne) organizacja(-je) Recognized Organization(s)

Instytucja(-je) klasyfikacyjna(-ne) Classification Society(ies)
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Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All Paris MoU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego Paris MoU Secretariat
Komisja Europejska European Commission
Memorandum Tokijskie Tokyo MoU
Memorandum Rejonu Karaibow Caribbean MoU
Memorandum Morza Srédziemnego Mediterranean MoU
Memorandum Morza Czarnego Black Sea MoU
Memorandum Rijadzkie Riyadh MoU

Straz Przybrzezna Stanow Zjednoczonych USCG

ZAKAZ WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS
Nazwa statku bandera numer IMO
Ship’s name............... flag ..oovvneiiniiinnnnnn IMO number ......c.coeeevvennn
Wyzej wymieniony statek, zatrzymany w porcie .................... W diill ....................., opuscit port
wdniu ..................... bez spelnienia warunkow uzgodnionych przez Dyrektora Urzedu Morskiego
Woaiiovvveeee ez Whasciwymi wladzami panstwa bandery statku/lecz nie zawingt do uzgodnionej

x niewlasciwe skresli¢

Stoczni remontowej W POFCIE ...........coeeeeeeun ...

The above named vessel which was detained in (por) ............... on (date) ............... left the port
on (date) ............... without complying with the conditions determined by (the Competent
Authority)/but failed to call at the repair yard in (port) as agreed ™ “ “Prropriae,

Inne wazne dowody/informacje do wprowadzenia w razie potrzeby

(Insert here any other relevant evidence/information if required)

Na podstawie art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
z 2019 r. poz. 1452, z pozn. zm.) wydaje wyzej wymienionemu statkowi zakaz wejscia do portu
, ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do
wszystkzch portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz paristw-stron Memorandum Paryskiego”.

Y Stronami Memorandum Paryskiego sa: Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja,
Hiszpania, Holandia, Irlandia, Islandia, Kanada, Litwa, Lotwa, Malta, Niemcy, Norwegia, Polska, Portugalia, Rosja,
Rumunia, Stowenia, Szwecja, Wielka Brytania oraz Wtochy.
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In accordance with Section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port State
Control, article 21.4 of the EU Council Directive 2009/16/EC, and the provisions of article 50
paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2019
item 1452, as amended) you are advised that the above named vessel will be refused access to
any port or anchorages in the Paris MOU region" except a port of the ship’s flag state, until you
have provided evidence to the satisfaction of the Director of the Maritime Office in ................
that the ship fully complies with all applicable requirements of the Conventions.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyzszq, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu
zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien dyrektor urzedu morskiego moze wyrazic
zgode na wejscie do portu statkowi pod warunkiem, zZe armator lub kapitan zastosuje zalecone przez
dyrektora urzedu morskiego srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1, 8 oraz 9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
niniejsza decyzja zostanie cofnigta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponowng
inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek armatora, do ktorego zalgczono dokument wydany przez
administracje panstwa bandery statku potwierdzajgcy, zZe statek spelnia wymogi konwencji
miedzynarodowych, oraz zaswiadczenie wydane przez organizacje potwierdzajgce, zZe statek
odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji. Ponowng inspekcje przeprowadza sie po
uiszczeniu przez armatora kosztow zwiqgzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to the Director of
the Maritime Office in ............ccevve. Your request must be accompanied by a certificate or
official statement from the flag State administration confirming that the ship fully complies with
all the provisions of the applicable international conventions. This document must be issued by
the Administration and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must
include a certificate from the society classing the ship that the ship conforms to its class
standards.)

In order to satisfy this administration that the vessel complies with all relevant Conventions and
before the refusal of access is lifted we require that the vessel is re-inspected to our satisfaction.
If you wish the vessel to be re-inspected we will require adequate notice. Please be advised that
all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by your company. Please
contact the Director of the Maritime Office in ... if you wish to proceed.

D' The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France,
Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania,
Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden and United Kingdom.
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Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTIE «..uueeneeiiiieieieteeteetteteeeeeceeesessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe iR ......evveeiee ? voviieiiieiiieiiniiiniiinisisrienteen
nazwisko i podpis

name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego

Seal

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W ..........vuvvevvee e

An appeal against this decision may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ........c.ccvveinennnen , within 14 days of
the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 15

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W .....ucuue..
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O ODMOWIE WEJSCIA DO PORTU STATKU O OBCEJ PRZYNALEZNOSCI,
KTOREMU ORGANY INSPEKCYJNE PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO WYDALY
DECYZJE O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS OF A SHIP WHICH HAS BEEN REFUSED ACCESS TO PARIS
MOU PORTS

Numer

Ref.NO. ceeeeeeeeeeeeeeenn,

Do: Kapitan statku

To: Master of the vessel: ........cceeveeeenn.....

Kopie otrzymujq: Panstwa-strony Memorandum Paryskiego

Copy: All MoU members

Na podstawie art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
22019 poz. 1452, z pézn. zm.)

According to the art. 54 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal
of Laws of 2019 item 1452, as amended)
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odmawiam wejscia statkowi bandery o numerze IMO
L4 1T 111 o N flag cocovvvnniininiiininnnnnn. IMONO .ccueviiniiniinannnns
do portu

is refused to access to the port of .........ccovvvvenrennnn s

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The refusal of access shall become applicable immediately.

Organ inspekcyjny (panstwa)

According to the Refusal of Access Order issued by the Authority of ..................

decyzjg nr z dnia

reference number .........cccovvvviiineeee. ON (date) covenneiiiiniiiinninnn

wydat wyzej wymienionemu statkowi zakaz wejscia do wszystkich portow panstw-stron Memorandum
Paryskiego”. Z tego wzgledu orzeczono jak w sentencji.

the above named vessel is refused to access to any port in the Paris MOU region".

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych sitg wyzszg, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu
zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien dyrektor urzedu morskiego moze wyrazic
zgode na wejscie do portu statkowi pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez
dyrektora urzedu morskiego srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Stronami Memorandum Paryskiego sa: Belgia, Butgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja,
Hiszpania, Holandia, Irlandia, Islandia, Kanada, Litwa, Lotwa, Malta, Niemcy, Norwegia, Polska, Portugalia, Rosja,
Rumunia, Stowenia, Szwecja, Wielka Brytania oraz Wtochy.

The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France,
Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania,
Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden and United Kingdom.



Dziennik Ustaw - 55— Poz. 90

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTIE «..uueeneeiiiieieieteeteetteteeeeeceeesessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe iR ......ovvveeie ¥ veivveivieiircesiosniossssssssessoscns
nazwisko i podpis

name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotlania do ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za poSrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W ..........ccuveeveee e

An appeal against this decision may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ........ccccvveivinnnnn , within 14 days of
the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 16

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ...ccuuennenn..
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO OTRZYMANIU UPRZEDNIO DWUKROTNIE ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER - IN CASE OF A THIRD BAN

Numer

Ref.NO. ceeeeeeeeeeeeeennns

Do: Pan/Pani: ...................... kapitan statku: .................. GFIGEOF: ... ..o e et e,

To: Master and Company of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ... ......... w panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag
znana(-ne) organizacja(-je) Recognized Organization(s)

Instytucja(-je) klasyfikacyjna(-ne) Classification Society(ies)
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Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All Paris MoU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego Paris MoU Secretariat
Komisja Europejska European Commission
Memorandum Tokijskie Tokyo MoU
Memorandum Rejonu Karaibow Caribbean MoU
Memorandum Morza Srédziemnego Mediterranean MoU
Memorandum Morza Czarnego Black Sea MoU
Memorandum Rijadzkie Riyadh MoU

Straz Przybrzezna Stanow Zjednoczonych USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku bandera numer IMO
Ship’s name ............... B § U7 IMO number ....................
Wyzej wymieniony statek zostat zatrzymany w dniu ............... W porcie ............... . Jest to kolejne

zatrzymanie po wydanym uprzednio drugim zakazie wejscia do portu panstwa-strony Memorandum
Paryskiego. W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 51 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452, z pozn. zm.), wydaje wyzej wymienionemu
statkowi zakaz wejscia do portu ........... , ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego
skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego na czas nieokreslony. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej
wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

The above named vessel was detained in .................... (port) on ............... (date). This is
subsequent detention after the second refusal of access order in the Paris MoU region. Therefore
under the provisions of section 4 of the Paris MoU, article 16 of EU Council Directive
2009/16/EC the ship will be refused further access to any port and anchorage in Paris MoU
region, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access will become
applicable immediately after the ship is authorized to leave this port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych sitg wyzszqg, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu
zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien dyrektor urzedu morskiego moze wyrazic
zgode na wejscie do portu statkowi pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez
dyrektora urzedu morskiego srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.
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Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim poniewaz jest to
trzeci z kolei wydany zakaz wejscia do portow, jego cofnigcie moze nastgpi¢ po 24 miesigcach, jezeli
spelnione zostang {qcznie nastepujqgce warunki:

1) statek podnosi bandere panstwa, ktore znajduje sie na biatej liscie;

2) certyfikaty sq wydane przez panstwo, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie,
a swiadectwo klasy zostalo wydane przez uznang organizacje;

3) przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM posiada wysoki
poziom dzialalnosci w regionie Memorandum Paryskiego,

4) w wyniku ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim jezeli po
uptywie 24 miesigcy statek nie bedzie spetniat warunkow koniecznych do cofniecia zakazu wejscia do
portu, organ inspekcyjny wyda statkowi zakaz wejscia do portu na stafe.

As this is the third refusal of access order the period of the refusal of access will be 24 months,
provided that before this period has elapsed, the following requirements are fulfilled:

1) the ship flies a white listed flag;

2) the statutory and classification certificates of the ship are issued by an organization(s)
recognized by one or more Paris MoU member states, EU recognized organization(s);

3) the ship is managed by a company with a high performance;
4) the ship must comply with all the provisions of the applicable international conventions.

Otherwise the refusal of access will become permanent.

Zgodnie z art. 49 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim niniejsza decyzja
zostanie cofnigta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponowng inspekcje
przeprowadza si¢ na zlozony przez armatora wniosek, do ktorego zalgczono dokument wydany przez
administracje panstwa bandery statku potwierdzajgcy, ZzZe statek spelnia wymogi konwencji
migdzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez organizacje potwierdzajgce, Ze statek
odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji, i dokument potwierdzajgcy, ze przeglad statku
zostal przeprowadzony. Ponowngq inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztow
zwigzanych z jej przeprowadzeniem.
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In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to the Director of
the Maritime Office in .........ccooeeenneene Your request must be accompanied by a certificate or
official statement from the flag State administration confirming that the ship fully complies with
all the provisions of the applicable international conventions).This document must be issued by
the Administration and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must
include a certificate from the society classing the ship that the ship conforms to its class
standards).

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by

duly authorized officers of the Maritime Office in ...... and if evidence is provided to their
satisfaction that the ship fully complies with all the provisions of the applicable international
conventions.

Please be advised that all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by
your company. Please contact the Director of the Maritime Office in .... if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTUE ....uueeeeeiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeceeeeeceeceeececssssssssssssssssssssssssssssssssscscs

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe iR .....cevveeiee ? coviieiiieiiieiiiiieiineeisteencenen
nazwisko i podpis

name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego

Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego W .......c.cccceeeve e,

An appeal against this decision may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ..........c.cceuveenn. , within 14 days of
the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 17

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO OTRZYMANIU UPRZEDNIO TRZYKROTNIE ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER - IN CASE OF A FOURTH BAN

Numer

Ref.NO. ceiiieeeeiiiiiiieeeeeannns

Do: Pan/Pani: ...................... kapitan statku: .................. GFIATOF: ... ...cce e e ie e,

To: Master and Company of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ...................... W panstwie zatrzymania... ... ... ... ... ... ... ...

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag

Uznana(-ne) organizacja(-je) Recognized Organization(s)
Instytucja(-je) klasyfikacyjna(-ne) Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All Paris MoU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego Paris MoU Secretariat
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Komisja Europejska European Commission
Memorandum Tokijskie Tokyo MoU
Memorandum Rejonu Karaibow Caribbean MoU
Memorandum Morza Srédziemnego Mediterranean MoU
Memorandum Morza Czarnego Black Sea MoU
Memorandum Rijadzkie Riyadh MoU

Straz Przybrzezna Stanow Zjednoczonych USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW NA STALE
PERMANENT REFUSAL OF ACCESS FROM THE PARIS MOU REGION

Nazwa statku bandera numer IMO
Ship’s name .........ce.., flag coooeinannnnnnn... IMO number ....................
Wyzej wymieniony statek zostat zatrzymany w dniu ... ............ W porcie ... ................ . Jest to kolejne

zatrzymanie po trzykrotnie wydanym uprzednio zakazie wejscia do portu panstwa-strony Memorandum
Paryskiego.

[1 The above named vessel was detained in ................... (port) on ...ccuvvevennnnes (date). This is
subsequent detention after the third refusal of access order in the Paris MoU region.

Wyzej wymienionemu statkowi w dniu ............... W porcie ................ zostal wydany trzeci zakaz
wejscia do portu. Po uplywie 24 miesiecy od tej daty statek nie spetnia warunkow koniecznych do jego
cofnigcia, o ktorych mowa w art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 1452, z pozn. zm.).

[J The above named vessel was subject to a third refusal of access in .......... (port) on .........
(date). After a period of 24 months has passed from the issue of the third refusal of access order,
the vessel do not meet the criteria as specified in provisions of section 4.1 of the Paris MOU.

W zwigzku z powyiszym, na podstawie art. 52 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 .
o0 bezpieczenstwie morskim, wydaje wyzej wymienionemu statkowi zakaz wejscia do portu, ktory
zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow
Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego na state. Decyzji nadaje sie
rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.
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Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MoU, article 16 of EU Council Directive
2009/16/EC, the ship will be permanently refused further access to any port and anchorage in
Paris MoU region, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access
will become applicable immediately after the ship is authorized to leave this port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyzszq, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu
zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien dyrektor urzedu morskiego moze wyrazic
zgode na wejscie do portu statkowi pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez
dyrektora urzedu morskiego srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTIE «..uuueueiiiieieeeeeeeeeteteeeeeceeeeeesessessssssssssssssssssssssssssssssssssssanses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of the Maritime OffiCe iM .....covvveeie ¥ veivveiiieiineceniosnsossssssssensosscns
nazwisko i podpis

name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego

Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego w ........cccocvvev v

An appeal against this decision may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ..........cceeviveennen. , within 14 days of
the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 18

INFORMACIJE O LICZBIE INSPEKTOROW INSPEKCJI PANSTWA PORTU

Liczba Liczba
inspektorow inspektorow . .
zatrudnionych zatrudnionych Przeeliﬁzevr‘lllerr(l];)r na
Port/obszar w pelnym w niepelnym p }(]) dz}i]n Ogotem (A+C)
wymiarze wymiarze & ©)
godzin godzin
(A) (B)
Port X/lub
obszar X ...
Port Y/lub
obszar Y ...
OGOLEM
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