PORT PÓŁNOCNY

	Basen Paliwowy nr 1
	 

	
	 

	Stanowisko
	Dług.
	Polery
	Zan. przy nab. [m]
	Uwagi
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 

	"O"
	 
	2 - 16
	10,30
	Lccmax = 155m - pismo Naftoport z dn.10.08.12r. 

Odcinek cumowania statków od 5m za poler 2 do 5m za poler 16. 
Zakaz cumowania - niska przystań - Zawiadomienie kpt.portu nr 14/2002/Nb. 
Kapitan Portu Gdańsk nie udziela  zwolnień z usług holowniczych tankowcom obsługiwanym przy stanowisku "O".
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 

	"P"
	 
	
	15,00
	Lccmax = 300m
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 


Aktualizacja: 07.10.2019r.
	Basen Paliwowy nr 2
	 

	
	 

	Stanowisko
	Dług.
	Polery
	Zan. przy nab.[m]
	Uwagi
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 

	"R"
	 
	 
	15,00
	Lccmax = 300m.
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 

	"T"
	 
	 
	15,00
	Lccmax = 350m.
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 


	Basen Paliwowy nr 3
	 

	
	 

	Stanowisko
	Dług.
	Polery
	Zan. przy nab.[m]
	Uwagi
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 

	"T1"
	 
	 
	12,70
	Lccmax = 211m, Dmax = 50 000T
	 

	
	
	
	
	
	 

	
	
	
	
	
	 


Dopuszczalne zanurzenia odnoszą się do średniego stanu wody 500.
 Aktualizacja strony: 07.10.2019r.
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ZBIORNIKOWCE VLCC

Warunki obsługi zbiornikowców VLCC Lmax = 350m przy stanowisku cumowniczym T
1. Obowiązują ustalenia zawarte w opracowaniu nr 289/2004/5.10 PPBH Aquaprojekt „Analiza możliwości bezpiecznego postoju statków VLCC na zmodernizowanym stanowisku T Portu Północnego w Gdańsku”.Uwaga: ad. Ust. 9 pkt 9 w/w opracowania-kapitan portu w uzasadnionych sytuacjach może skierować do asysty postoju statku więcej niż 2 holowniki’. W przypadku prognozy pogody przewidującej wystąpienie wiatrów o sile większej niż 11B kapitan portu może polecić wyprowadzenie statku z portu.
2. Naftoport w oparciu o opracowanie PPH Aquaprojekt „Analiza możliwości bezpiecznego postoju statków VLCC na zmodernizowanym stanowisku T portu Północnego w Gdańsku” dokonuje wyboru wariantu cumowania, ustala ograniczenia pogodowe bezpiecznego postoju jednostki i przekazuje kapitanowi statku do akceptacji.
WARUNKI WPROWADZENIA:
1. pora dzienna /obejmuje całość operacji/ do siły wiatru = 10.7 m/s,
2. pora nocna – do siły wiatru 5.4 m/s obejmuje całość operacji,
3. widzialność nie mniejsza od 1 Mm,
4. obsada pilotowa: dwóch pilotów wytypowanych przez Szefa Pilotów, obsada statku 2Mm na N od pławy ZS,
5. cumowniczki: 2 holowniki typu Słoń wg doboru pilota,
6. asysta holownicza: holownik Tytan +Taurus + dwa holowniki typu Ajaks
7. max prędkość podchodzenia do nabrzeża – 5cm/s,
8. kierującego brygadą cumowników należy wyposażyć w plan cumowania statku
9. w przypadku wystąpienia wiatru odpychającego, uniemożliwiającego pozycjonowanie jednostki przy pomocy dwóch dopychających  holowników, należy posłużyć się asystą trzeciego holownika na dopychanie.
WARUNKI WYJŚCIA Z PORTU:
1. Pora dzienna – do max siły wiatru 13.8 m/s,
2. pora nocna do max siły wiatru 7.9 m/s,
3. widzialność nie mniejsza od 1 Mm,
4. obsada pilotowa: dwóch pilotów wyznaczonych przez Szefa Zmiany Stacji Pilotów
5. asysta holownicza; holownik Tytan + Taurus + dwa holowniki wg doboru pilota wykonującego usługę,
6. obowiązuje średni stan wody dla zanurzenia Tmax = 15.0m
UWAGI
1. Po zacumowaniu zbiornikowca holowniki Tytan i Taurus, bazują w Porcie Północnym. Dopuszcza się za zgodą oficera dyżurnego możliwość oddelegowania jednego z holowników do wykonania zlecenia w Nowym Porcie o ile siła wiatru nie przekracza wartości 17.1 m/s
2. Przy sile wiatru przekraczającej 24.4 m/s zaleca się rozłączenie ramion załadowczych,
3. należy dostarczyć służbie dyżurnej kapitanatu portu, stacji pilotów, cumownikom z WUŻ wybrany przez kapitana statku wariant cumowania
4. obowiązek kontrolo prędkości wiatru spoczywa na Naftoporcie,
5. podczas operacji odcumowania zbiornikowca, jego rufa nie może być przemieszczana w kierunku zachodnim.
Zobowiązuje się kapitana zbiornikowca do korzystania z ruty D po wyjściu z portu.
Data : 01.08.2005r.
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