Tabela 20 Koszty marginaine oddziatywann generowanych przez transport morski
krotkodystansowy na podstawie danych z 27 krajéw UE (Euro/1000 tonokilometréw)

Ship/cargo type

. ) RoRo/ RoRo/ RoRo/ RoRo/
Bt geselrkav coni:fmer RoPax; RoPax; RoPax; RoPax;
% P <a7kn 17-20kn 20-23kn  >23kn
1.air 4,48 3,09 1,56 1,98 3,00 5,20
Low pollution
| .
sulphur 2. climate 0,21 0,40 2,94 5,65 8,47 11,29
fuel change
JI Total 4,70 3,49 4,50 763 1147 1650
. 1.air 6,98 481 2,43 3,08 4,67 8,10
High pollution
sulphur 2. climate 0,22 0,41 3,00 5,76 8,64 11,53
fuel change
| ~ Total 7,20 5,22 5,43 8,85 13,32 19,63
& 1. air
3 . 4,00 2,76 1,39 1,77 2,68 4,65
o pollution
£ | Freshwater 2. dimate
& | scrubbing  * 0,22 0,41 3,00 5,76 8,64 11,53
- change
z| Total 422 317 439 753 11,32 16,17
| o
1.air 4,05 2,79 1,41 1,79 2,71 4,70
I pollution
Seawater 2 climate
scrubbing < 0,22 0,41 3,00 5,76 8,64 11,53
change
B  Total 427 3,20 441 755 11,35 1622
1.air 0,38 0,26 0,13 0,17 0,25 0,44
pollution
LNG 2. climate 0,17 0,33 2,40 4,61 6,92 9,22
change
| Total 0,55 0,59 2,53 4,78 7,17 9,66

Zrédto: , External cost calculator for Marco Polo...”

Jak tatwo zauwazy¢, najwyzsze koszty zewnetrzne odnoszg sie do transportu drogowego
i kolejowego (naped spalinowy). Koszty transportu kolejowego elektrycznego i transport
morski krétkodystansowy generujg poréwnywalne, lecz znacznie nizsze koszty
zewnetrzne niz transport drogowy.

Powyzsze dane liczbowe (koszty jednostkowe po przeliczeniu na PLN po aktualnym
kursie) postuzyty do wyliczenia kosztéw zewnetrznych dla dwdch rodzajéw przypadkow:
»Zaniechanie dziatan” — brak realizacji programu,
Jrealizacja Programu” -budowa drogi wodnej iprzeniesienie czes¢ transportu
drogowego na transport wodny morski krétkodystansowy.
Jednakze by przeprowadzi¢ takg analize konieczne jest ustalenie, jaki jest obecnie
przewdz towardow ijakimi $rodkami transportu jest on realizowany. Wtym celu
postuzono sie danymi z GUS, danymi z portéw oraz prognozami dotyczacymi przyrostu
przewozdéw.
Transport fadunkoéw z obszaru elblgskiego odbywa sie w trzech zasadniczych kierunkach:
— Elblag — Gdansk (drogowy i kolejowy)
— Elblag — potudnie i wschéd Polski (drogowy i kolejowy)
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— Elblagg — wschdd Rosja (drogowy, kolejowy i marginalnie wodny)

W obszarze oddziatywania Elblgga znajduja sie tereny przynalezne do wojewddztwa

Warminsko Mazurskiego i Pomorskiego.

Zasadniczy ruch drogowy odbywa sie:

- droga S- 7 Gdansk —Elblag - potudnie i wschod Polski oraz

- droga S-22 Berlin - Elblgg — przejscie graniczne Grzechotki-Mamonowo (granica
panstwa z Rosjg — obwad kaliningradzki).

Zasadniczy ruch kolejowy odbywa sie:

- liniag kolejowa Malbork - Elblagg — Braniewo idalej do przejscia granicznego
Grzechotki - Mamonowo

- linig kolejowg Gdansk- Elblag - Olsztyn

Zasadniczy ruch drogg morska odbywa sie:

-z Elblaga przez Zalew Wislany do Krélewca (Kaliningradu)

Zgodnie zdanymi GUS zroku 2015 w wojewddztwach Warminsko — Mazurskim

i Pomorskim przewieziono tacznie transportem kotowym ok. 115 min ton towaréw.

Dla obszaru elblgskiego mozna szacowaé, przewdz towardéw na poziomie ok. 20 min

ton/rok, wtym zaledwie 0,2-0,3 min ton/rok to obecny transport morski. Aktualny

transport drogami s$rodlgdowymi mozina potraktowaé, jako pomijalny (od kilkuset

do maks. kilku tysiecy ton rocznie).

Tabela 21 Przewozy fadunkdw - subregion elblaski- szacunek rok 2014 i 2015

Przewozy tadunkow -

subregion elblaski-

szacunek rok 2011 Jedn. Przewozy 2014 Przewozy 2014

na podstawie danych

GUS o=l e
Transport drogowy tys. ton/rok 17 500 20300
Krajowy tys.ton/rok 16 200 19 200
Zagraniczny tys. ton/rok 1300 1100
Transport kolejowy tys. ton/rok 1277 1304
Transport morski tys.tonfrok 358 207
Razem tys. ton/rok 19 135 - 21811

Zrodto: obliczenia wilasne na podstawie aanych GUS

Zgodnie zraportem Komisji Europejskiej (raport COM(2006) 314 wersja ostateczna)
przewiduje sie ciggly wzrost masy towardéw transportowanych. Prognozy przewiduja,
ze bedzie to wzrost roczny ok. 2,1%.

W scenariuszu ,zaniechanie dziatan” -zaprognozowano wzrost tadunkdéw o0 2,1%
rocznie, przy czym gtéwny strumien towaréw bedzie transportowany z wykorzystaniem
transportu drogowego i kolejowego. Transport morski bedzie sie rozwijat, lecz w bardzo
ograniczonym zakresie (wzrost o 3 % rocznie) i osiggnie przetadunki na poziomie 600 tys.
ton (lata 2023-2045).
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W scenariuszu ,realizacja Programu” — budujemy droge wodng iprzenosimy czesé
transportu drogowego na transport wodny morski krétkodystansowy, zaprognozowano
ten sam poziom przewozéw towardw, lecz czes¢ towardw bedzie przewozona droga
wodng (kierunek Gdansk- Elblag; Elblag- Gdansk oraz kierunek Elblagg — Krélewiec,
Krolewiec- Elblag).

Z uwagi napodobne koszty zewnetrzne dlatransportu kolejowego (elektrycznego)
i transportu wodnego, zatozono, ie nie bedzie nastepowato przeniesienie tadunkow
pomiedzy tymi rodzajami transportu. Zatem transport kolejowy jest w obu scenariuszach
identyczny. Natomiast badano zasadnos¢ ekonomiczno-spoteczng przeniesienia
transportu drogowego nawodny — morski krétkodystansowy. W tabelach ponizej
zestawiono prognozy przewozu towardw poszczegélnymi srodkami transportu.
Do obliczen przyjeto, ze transport morski bedzie aktywizowat sie sukcesywnie, co
oznacza, ze dopiero po kilku latach od zrealizowania Programu {przyjeto rok 2026),
bedzie mozliwe wykorzystanie petnego potencjatu Morskiego Portu w Elblggu
na poziomie 1,5 min ton/rok.
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Koszty zewnetrzne (Srodowiskowe zwigzane zzanieczyszczeniami) ktérych stawki

jednostkowe opisano w Tabela 19 i Tabela 20, przeliczono dla poszczegdlnych $rodkéw

transportu na PLN.

Tabela 24 Koszty zewnetrzne dla poszczegdlnych rodzajow s$rodkéw transportu
wyrazone w PLN
a A Koszty 2
Rodzaj $rodka transportu 2014 2015 2020 2025 2030 2035 2040
___zewnetrzne 1 045
zanieczyszczenie
powietrza 470 470 470 470 470 470 470 4,70
(paliwa ciezkie -
Disel)
. zmiana kiimatu
Transport morski (paliwa cigzkie- 0,22 0,22 0,22 022 022 022 122 6,22
technologia napedu Low Disel)
sulphur fuel {Disel
o niskiej zawartogci siarki) kurs Euro 415 4,5 4,20 4,20 4,20 4,20 4,20 4,20
Koszt
srodowiskowy
wPLN 20 20 21 21 21 21 25 46
za 1000 tono
kilometrow
zanieczyszczenie g oo g5g  g5g 858 858 858 858 8,58
powietrza
zmiana klimatu 3,92 3,92 3,92 3,92 3,92 392 392 3,92
hatas 193 193 193 193 193 193 1,93 1,93
wypadki 0,64 064 064 064 064 064 0,64 0,64
Transport drogowy "atez(ig'rii;“h“ 3,43 3,43 3,43 343 343 343 343 3,43
kurs Euro 415 4,15 4,20 4,20 4,20 4,20 4,20 4,20
Koszt
srodowiskowy
wPLN 77 77 78 78 78 78 78 78
za 1000 tono
kilometréow
zanleczyszzenie 4 55 100 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
powietrza
zmianaklimatu 1,46 1,46 1,46 1,46 1,46 1,46 1,46 1,46
Transport kolejowy hatas 1,49 1,49 1,49 1,49 1,49 1,49 1,49 1,49
elektryczny wypadki 033 033 033 033 033 033 033 0,33
hatgzenieruchu 55 920 020 020 020 020 020 0,20
{korki)
kurs Euro 415 4,15 420 4,20 420 4,20 4,20 4,20
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Koszt
srodowiskowy
wPLN 19 19 19 19 19 19 19 19
za 1000 tono
kilometrow

zrédto: obliczenia wtasne na podstawie ,External cost calculator for Marco Polo...”

Przyjmujac powyisze zatozenia zbudowano model obliczeniowy, w ktérym przeliczono
przewdz fadunkéw w tonokilometrach, a nastepnie wyliczono koszty srodowiskowe
w scenariuszu ,zaniechanie dziatan” i w scenariuszu ,realizacja Programu”.

Analiza ta pozwala ustali¢ czyrealizacja Programu wygeneruje dodatkowe koszty
$rodowiskowe wynikajace zzanieczyszczen powietrza, hatasu, zmiany klimatu,
wypadkow i nattoku, czy tez oszczednosci.

Koszty zewnetrzne dla poszczegélnych scenariuszy, w wybranych latach) zestawiono
w tabelach ponizej. Koszty sSrodowiskowe bedg nizsze w przypadku realizacji Programu
niz przy jego zaniechaniu. Zatem mozemy mowic, ze realizacja Programu przyniesie
oszczednosci Srodowiskowe.
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15.6 Korzysci spoteczno-ekonomiczne

W rozdziatach powyiej opisano koszty zwigzane zrealizacjg inwestycji wramach
Programu, koszty eksploatacji oraz koszty zewnetrzne tj. koszty utraty i defragmentac;ji
siedlisk, koszty zanieczyszczen powietrza, hatasu, zmiany klimatu i zatoréw.

W tym rozdziale i nastgpnych opisane zostang korzysci spoteczno-ekonomiczne. Korzysci
zebrano w kilku grupach:

— Korzysci i oszczednosci z tytutu rozwoju transportu wodnego

— Korzysci z rozwoju sektora przemystu i logistyki

— Korzysci z rozwoju sektora ustug turystycznych

— Korzysci i oszczednosci z tytutu wzrostu liczby miejsc pracy

Jednym zzasadniczych celéw Programu jest rozwdj transportu intermodalnego,
zatem konieczna jest analiza korzysci ptynacych z realizacji Programu i jego wptyw na ten
rodzaj transportu.

Udroznienie dostepu do poru w Elblaggu bedzie miato takze wptyw narozwdj sektora
portowego, logistycznego i przemystowego. Wiele podmiotéw zlokalizowanych wzdtuz
rzeki Elblag, niegdys$ korzystato z transportu wodnego, miato wtasne nabrzeza, obecnie
odwrdcity sie od wody kierujac swojg produkcje na $rodki transportu drogowego.
Przemyst elblaski to gtownie przemyst metalowy, wtym produkujgcy elementy
wielkowymiarowe, ktérych transport drogowy jest utrudniony. Rozwija sie intensywnie
przemyst meblarski, dla ktérego transport wodny moze by¢ alternatywa i otwarciem
rynkéw w obszarach nadbattyckich. Takze rolnictwo (szczegdlnie rolnictwo ekologiczne)
poszukuje tanich srodkéw transportu, zwtaszcza w kierunkach zachodniej Europy.

Poniewaz przedmiotem analizy sa koszty i korzysci spoteczno-ekonomiczne, zatem nie
jest wazne dla przecietnego mieszkanca Elblaga, wzrost przetadunkéw, lub wzrost
dochodéw jakiegos podmiotu, a dla mieszkarica gminy Sztutowo wieksza liczba turystéw
w osrodku wczasowym. Dla mieszkarica istotne jest, jakie korzysci bedg dotyczyly jego
osobiscie lub jego gminy. Zatem jako korzys¢ ujeto tylko te skutki Programu, ktére
dotyczg ogétu mieszkancow. Korzyscig, zatem sg podatki, to one trafig do budzetu
gminy/panstwa i bedg dalej redystrybuowane. Wptywy z podatkéw (CIT) oszacowano,
jako 3% przychoddéw réznicowych ( réinica pomiedzy przychodami w scenariuszu
»realizacja Programu” (-) aprzychodami w scenariuszu ,zaniechanie dziatai”).
Do korzysci ekonomicznych nie zaliczano podatku VAT od operacji sprzedazy ustug.
Korzyscia ekonomiczng jest takie wzrost wartosci firmy policzony podobnie, jak
w przypadku podatkdw, jako efekt réznicowy wyliczony w wysokosci 0,1% przychodow.

Wozrost przychodéw w jednej gatezi gospodarki, wzbudza dziatalno$¢ wokoét tej gatezi.
W zwigzku ztym wkazdym analizowanym przypadku (za wyjatkiem sektora
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turystycznego, dla ktérego obliczono odrebnie efekty wzbudzone), uwzgledniono
w analizie tzw. efekty wzbudzone (induced effects). Efekty wzbudzone, sg skutkiem
dziatalnosci wzbudzonej (induced activity) obejmuje ona dziatalnos¢ handlowg
(detaliczng i hurtowa), produkcje débr konsumpcyjnych trwatego i nietrwatego uzytku,
atakze sektory ustug dlaludnosci iustug publicznych, funkcjonujace w otoczeniu
Programu w wyniku efektywnego popytu konsumpcyjnego, jaki powstaje na skutek
wydatkowania dochoddw z pracy otrzymywanych przez nowych pracownikéw portu,
logistyki, przemystu, turystyki oraz pracownikéw zatrudnionych w dziatalnosci
posredniej. Zakres i rodzaj dziatalnosci indukowanej przez Program w otoczeniu (z reguty
lokalnym) wyznaczany jest w oparciu o trzeci rodzaj cyklu przeksztatcania sie dochodéw
pracowniczych w wydatki konsumpcyjne. Wydatkowane dochody osobiste (do
dyspozycji, rozporzadzalne) oddziatujg na wielko$¢ przychoddéw, warto$¢ dodang,
zatrudnienie (liczbe utrzymywanych miejsc pracy), podatki. Sg to miary ekonomicznego
wplywu, jaki powstaje wdziatalnosci wzbudzonej w otoczeniu  w zwigzku
z zaspokajaniem popytu konsumpcyjnego. W zagregowanej postaci wptyw ten okre$la
sie mianem efektow wzbudzonych. Efekty wzbudzone oszacowano na 3% przychoddw
réznicowych  w poszczegolnych  sektorach  dziatalnosci  podstawowej. Wazrost
przetadunkow wzbudzi wzrost zaplecza magazynowego, transportowego iinnych ustug
okoto portowych. A wzrost liczby turystéw przetozy sie na wiesze obroty w handlu
i ustugach. Efekty wzbudzone niekiedy dalece przekraczajg efekty bezposrednie.
W przypadku niniejszej analizy przyjeto zatozenia ostroznosciowe przyjmujac, ze efekt
wzbudzony bedzie nie wyzszy niz efekt bezposredni.

W analizie nie ujmowano wzrostu wartosci nieruchomosci, gdyz na obecnym etapie
trudno oszacowac wielko$c¢ korzysci z tego tytutu. Mozna na natomiast przyjgé, ze sg one
ujete w efektach wzbudzonych.

15.6.1 Korzyscii oszczednosci z tytutu rozwoju transportu wodnego

Skrocenie drogi wodnej

Realizacja programu skréci czas przeptywu pomiedzy portami w Elblaggu a Gdanskiem
lub Gdynig. Obecnie by doptyng¢ z Gdanska do Elblagga konieczna jest przeprawa
przez cie$ning Pitawska, co wymaga przeptyniecia ok 140 km i zajmuje ok 15,5 godziny.
Transport drogowy natym samym kierunku to ok 67 km iczas okoto 1l godziny.
Zatem kierunek transportu wodnego Gdanisk-Elblagg — Gdarisk nie jest ekonomicznie
uzasadniony.

W wyniku realizacji programu, odlegtos¢ od portu w Gdansku droga ladowg i wodng
bedzie zblizona (ok 67/60 km). Co prawda czas przeptywu jest dtuiszy niz czas przejazdu
(5,5 godziny/1 godziny) jednakze na jednostki wodne mozna zatadowaé od kilkuset
do kilku tysiecy ton towaru, a na samochdd zaledwie kilkanascie do kilkudziesieciu ton.
Skrécenie czasu przeptywu zaktywizuje transport na kierunku Elblag-Gdarsk-Gdynia-
Elblag, atakze innych kierunkach w obrebie Morza Battyckiego. Poréwnujac czas
przeptywu, tej samej liczby i wielkosci jednostek transportu wodnego, przez ciesnine
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Pitawska i projektowany kanat zeglugowy mozna obliczy¢ oszczednosci z tytutu skrécenia
drogi morskie;j.

Koszty jednej godziny pracy jednostki morskiej sa rdzne izalezne od jej wielkosci
oraz technologii napedu. Do analizy przyjeto, cztery zasadnicze typy jednostek
ptywajacych do 1000 ton, do2000ton, do 3000ton orazjednostki pasazerskie
do 200 os6b, kaida o napedzie Diselowskim. Oszacowano na podstawie prognozy
wielkosci przetadunkéw, liczbe jednostek ptywajacych, na ok 670 w roku 2021. Gtéwny
typ jednostek to jednostki mate do 1000ton.

Do kalkulacji kosztéw godzinowych dla jednostki <1000 ton, przyjeto dane z roku 2013.
Koszty skalkulowano przyjmujac: wynagrodzenia (7 osob- ok. 350 zt), koszty paliwa
(40 1/h —ok 225 zt) oraz koszty amortyzacji, ubezpieczen, oraz koszty pozostate (ok 280-
290 zt/h). taczny koszt pracy godzinowy to okotfo 860 zt/h. Dla jednostek wiekszych
przyjeto stawki godzinowe na poziomie 1100 zt do 1300 zt. Wartosci te zrewaloryzowano
inflacyjnie, do roku 2016. W okresie 2017r. -2045r. stawki sg takie jak wroku 2016
(rachunek w cenach statych).

Istotne jest tez oszacowanie czasu przeptywu. Z portu elblaskiego do Gdanska,
przez ciesnine Pitawska trzeba pokonac ok 77 Mm (ok 142 km) na co potrzeba ok. 15,4
godziny. W przypadku realizacji kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang, skroci sie
droga z portu elblaskiego do Gdariska do okoto 30 Mm (ok 55,5 km), skrdcie sie takze
czas przeptywu do ok. 6 godzin.

W ponizszych tabelach zestawiono oszczednosci dla kanatu zeglugowego w lokalizacji
Nowy Swiat.
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Wzrost przetadunkow towarow w Morskim Porcie Elblqg

Kolejng korzyscig zrealizacji Programu, bedzie wzrost aktywnosci portu w Elblagu,
w szczegblnosci wzrost przetadunkéw. Obecnie port posiada zdolnosci przetadunkowe
na poziomie 1,5-1,9 min ton, z czego wykorzystuje sie tylko do 20% potencjatu. W roku
2015 przetadowano ok. 207 tys. ton towardw.

We wczesniejszych rozdziatach analizy, opisywano potencjat Morskiego Portu w Elblagu,
a takze srodki zaangazowane w jego modernizacje i rozbudowe.

Analizujagc  ponizszg tabele powyiszy wykres, mozna zauwazyé, korelacje
pomiedzy wielkoscig przetadunkéw a dostepem do Zalewu Wislanego w czesci rosyjskiej
(Zalew Kaliningradzki). Kazdorazowe zamkniecie Zalewu przezstrone rosyjska,
powodowato spadek przetadunkdéw, lub catkowite wygasniecie pracy portu. Otwarcie
przeptywu przez Zalew w czesci rosyjskiej, uaktywniato prace portu. Rozwdj Poru
w Elblagu zalezy od mozliwosci korzystania z suwerennej drogi morskiej. Trzeba zwrdcié
uwage, ze kazdorazowe zamkniecie dostepu do morza powoduje utrate wczesniej
wypracowanych rynkéw. Odbudowa rynku nie jest tatwa i trwa latami.

Tabela 28 Rodzaj i ilo$¢ przetadowanych towaréw w Porcie Elblag _

' Rodzaj tadunku 2005 2007 2009 2011 2012 2013 2014 2015
piasek formierski 16,9

zwir budowlany
piasek budowlany
materiaty
budowlane

Cegta

napoje chtodzace
kakao w workach
luki okretowe

222,7 256,5 108,1

konstr..stalowe 6.6 4,0

Cukier 6,0

Wegiel 103,3 38,3 55,8 100,0 66,2
Inne 122,2 0 0,7
zboze/ soja _ | 8 {1 1,0 1319
Ogdtem 126,8 35 40 1135 1685 285,5 357,5 206,9

Zrddto: Port Elblag

Dotychczasowa tendencja wzrostowa w porcie Elblag, w zakresie przetadunkdw,
zatamata sie wroku 2015. W zwigzku z tym trudno prognozowaé zmiany zachodzace
w sektorze przetadunkowym na przyszte lata.

W strategii rozwoju Poru Morskiego w Elblagu, z roku 2015, wskazuje sie potencjat
przetadunkowy portu na ok.1,9 min ton/rok. Do analizy spoteczno-ekonomiczne;j
przyjeto, ze zostanie wykorzystywany prosty potencjat portu w Elblaggu na poziomie 1,5
min ton/rok. Osiagniecie poziomu przetadunkédw w wielkosci 1,5 min ton/rok, analizujac
obecny ich poziom wymaga czasu, zatem zatozono, ze sukcesywnie bede przyrastaty
tadunki, lecz dopiero ok. 2026r mozliwe bedzie przetadowanie tej ilosci towaréw.
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Zatozono, zetakie wscenariuszu ,zaniechanie dziatan”, ze bedzie nastepowat
sukcesywny wzrost przetadunkéw w porcie Elblag, jednakie tempo tego przyrostu
bedzie znacznie mniejsze iosiggnie doroku 2024 wielkos¢ 600 ty$. ton i pozostanie
na tym poziomie.

Ponizej zestawiono wzrost przetadunkéw, a w slad za tym wzrost przychoddéw Portu.
Przychody skalkulowano biorgc pod uwage aktualne optaty przetadunkowe, tonazowe
i przystaniowe. Prognoza przetadunkow jest tozsama, z prognozami opisanymi w czesci
srodowiskowe;.
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Wzrost przewozu pasazerow w porcie Elblqg i portach Zalewu Wislanego

Kolejng korzyscig ekonomiczng jest wzrost przychoddw z tytutu wzrostu przewozéw
pasazerskich. W tym przypadku analizowano ruch pasazerski na terenie catego Zalewu
Wislanego, we wszystkich wiekszych portach.

Na podstawie zgromadzonych danych mozna zauwazyé, ze w ostatnich latach ruch
pasazerski jest na dos¢ stabilnym poziomie, szybko sie rozwija. Do roku 2007 ruch
ksztattowat sig srednio w liczbie ok 150 tys. oséb, obecnie ta $rednia (za lata 2008-2014)
wynosi ok 240 tys. osob. Najwiekszy ruch pasazerki obserwowany jest w portach
w Krynicy Morskiej i Fromborku.

Tabela 30 Ruch pasazerski w porach Zalewu Wislanego

Porty 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
-Elblqg * 6,2 6,3 53 3,3 3,3 8,5 10,9
Elblag - wszystkie przewozy 33,3 32,9 39,3 38,2 33,4 9,8 12,1
Frombork 64,2 68,4 68,7 68,2 75,4 67,7 56,5
Krynica Moarska 129,2 120,5 121,5 203,0 106,7 111,9 109,4
Katy Rybackie 6,7 8,1 8,1 12,6 8,0 7,2 7,4
Tolkmicko 4,1 4,5 10,0 3,8 2,6 2,7
Razem 239,6 240,3 2474 335,3 230,6 207,7 199,0

irédto: Kapitanat Portu w Elblggu

Tabela 31 Zdolno$¢ przewozowa portow Zalewu Wislanego dla zeglugi pasazerskiej

Pojemnos¢

max. liczba . .
portu P ! A - Liczba osob
. Ilos¢ miejsc  liczba 0s0b wskainik .
Porty dla jednoste ), e oy BIE przewiezionych
na statku rejsow  przewiezionyc obtozenia 60% A y
. h w ciggu dnia IEEGHE)
pasazerskich —
Elblag 1 60 2 120 10 800 6480
Frombork 2 120 15 1800 162 000 97 200
Krynica Morska 3 180 18 3240 291 600 174 960
Katy Rybackie 1 40 4 160 14 400 8 640
Tolkmicko 1 60 2 120 10 800 6 480
Razem 8 460 41 5440 489 600 293760

zrodto: R. Wasil - BRDW UMPW.

Ruch pasazerski w Porcie Elblag, z uwagi na prace remontowe Kanatu Elblgskiego, zostat
przyhamowany w latach 2013-2014. W roku 2015 powrécit do poprzedniego poziomu
i wynosit ok. 27 tys. oséb.

Motzliwe jest przy obecnym potencjale podwojenie ruchu pasazerskiego, lecz by to byto
realne konieczne podjecie szeregu dziatan, w tym jednym z dziatann moze by¢ otwarcie
drogi na Battyk.

W analizie odrebnie obliczono wzrost przychoddéw, a w slad za tym korzysci spoteczne
dla ruchu pasazerskiego w porcie elblgskim, oraz ruchu pasazerskiego w pozostatych
portach Zalewu Wislanego.
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Port Elblag jest nakierowany nadwa kierunki ruchu pasazerskiego — kanat Elblgski
oraz Zalew Wislany. Pozostate porty funkcjonujg w oparciu o Zalew Wislany.

Realizacja Programu, poprzez stworzenie nowej drogi wodnej umozliwi wptywanie
do Portu Elblag wickszej liczby jednostek, w tym jednostek zagranicznych. Dzigki temu
mozliwe bedzie lepsze wykorzystanie gotowego terminala pasazerskiego. Do analizy
przyjeto stopniowy przyrost liczby pasazerdw, lecz nie wiekszy niz przepustowosé
terminala pasazerskiego (ok. 200 tys. osob rocznie).

Pozostate porty Zalewu Wislanego, gtéwnie Krynica Morska i Frombork, ale takze
mniejsze porty, w zasadniczy sposob skorzystajg z otwarcia Zalewu na wody Zatoki
Gdanskiej. Obecnie nie jest mozliwe doptyniecie do Zalewu Wislanego od strony
odmorskiej. Nie ma zadnego portu, przystani lub kotwicowiska. Caty ruch pasazerski
lub jachtowy, zamyka sie w obrebie Zalewu Wislanego pomiedzy portami tego Zalewu.
Dostep od strony ciesniny Pitawskiej jest ograniczony, o czym pisano w poprzednich
rozdziatach, ale chyba wazniejszy jest czas przeptywu, ktory siega kilkunastu godzin.
Wyklucza to, zatem pobyty jednodniowe lub krotkie wycieczki z Zatoki Gdanskiej,
statkiem/ zagléwka na Zalew wislany. Otwarcie drogi z Zalewu Wislanego na Zatoke
Gdarniska i odwrotnie daje ogromne mozliwosci dla rozwoju ruchu pasazerskiego.
Zatozono, ze w scenariuszu ,zaniechanie dziatan”, takze bedzie nastepowat sukcesywny
wzrost przewozéw pasazerskich, jednakze tempo tego przyrostu bedzie znacznie
wolniejsze niz w scenariuszu ,realizacja Programu”, co prezentujq ponizsze tabele.
Podobnie jak w przypadku korzysci ekonomicznych ze wzrostu przetadunkow, tak tez
w przypadku korzysci z wzrostu przewozu pasazeréw, jako korzys¢ ekonomiczng ujeto
jedynie wptywy z tytutu podatku (CIT- 3% przychoddw) oraz wzrost wartosci firmy (0,1%
przychodéw) oraz efekty wzbudzone (3% przychoddw).
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Transport intermodalny

W rozdziale 15.5.2 opisano i wyceniono, zgodnie z metodologig Marco Polo, korzysci
srodowiskowe zwigzane ze zmiang $rodka transportu przy przewozach tadunkéw (czyli
zastosowanie transportu intermodalnego). Jednakze nie jest to jedyna korzysé, transport
intermodalny przynosi takze wymierne korzysci finansowe. Zamiast dowozi¢ z centralnej
i wschodniej Polski towary na statek w Gdyni (trasg drogowa przez Elblag), mozna te
towary roztadowac wczesniej, juz w Elblagu i stad drogg morska przetransportowac
do dalszych portéw battyckich. Jest to otyle istotne, ze uktady komunikacji drogowe;j
Gdyni i Gdanska sg mocno przecigzone, stad zasadne jest utworzenie w Elblaggu portu
filerowego. W studium wykonalnosci z roku 2007 wyliczono oszczednosci wynikajgce
z przewozu samochodem z przetadunkiem w Elblaggu itrasg przez projektowany kanat
w poréwnaniu do kosztu przewozu z przetadunkiem w Gdyni (na statek tej samej
wielkosci dla partii towaréw zbyt matych dla wiekszych statkdw). Typowe oszczednosci (
w 2007r) na kosztach transportu przedstawiono w tabeli ponizej. Stawki jednostkowe
oszczednosci poddano waloryzacji o wskaznik inflacji w kolejnych latach. W tym miejscu
nalezy zauwazy¢, ie w niniejszej analizie przyjeto znacznie bardziej pesymistyczne
zatozenia odnosdnie prognozowanych wielkosci przetadunkéw w porcie elblgskim.
W studium wykonalnosci z roku 2007 zaktadano wzrost przetadunkéw do poziomu 2,2
min w roku 2036 z mozliwoscig wzrostu do 3,5 -4,0 min ton w kolejnych latach. Niniejsza
analiza przewiduje wzrost przetadunkéw do 1,5 min ton, tj. do wielkosci aktualnych
zdolnosci przetadunkowych. Wzrost ponad 1,5 min ton rocznie wymagatby kolejnych
naktadéw inwestycyjnych w zakresie rozbudowy terminali portowych, zaplecza
magazynowo- sktadowego oraz pozostatej infrastruktury przetadunkowe;j.

Tabela 34 Oszczedno$ci na kosztach transportu (zatozenia)

Oszczednosci
jednostkowe
(przeszacowanie
na ceny roku 2016)

Oszczednosci
jednostkowe

Rodzaj fadunku i relacja (baza rok 2007)

| e E il zt/tong N _ N
TMasowe z kierunku warszawskiego i pn-wschodniej
. . . PR 24 28,25

Polski (krotszy dowdz do Elblaga niz Trojmiasta)

Masowe z pozostatych kierunkow 11 12,95

Biatorus (Minsk) — Hamburg 20 23,54

Inne 12 14,12
Ponadgabarytowe 67 78,86

Zrédto: Studium Wykonalnosci Inwestycji Kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wiglang -2007r.

Przyjmujac powyzsze zatozenia odnosnie oszczednosci jednostkowych skalkulowano
korzysci finansowe z wdrozenia transportu intermodalnego, co prezentujg poniisze
tabele.
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15.6.2 Korzysci z rozwoju sektora przemystu i logistyki

Przemyst

Gtéwne gatezie przemystu w Elblggu to przemyst metalowy oraz meblarski.

Otwarcie bezposredniego dostepu do morza, moze stanowi¢ nowe kierunki rynkowe
(Finlandia, totwa, Estonia), ktére z uwagi na dotychczasowy transport drogowy nie sg
do konca wykorzystane.

W celu oszacowania korzysci dla sektora przemystowego, dokonano analizy sprawozdan
finansowych® najwiekszych firm w Elblagu. Tylko pierwsza 10 firm (STOKOTA,
FLSSMIDTH MAAG GEAR, HANYANG ZAS, SCANA ZAMECH, STOLLYT, HOME CONCEPT,
PARTNER SERWIS, ENERGA KOGENERACIJA, ELBLASKIE PRZEDSIEBIORSTWO ENERGETYKI
CIEPLNEJ) wypracowuje ok 800 min zt przychoddw i ok 65 — 70 min zt zyskéw brutto.
Sektor MSP to kolejne 300 min zt przychodéw i ok 25-27 min zt zyskéw brutto.

7

Do analiz przyjeto, iz Program ,Budowa drogi wodnej...” przyczyni sie do wzrostu
przychoddéw na poziome 1%. Jest to zatozenia bardzo pesymistyczne, gdyz wzieto
pod uwage, ze czes¢ zaktadow przemystowych dziatajagcych naterenie Elblaga, swoje
siedziby macierzyste (miejsca ptacenia podatkéw) ma w innych miastach Polski (gtownie
Warszawa) lub za granicg Polski.

Tylko w odniesieniu do tych ,,nowych” przychodéw, zwigzanych z realizacjg Programu,
skalkulowano korzysci ekonomiczne, tj. CIT, wzrost wartosci firmy i efekty wzbudzone.
Zgodnie z wczesniej opisang metodyka. Wazne jest, ze ,nowe” przychody to mozliwos¢
utrzymania miejsc pracy ( o czym mowa w kolejnych rozdziatach).

Tabela 36 Korzysci wynikajace z rozwoju sektora przemystowego — Nowy Swiat

Rozwdéj podmiotéw
przemystowych
potaczonych logistycznie  Jedn. 2014 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
z Portem w Elblagu-
| Nowy Swiat
przychdd zwigzany

S . min
z realizacjg Projektu- 2/rok
duze podmioty ° 0,00 0,00 0,00 8,69 8,69 8,69 8,69 8,69
przychod zwigzany

. . min
z realizacjg Projektu- rok
MSP Z/TO% 0,00 0,00 000 3,48 3,48 3,48 3,48 348
Przychody réznicowo

. . min
2 rozwoju podmiotow /rok
przemystowych z 0,00 0,00 0,00 12,17 12,17 12,17 12,17 12,17
Wazrost CIT (3% min

przychoddéw) - podmioty zt/rok 0,000 0,000 0,000 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
Wzrost wartosci firmy

{0,1% przychoddw) - :11Ink
podmioty Afro 0,000 0,000 0,000 0,012 0,012 0,012 0,012 0,012
Efekty wzbudzone (3% - min
przychodéw) zt/rock 0,000 0,000 0,000 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365

%> Dane wg publikacji KRS za lata 2009-2011
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Zrédto: obliczenia wtasne

Logistyka

W rozdziale 11 opisano tereny rozwojowe, wtym pod centra logistyczne do obstugi
transportu masowego towaréw. Pierwotnie zaktadano, ze centra te beda uruchamiane
w latach 2014-2017 i beda funkcjonowaty w fazie uruchamiania Drogi wodnej. Obecnie
w roku 2016, brak przestanek do jednoznacznego ustalenia czy i w jakiej wielkosci bede
te centra uruchamiane. W zwigzku ztym skorygowano dotychczasowe zalozenia
przesuwajgc w czasie termin uruchomienia centréow logistycznych narok 2023-2024,
oraz skorygowano zdolnosci przetadunkowe. Obecnie, dlaroku 2025 przyjeto
odpowiednio: dla centrum ,Modrzewina” 1 tys. ton, centrum , Terkawka” 220 tys. ton.
(byto w starej analizie: w roku 2023 dla centrum ,Modrzewina” 31 tys. ton, centrum
»Terkawka” 386 tys. ton). Z uwagi na blisko$¢ portu morskiego, zatozono, ze zwiekszy sie
funkcja przetadunkowo-transportowa w obu centrach (przyjeto ok. 15% dla lokalizacji
Nowy Swiat), ktéra bedzie mogta by¢ przemieszczana transportem morskim.

Korzyscig ekonomiczng z realizacji Programu jest wzrost podatku od dochodéw (CIT)
oraz wzrost wartosci firmy liczony jedynie od tadunkoéw, ktére sg bezposrednio zwigzane
z dziatalnosciag portu. Podobnie jak poprzednio ujeto takie efekty wzbudzone
w wysokosci 3% przyrostu przychodéw.

Tabela 37 Korzysci wynikajace z rozwoju sektora logistycznego — Nowy Swiat

Rozwdj obszaréw
potaczonych
logistycznie z Portem Jedn. 2014 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
w Elblagu - Nowy
_ Swiat
Centrum Logistyczne |
- Efblgski Park
Technologiczny 1000 Mg/rok O 0 0 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
"Modrzewina”
ok. 30 ha
Centrum Logistyczne
Il "Terkawka" 1000 Mg/rok O 0 0 218,40 351,00 567,00 755,00 755,00
ok. 100 ha
Przyrost funkcji
przetadunkowo -
transportowej z uwagi 1000 Mg/rok O 0 0 32,91 52,80 85,20 113,40 113,40
na pofaczenia morskie
_port Elblag
Oszczednosci
w kosztach transportu zt/Mg 11,85 11,82 11,78 11,78 11,78 11,78 11,78 11,78
do miejsca zatadunku
Przyrost funkcji
przetadunkowo -
transportowej min zt/rok 0,00 0,00 0,00 0,39 0,62 1,00 1,34 1,34
z uwagi na potaczenia
morskie - przychody
Wozrost CIT (3%
przychodow) -

min zt/rok 0,000 0,000 0,000 0,012 0,019 0,030 0,040 0,040
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podmioty
Wozrost wartosci firmy

(0,1% przychodow) - mln zt/rok 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001 0,001 0,001 0,001
podmioty
Efekty wzbudzone ~_min zt/rok 0,000 0,000 0,000 0,012 0,019 0,030 0,040 O,q40 _

Zrédto: obliczenia wtasne

15.6.3 Korzysci wynikajgce z rozwoju sektora turystyki

Bardzo istotng gatezia gospodarki w obszarze Zalewu Wislanego jest turystyka.
W ostatnich latach w tym obszarze udzielono od 560 tys. do 830 tys. noclegdéw. Dane te
mozna wykorzysta¢ do przeliczenia liczby turystéw przebywajacych w gminach
nadzalewowych. Przyjmujac, zejedna osoba przebywa s$rednio 4-5 dni, moina
oszacowac liczbe turystéw na okoto 110 000- 166 000 osob. Jest to wielkos¢ znaczaca,
jednakzie trzeba zauwaiyé, ze wiekszo$¢ tych turystéw przebywa w gminach: Krynicy
Morskiej, Sztutowie iStegnie. Potencjat turystyczny jest znacznie wiekszy, zwtaszcza
Frombork i Elblag dysponujg ogromnym potencjatem, z uwagi naich historie i zabytki.
(szczegdty opisano w rozdziale 11.2). Do dalszej analizy przyjeto 600 tys. udzielonych
noclegdw. Zatozono takze, zgodnie z politykg gmin nadzalewowych, wydtuzenie czasu
sezonu turystycznego i skalkulowano sredni pobyt turysty na ok. 6 dni.

Realizacja Programu, poprzez budowe drogi wodnej, umozliwi dostep wiekszej liczbie
turystow Zalewu Wislanego oraz do miejscowosci nad nim potozonych. Kanat zeglugowy
moze by¢ swoistg atrakcjg turystyczng przyciggajacg ruch turystyczny (jachty, zaglowki,
wodoloty) ale takze stanowi dogodny dojazd do gmin nadzalewowych.

Oszacowano, ze w wyniku realizacji Programu mozliwy jest wzrost ruchu turystycznego o
ok. 5 % rocznie.

Aktualne dane dotyczace wydatkdéw dziennych turystéw, wskazujg, ze jeden turysta
na noclegi, wyzywienie, atrakcje wydaje ok 80-120z. Doanalizy przyjeto
ostroznosciowo 98 zt (rok 2016).

Rozwdj funkcji turystycznej wigze sie z koniecznoscia odbudowy irozbudowy bazy
noclegowej oraz gastronomicznej. Proporcjonalnie do liczby turystéw oszacowano
przyrost bazy noclegowej i gastronomicznej.

Korzysci ekonomiczne to dochody podatkowe (CIT) iwzrost wartosci firmy. Nie
dodawano efektéw wzbudzonych, przyjmujac, ze s3 nimi juz skalkulowane dochody
z rozwoju bazy noclegowej i gastronomicznej.

Jak waing dziedzing gospodarki jest turystyka ijak istotne przychody dla niej moze
wygenerowaé Program, zaprezentowano w tabeli podsumowujgcej analize spoteczno-
ekonomiczna.
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15.6.4 Korzysci i oszczednosci z tytutu wzrostu/utrzymania liczby miejsc pracy

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze gminy nadzalewowe sg dotkniete wysokim bezrobociem

przekraczajagcym 15% jest to prawie 2 razy wieksze bezrobocie niz $rednia krajowa.

Zatem kazde nowe miejsc pracy jest istotne dla poprawy funkcjonowania rynku pracy.

Zasitki dla bezrobotnych oraz zasitki spoteczne, w sposéb znaczacy obcigzajg budzety

lokalne.

Korzyscia  ekonomiczng  zrealizacji Programu jest  zmniejszenie  zasitkow

dla bezrobotnych, oraz zasitkdw spotecznych. Korzyscig jest takze wzrost podatku

od wynagrodzen  (PIT). Do korzysci nie zaliczano wzrostu ztytutu sktadek

na ubezpieczenie spoteczne izdrowotne. Kalkulacje korzysci ztytutu wzrostu

zatrudnienia sporzadzono przyjmujgc nastepujgce zatozenia:

- Wysokosc zasitku dla bezrobotnych w roku 2016 — wynosi 742 zt

- Wysokos¢ zasitku spotecznego w roku 2016 - wynosi 674 zt

- Wynagrodzenie jest zalezne od branzy i wynosi w 2015r. od 2888 — 4195 zt/mc , jest
rewaloryzowane wskaznikiem wzrostu ptac do roku 2016. Potem przybiera wartosci
jak w roku 2016 z uwagi na rachunek w cenach statych.

Tabela 43 Stawki wynagrodzen w sektorach gospodarki narodowej

__Etykiety_wierszy 2011 2012 2013 2014 2015
ogdtem 3 604,02 3728,36 3837,20 3980,24 4121,41
przemyst ogétem 3679,42 3 836,97 3 959,24 4 086,96 4 195,25
przemyst - przetworstwo 3319,07 346596  3591,53  3747,14  3883,09
przemystowe
budownictwo 3701,26 3702,05 3728,51 3 887,65 4 076,50
::;iinggxxﬁ pojazdow 3267,32 334514  3429,10 3563,12 370151
zakwaterowanie i gastronomia 2 463,30 2533,38 2 663,10 2 766,01 2 888,08
obstuga rynku nieruchomosci 3710,14 3 876,35 4021,29 4 179,63 4 340,75

dziatalnos¢ profesjonalna,
naukowa i techniczna
administrowanie i dziatalnos¢
wspierajaca

5309,41 5363,71 5542,63 5763,73 6 086,85

2312,21 2482,89 2615,34 2754,85 2900,72

zrédto: GUS

Najwyzszy przyrost miejsc pracy wygeneruje sektor turystyczny i okoto turystyczny, co
wynika zznaczgcego przyrostu liczby turystéw ikoniecznosci ich obstugi. W dalszej
kolejnosci nowe miejsca pracy zostang utworzone w sektorze logistycznym, portowym
i przemystu.

Aktualnie w sektorze turystycznym, w gminach nadzalewowych pracuje okoto 1600-
2000 oséb, gdzie jedno miejsce pracy przypada na ok 60-70 turystow. Wzrost liczby
miejsc pracy bedzie proporcjonalny do wzrostu liczby turystow. Takie w sektorze
okofoturystycznym przewiduje sie wzrost zatrudnienia uwzgledniajac jedynie ustugi
w zakresie budowy nowej bazy noclegowej i gastronomicznej. Pominieto w analizie inne
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miejsca pracy np. w sektorze handlu, ustug, kultury, gdzie takze bedg powstawaty
wzbudzone turystyka nowe miejsca pracy.

Rozwijajacy sie gatezig gospodarki w obszarze elblgskim bedzie sektor transportu
i przetadunkow (logistyka). Wzrost transportu i przetadunkéw wynikajacy z budowy
drogi wodnej dla sektora logistycznego zestawiono w tabeli Tabela 37. Oszacowano,
ze na kazde 10tys$. ton tadunkow potrzeba jednej osoby do obstugi, zatem przyrost
liczby miejsc pracy jest proporcjonalny do przyrostu ilosci towaréw przetadowywanych
i transportowanych w dwdch centrach logistycznych (Terkawka iModrzewina),
przy czym jako korzys¢ ekonomiczng policzono jedynie te miejsca pracy, ktére moga
zostac przypisane do Programu, tj. zwigzane z wzrostem masy tadunkéw wynikajacych
z budowy kanatu zeglugowego. W wyniku realizacji projektu do roku 2045 przewiduje sie
wzrost zatrudnienia do ok. 140 oséb w sektorze logistycznym.

W sektorze portowym (Zarzad Portu, operatorzy portu, zaplecze portowe, stuzby
kontroli i nadzoru) zatrudnionych jest ok 88 oséb. Wraz ze wzrostem przetadunkdéw
i wzrostem ruchu pasazerskiego konieczne bedzie zwiekszenie zatrudnienia. Przyjeto,
ze na kazde 10 tys. ton tadunku oraz na kazde 1000 pasazeréw potrzeba do obstugi 1
osobe. W wyniku realizacji Programu do roku 2045 przewiduje sie wzrost zatrudnienia
do ok. 160 oséb w sektorze portowym.

W sektorze przemystu zatrudnionych jest ok 5000 oséb, sektor ten w przeciwienstwie
do pozostatych sektoréw bedzie sukcesywnie zmniejszat zatrudnienie, mimo wzrostu
produkcji. Jest to zwigzane z wdrazaniem nowych technologii i wiekszg wydajnoscia
pracy. W przypadku sektora przemystowego korzyscia ekonomiczng beda tylko te
miejsca pracy, ktére zostang utrzymane dzieki realizacji Programu. W wyniku realizacji
projektu doroku 2040 przewiduje sie utrzymanie zatrudnienia dla ok 40-44 oséb
w sektorze przemystowym.
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16. Analiza spoteczno-ekonomiczna wyniki

Analiza spoteczno- ekonomiczna (AKK) wymaga zbadania wptywu projektu netto
na dobrobyt gospodarczy. Badanie to przeprowadza sie w pieciu krokach:

— przeliczenie faktycznych stawek optat publicznych na ceny dualne, ktére lepiej
odzwierciedlajg spoteczny koszt alternatywny danego dobra;

— uwzglednienie efektéw zewnetrznych i przypisanie im wartosci pienieznej;

— wigczenie efektéw posrednich (wzbudzonych),

— zdyskontowanie kosztow ikorzysci za pomocy realnej spotecznej stopy
dyskontowej — w przypadku niniejszej analizy przyjeto 5%

— obliczenie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej: ekonomicznej
zaktualizowanej wartosci netto (ENPV), ekonomicznej stopy zwrotu (ERR)
oraz wskaznika korzysci/koszty (K/K).

Metodologia stosowana w niniejszej analizie dla okreslenia finansowej stopy zwrotu
stanowi model zdyskontowanych przeptywéw pienieznych (NPV). Implikuje to dwa
zatozenia:

— pod uwage brane sg jedynie wptywy i wydatki pieniezne (amortyzacja, rezerwy
iinne pozycje ksiegowe, ktére nie odpowiadajg rzeczywistym przeptywom, s3
pomijane);

— okredlenie przeptywdw pienieznych opiera sie na podejsciu przyrostowym, tj.
na podstawie  réznic  (analiza  rdznicowa)  w kosztach  ikorzysciach
miedzy scenariuszem uwzgledniajgcym Program (wariant ,realizacja Projektu”)
a scenariuszem  alternatywnym  nieuwzgledniajagcym  projektu  (wariant
»Zaniechanie dziatan”)

Celem analizy kosztéw ikorzysci ekonomicznych jest przede wszystkim pokazanie,
czy analizowane przedsiewziecie przyczyni sie do wzrostu dobrobytu spotecznosci
bedacej w zasiegu jego skutkéw. Analiza ta zatem, poza kosztami ikorzysciami
zidentyfikowanymi i policzonymi w ramach analizy finansowej, przedstawia efekty nie
ujete wrachunku finansowym i/lub powstajagce poza wasko rozumianymi granicami
przedsiewziecia. W znacznej mierze sg to efekty, ktére nie sg przedmiotem transakcji
rynkowych, co wwielu przypadkach dotyczy wiasnie przedsiewzie¢ zwigzanych
z ochrong $rodowiska, czy sektorem publicznym.

Punktem wyjscia do analizy spoteczno-ekonomicznej sg wyniki analizy finansowej.
W celu uzyskania wynikéw spoteczno-ekonomicznych rezultaty analizy finansowej
zostaty skorygowane w nastepujacy sposob:

1. ceny rynkowe wykorzystane w analizie finansowej uznano za ceny kalkulacyjne
wyrazajace koszt alternatywny ( nie dokonywano korekt)
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2. dokonano korekty przychoddow operacyjnych o efekty fiskalne (wykluczono
transfery finansowe zwigzane z podatkami w tym podatkami od nieruchomosci,
akcyza, podatkiem dochodowym, ZUS)

3. uwzgledniono efekty zewnetrzne zwigzane z realizacjg Programu;

— koszty srodowiskowe wynikajace z utraty i defragmentacji siedlisk
— korzysci $rodowiskowe wynikajace z przeniesienia czeSci transportu
tadunkow z transportu drogowego na transport morski.
Po dokonanej korekcie dokonano obliczenia ekonomicznej (spotecznej) wartosci biezacej
netto przedsiewzigcia oraz ekonomicznej (spotecznej) wewnetrznej stopy zwrotu.
Do wyliczenia wskaznikdw efektywnosci spoteczno-ekonomicznej zastosowano stope
dyskontowg 5 %.

16.1 Przeliczenie cen rynkowych na ceny kalkulacyjne

Majac na uwadze, ze narynku robét budowlanych i ustug zwigzanych z robotami ceny

w Polsce sg zblizone do cen europejskich, nie korygowano cen rynkowych na ceny

kalkulacyjne dla naktadéw inwestycyjnych. Powyiszy wniosek wynika z analizy

poszczegblnych  grup  wydatkéw  inwestycyjnych  ikosztéw  eksploatacyjnych

W nastepujacy sposéb:

— Prace projektowe idokumentacja - poziom cen przyjetych w analizie finansowej
odpowiada cenom miedzynarodowym, odzwierciedlajgcym koszt alternatywny,
zatem wspoétczynnik przeliczeniowy wynosi 1 ikorekta wtym zakresie nie jest
potrzebna.

— Prace inzynieryjno-budowlane — poziom cen przyjetych w analizie finansowej nie
odbiega od cen miedzynarodowych. Wspédtczynnik przeliczeniowy dlatej grupy
wydatkéw zastosowany w niniejszej analizie wynosi 1.

— Urzadzenia techniczne i maszyny — poziom cen przyjetych w analizie finansowej
odpowiada cenom migdzynarodowym, odzwierciedlajgcym koszt alternatywny,
zatem wspotczynnik przeliczeniowy wynosi 1 ikorekta wtym zakresie nie jest
potrzebna.

— Energia — poziom cen przyjetych w analizie finansowej odpowiada cenom
miedzynarodowym, odzwierciedlajgcym koszt alternatywny (rzeczywisty koszt
dostarczenia energii), zatem wspotczynnik przeliczeniowy wynosi 1 i korekta w tym
zakresie nie jest potrzebna.

— Materiaty — poziom cen przyjetych w analizie finansowej odpowiada cenom
miedzynarodowym (w niektdrych przypadkach ceny materiatéw s3 wyisze niz
na rynku europejskim), odzwierciedlajgcym koszt alternatywny, zatem wspotczynnik
przeliczeniowy wynosi 1 i korekta w tym zakresie nie jest potrzebna.

— Ustugi — poziom cen przyjetych wanalizie finansowej odpowiada cenom
migdzynarodowym, odzwierciedlajgcym koszt alternatywny, zatem wspodtczynnik
przeliczeniowy wynosi 1 i korekta w tym zakresie nie jest potrzebna.
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— Koszty pracy - korekty o znieksztatcenia ptacowe. Z uwagi na niewielka liczbe oséb
zatrudnionych w Programie ok 5 oséb, korekty o znieksztatcenia ptacowe mozna
uznac za pomijalne.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, iz w analizowanym Programie pozycje kosztéw
i wydatkéw inwestycyjnych analizy finansowej - przy osiggalnej dostepnosci danych —
przyjeto, jako rowne alternatywnym kosztom ekonomicznym.

Celem korekty w zakresie efektéow fiskalnych byto wyeliminowanie znieksztatcen
zwigzanych z faktem, iz ceny rynkowe uwzglednione w analizie finansowej, zawierajg
podatki, dotacje oraz inne rodzaje ptatnosci transferowych.
W celu korekty wynikéw analizy finansowej o ptatnosci transferowe dokonano
nastepujacych operacji:

— koszty eksploatacyjne pomniejszono o wartos¢ akcyzy napaliwa ienergie,

i ubezpieczenia spotecznego.

Nakfady inwestycyjne ujeto w cenach brutto (z VAT). Podatek VAT nie bedzie zwracany
inwestorowi, tj. Urzedowi Morskiemu. Urzad Morski nie bedzie takze pobierat optat
za korzystanie z efektéw Programu, czyli korzystania z drogi wodnej. W zwigzku z tym
nie korygowano wydatkow inwestycyjnych o VAT.

17. Zestawienie kosztow i korzysci Programu

Na podstawie kosztoéw ikorzysci przedstawionych w poprzedzajacych rozdziatach
obliczono ekonomiczng wewnetrzng stope zwrotu z Programu (ERR) oraz zaktualizowang
wartos¢ Programu (ENPV).

ERR przyjmuje wartosé¢ 5,20%. Jest to wartos¢ nizsza niz kalkulowano w 2013r (byto
6,22%), jednakie obecnie zastosowano rachunek w cenach statych (poprzednio
rachunek w cenach zmiennych), poszerzono zakres programu o roboty na rzece Elblag
(poprzednio, szacowano jedynie roboty podstawowe w kwocie ok. 44 min zt, obecnie
jest to kwota ok. 267 min zt, jednoczesnie obnizono naktady na tor po Zalewie Wislanym
gdyz zmniejszono jego szerokos¢ ze 100 do 60 m w dnie).

Nadto zaktualizowano dane makroekonomiczne idane regionalne (poprzednio
korzystano zdanych roku 2012 iwczesniejszych, obecnie zdanych roku 2015
i wezesniejszych). W zwigzku ze zamiang danych wejsciowych, przy zachowaniu tych
samych parametréow prognostycznych, wyniki analiz s3 odmienne od tych z roku 2013.
Podobnie jak wroku 2013 przyjeto bardzo ostroine zatozenia odnosnie korzysci
spoteczno-ekonomicznych, i co najwazniejsze oszacowano koszty srodowiskowe w tym
koszty utraty i defragmentaciji siedlisk.
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Tabela 49 Wyniki zaktualizowanej analizy spofeczno-ekonomicznej Programu.

Wyniki analizy spoteczno-

. . Jedn.
ekonomicznej
ENPV min zt
ERR %

Korzysci /Koszty (B/C)

Nowy Swiat
2013r

16,32
5,20%
1,02

Zrédto: obliczenia wtasne

Program, ktéry generuje wewnetrzng stope zwrotu,

na poziomie wyzszym niz

oczekiwany (ERR oczekiwany 5%, ERR minimalny 4%), mozna uzna¢, jako korzystny

dla spoteczenstwa i wskazany do realizacji. Analiza zostata sporzadzona ostroznosciowo,

starano sie nie wyolbrzymia¢ korzysci spoteczno-ekonomicznych, miedzy innymi nie

brano pod uwage korzysci wynikajgcych z fazy budowy, wychodzac z zatozenia, ze jest to

dziatanie krétkotrwate, duzo istotniejsze sg korzysci dtugofalowe.

Analiza wykazata, ze Program bedzie miat szczegdlnie pozytywne oddziatywanie na kilka

obszaréw w nastepujgcej kolejnosci (wedtug efektéw finansowych):

— oszczednosci w kosztach transportu z uwagi na mozliwos¢ stosowania transportu

intermodalnego

— oszczednosci w kosztach transportu morskiego zuwagi na skrécenie drogi

wodnej

— wzrost podatkoéw od dochodéw z dziatalnosci gospodarczej

— wazrost podatkéw od oséb fizycznych

— zmniejszenie zasitkéw spotecznych

— zmniejszenie zasitkdw dla bezrobotnych

Zestawienie wynikow dla wszystkich lat analizy zestawiono w zatgczniku nr 1 - Obliczenia

Tabela 50 Przychody i koszty Programu

Przychody i Koszty Programu-lokalizacja
Nowy Swiat

Koszty skorygowane
naktady inwestycyjne
Koszty eksploatacji - skorygowane o efekty
fiskalne

Koszty utraty i defragmentacji siedlisk
Przychody
Przychody ze sprzedazy
sektor morski
Oszczednosci srodowiskowe transport
multimodalny
Oszczednosci w kosztach transportu
(skrécenie drogi morskiej)
Oszczednosci  finansowe - transport

multimodalny - zmiana srodka transportu
Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT)

Jedn.

min zf/rolz |

min zt/rok
min zt/rok

min zt/rok
min zt/rok

min zt/rok
min zt/rok

min zt/rok
min zt/rok

min zt/rok

min zt/rok

Wartos’c'_ Sl;a (bez
zdyskontowana dyskonta) lata
(2016r-2045r)  2016r-2045r
752,94 1087,47
659,55 879,71
56,40 105,82
49,20 101,94
769,26 1988,04
0,00 0,00
470,17 1147,21
40,13 97,42
110,14 269,98
441,93 765,47
2,86 7,05

133




Wazrost wartosci firmy (podmioty w sektorze

. min zt/rok 0,10 0,24

morskim)
Efekty wzbudzone - sektor morski mln zt/rok 2,86 7,05

sektor logistyczny min zt/rok 0,43 1,23
Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT) min zt/rok 0,29 0,60
Wzrost 'wartosu firmy {podmioty w sektorze min 2t/rok 0,01 0,02
logistyki)
Efekty wzbudzone - sektor logistyki min zt/rok 0,29 0,60

sektor przemystu min zt/rok 7,12 17,07
Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT) min zt/rok 3,50 8,40
Wazrost wartosci firmy {podmioty w sektorze min 2t/rok 0,12 0,28
przemystu)
Efekty wzbudzone - sektor przemystu min zt/rok 3,50 8,40

sektor turystyczny min zt/rok 17,22 46,21
Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT) min zt/rok 16,66 44,72
Wzrost Yvartosu firmy {podmioty w sektorze min 24/rok 0,56 1,49
turystyki)
Efekty wzbudzone - sektor turystyki min zt/rok 0,00 0,00

zatrudnienie min zt/rok 274,33 776,32
liczba miejsc pracy - sektor portowy Os 163,00
liczba miejsc pracy - sektor logistyczny Os 154,00
liczba miejsc pracy - sektor przemystu Os 44,00
liczba miejsc pracy - sektor turystyczny Os 2 750,00
Razem zatrudnienie Os 3111,00
Zmniejszenie zasitkdw dla bezrobotnych min zt/rok 31,26 88,44
Zmniejszenie zasitkdw spotecznych min zt/rok 113,59 321,41
Podatki od oséb fizycznych (PIT) min z#/rok 129,49 366,47
Przychody (-) Koszty min zt/rok 16,32 900,57
ENPV min zt/rok 16,32
ERR % 5,20%
B/C Jedn. 1,02
Stopa dyskonta 5%

Zrédto: obliczenia wtasne

Szczegolnie istotne oddziatywanie Programu bedzie zauwazalne w obszarze rynku pracy.
Szacuje sie przyrost nowych miejsc pracy w okresie ok. 23 lat na 3100 etatéw. Jest to
bardzo istotne, z uwagi na duze bezrobocie w regionie, jedno z najwyzszych w kraju.

Ponizej zestawiono gtowne rezultaty Programu, prezentujac sytuacje w scenariuszu
”zaniechanie dziatan” lub w scenariuszu ,,realizacja Programu”.

Tabela 51 Zestawienie rezultatéw Programu

Zaniechanie B acl
Kwantyfikacja - Rezultaty Programu Jedn. . programu
dziatan .
Nowy Swiat

Sektor transportu morskiego w tym transport intermodalny (lata 2023-2045)
Przeniesienie czesci transportu drogowego

7
na morski (lata 2021-2040)- transport tys ton 13778,0

33641,0
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inermodalny
Przyrost iloéci towardw przeniesionych

19863,0
2 transportu drogowego na wodny
Koszty érodowiskowe transportu fadunkow min zt 3970,6 3873,2
F)szczednosu érodowiskowe - transport min zt 0,0 974
intermodalny
Qszczednosu finansowe - transport min 2t 0,0 765,5
intermodalny
Czas przeptywu tys godz. 470,7 183,4
Skrécenie czasu przeptywu tys godz. 0,0 287,3
Koszty finansowe zwigzane z czasem min 2t 4423 172,3
przeptywu
Oszczednodci finansowe ze skrocenia czasu min zt 0,0 270,0
przeplywu
Liczba pasazeréw - ruch pasazerski tys. 0séb 1794,0 2594,9
Przyrost liczby pasazeréw - ruch pasazerski tys. 0sob 0,0 800,9

Sektor logistyki i przemystu {lata 2023-2045)

Przyrost funkcji przetadunkowo -
transportowej w sektorze logistyki z uwagi tys ton 0,0 1712,5
na potaczenia morskie _port Elblag
Przyros't przychodovy w sekt(?rze logistyki min zt 0,0 20,2
z uwagi na potaczenia morskie _port Elblag
Przyros.t przychodon w sektc?rze przemystu min 2t 0,0 279.9
2 uwagi na potaczenia morskie _port Elblag

Sektor turystyki i ustug okoto turystycznych (lata 2023-2045)
Liczba turystow tys. 0sob 2760,0 4554,0
Przyrost liczby turystow tys. oséb 0,0 1794,0
Przyros't przych'odo'w w sektorze turystyki min 2t 0,0 1048,4
z uwagi na realizacjg Programu
Przyrost inwestycji w sektorze ustug
okototurystycznych (baza noclegowa min zt 0,0 442,2
i gastronomiczna)

Nowe miejsca noclegowe szt 0,0 13090,9
Nowe miejsca gastronomiczrne szt 0,0 10472,7
Sektor rynku pracy (lata 2023-2045)
przyrost liczby mI.EJSC pracy - sektor o5 0,0 163,0

transportu morskiego

przyrost liczby miejsc pracy - sektor G 0,0 1540

logistyczny

przyrost liczby miejsc pracy - sektor B 0,0 440

przemystu

przyrost liczby miejsc pracy - sektor os 0,0 2750,0

turystyczny

Razem przyrost liczby miejsc pracy 0s 0 3111
Dochody i oszczednosci budzetowe (lata 2023-2045)

Podatki od dziatalnoéci gospodarczej {CIT) min z{ 0 60,8

Zmniejszenie zasitkéw dla bezrobotnych min zt 0 88,4

Zmniejszenie zasitkéw spotecznych min zt 0 3214

Podatki od 0séb fizycznych (PIT) min zt 0 366,5

zrodto: obliczenia wtasne
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18. Analiza wrazliwosci

Analize wrazliwosci Programu przeprowadzono dla kilku zmiennych obejmujgcych:
— wzrost naktadow inwestycyjnych 20%
— wazrost kosztéw operacyjnych o 20%
— zmiana stopy dyskonta do 8%

Tabela 52 Analiza wrazliwosci - Wzrost naktadow inwestycyjnych o 20%

Wskazniki Jedn. Nowy Swiat —
Droga wodna
NPV min zt -115,59
= % 3,76%
B/C Jedn. 0,87
Stopa dyskonta % 59

Zrédto: obliczenia wtasne

Tabela 53 Analiza wrazliwosci -

Wzrost kosztéw operacyjnych o 20%

Wskazniki sedn. gfo‘“éz R
NPV min zt 7,49
R % 5,09%
B/C Jedn. 1,01
Stopa dyskonta % 59

Zrédto: obliczenia whasne

Tabela 54 Analiza wrazliwosci -

Zmiana stopy dyskonta - 5%

Wskazniki Jedn. g:)ov;:\ ?N“(’:Z;;
Ll min 2t -156,37
IRR % 5,20%
B/C Jedn. 0,75
Stopa dyskonta % 8%

Zrédto: obliczenia wtasne

Po przeprowadzeniu analizy wrazliwosci za krytyczne czynniki ryzyka uznano wzrost
naktadéw inwestycyjnych. Zmiana naktadéw o 2,5 % powoduje ze NPV przybiera warto$é
0, a przy wzroscie naktadéw o 20%, projekt jest ponizej minimalnego progu spoteczno-
ekonomicznej stopy zwrotu (<4%). Zmiana kosztow operacyjnych nie bedzie miata
zasadniczego znaczenia dla efektywnosci Programu.
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19. Stownik jednostek

mb — metr biezacy
tkm — tonokilometr
GT - pojemno$¢ brutto statku
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