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1. Przedmiot Analizy

Przedmiotem i celem Analizy jest aktualizacja naktadéw inwestycyjnych
oraz przychodow o kosztéw spoteczno-ekonomicznych wskazanych w opracowaniu
»Aktualizacja studium wykonalnosci oraz wykonania testu IROPI dla Programu
Wieloletniego ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdariskgy”
z 2013r, dla obecnych warunkéw ekonomicznych.

2. Zleceniodawca

Urzad Morski w Gdyni

ul. Chrzanowskiego 10

81-386 Gdynia

tel. (058) 62069 11

fax. (058) 620 67 43
www.umgdy.gov.pl

e-mail: umgdy@umgdy.gov.pl

3. Zakres Analizy

Uchwatg Rady Ministrow z dnia 24 maja 2016r. ustanowiono program wieloletni
pod nazwa ,,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarska”.

Program ten jest kontynuacjg wczesniejszych dziatan w tym zakresie.

Od szeregu lat trwaja prace studialne zwigzane zmozliwoscia budowy kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislang. W roku 2007 opracowano szereg dokumentéw
koncepcyjnych obejmujacych aspekty techniczne, organizacyjne oraz $rodowiskowe®.

! Zaliczy¢ do nich nalezy:

1. Jednorat T. i inni: ,Analiza czterech lokalizacji kanatu zeglugowego. Wptyw falowania i prgdéw dennych na brzegi
Mierzei Wislanej, inwentaryzacja i wycena przyrody, wptyw kanatu na obszary chronione NATURA 2000 i na
zagrozenia powodziowe, wpltyw zalodzenia na utrzymanie kanatu i torow wodnych, stan prawny terendw
lokalizacji kanatu, koszt catorocznego utrzymania kanatu zeglugowego”. Fundacja Naukowo-Techniczna Gdarisk,
listopad 2007 r. Maszynopis - 76 stron ztozony w 5 egzemplarzach w Urzedzie Morskim w Gdyni.

2. Mioduszewski K. i inni: , Koncepcja techniczna i kosztowa kanatu zeglugowego wraz z niezbednymi budowlami
hydrotechnicznymi”. Geosyntex Sp. z 0.0. Gdynia, listopad 2007. Maszynopis — 9 stron + 8 rysunkéw - ztozony
w Urzedzie Morskim w Gdyni.

3. Zadroga B. i inni: ,Koncepcja potaczenia drogowego na Mierzei Wislanej w rejonie kanatu zeglugowego. Czesé 1.
Uktad istniejgcych potaczeri komunikacyjnych drég wodnych | samochodowych w rejonie Delty Wisty, Zutaw
Wislanych i Zalewu Wislanego z uwzglednieniem rozwoju $rédladowych drog wodnych E70”. Geosyntex Sp. z o.0.
Gdynia, wrzesien 2007. Maszynopis — 42 strony ztozony w 5 egzemplarzach w Urzedzie Morskim w Gdyni.

4. Zadroga B. i inni: ,Analiza czterech lokalizacji kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang. Dokumentacja
fotograficzna poszczegdlnych lokalizacji kanatu zeglugowego i analiza warunkéw geotechnicznych”, Geosyntex Sp.
z 0.0. Gdynia, pazdziernik 2007. Maszynopis — 49 stron ztozony w 5 egzemplarzach w Urzedzie Morskim w Gdyni.



Na bazie tych dokumentéw sporzadzono Studium wykonalnosci dla inwestycji ,Budowa
Kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wislang”. Celem Studium byto przeprowadzenie
badan ianaliz w zakresie mozliwosci i celowosci zbudowania w polskiej czesci Mierzei
Wiélanej Kanatu Zeglugowego, jako miedzynarodowej drogi wodnej, taczacej Morze
Battyckie z Portem Morskim w Elblagu oraz z pozostatymi portami nad Zalewem
Wislanym.
W wyniku prac studialnych w latach 2009-2015 ustalono kilka istotnych kwestii:
1. Realizacja celdw programu bedzie mozliwa pod warunkiem rozszerzenia jego
zakresu o przedsiewziecia zwigzane z pogtebieniem toru wodnego na rzece Elblag
i regulacja rzeki Elblgg -co najmniej naodcinku odujscia do mostu
w Nowakowie, tak by mozliwe byto nie tylko przeptyniecie przez kanat zeglugowy
itory wodne naZalewie Wislanym, ale takze bezpieczny przeptyw do Portu
w Elblagu.
2. Konieczna jest zmiana lokalizacji budowy kanatu (przekopu), z lokalizacji
Skowronki na lokalizacje Nowy Swiat, z uwagi na uwarunkowania $rodowiskowe,
a w szczegolnosci kompensacje przyrodnicze.
Celem niniejszej analizy jest uwzglednienie powyiszych uwarunkowan, w tym zmiany
naktadow inwestycyjnych i harmonogramu realizacji Programu. W ramach niniejszego
opracowania dokonano aktualizacji danych makroekonomicznych i spotecznych, a takze
prognoz rozwojowych obszaru oddziatywania projektu. Analizy sporzadzono w cenach
statych roku 2016. Efektem analiz jest ocena kosztéw ikorzysci spoteczno-
ekonomicznych dla Programu ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska”.

5. Zadroga B. i inni: ,Koncepcja techniczna proekologicznych rozwigzan konstrukcyjnych i rekultywacji otoczenia
kanatu zeglugowego oraz toréw podejsciowych i ich wptyw na obszary chronione NATURA 2000”. Geosyntex Sp. z
0.0. Gdynia, pazdziernik 2007. Maszynopis — 70 stron ztozony w 5 egzemplarzach w Urzedzie Morskim w Gdyni.

6. Z6ttowski K. i inni: ,Koncepcje potaczenia drogowego na Mierzei Wislanej w rejonie kanatu zeglugowego. Cze$¢ 2.
Opis i analiza projektowanych potaczen drogowych i rozwigzan w okresie przejsciowym”. Geosyntex Sp. z 0.0.
Gdynia, listopad 2007. Maszynopis — 19 stron + 20 rysunkéw ztozony w 5 egzemplarzach w Urzedzie Morskim w
Gdyni.

7. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Oddziat Morski w Gdyni ,Wyniki badan zjawisk hydrodynamicznych
miedzy Morzem Battyckim i Zalewem Wislanym”.



4. Streszczenie i wnioski

Program ma wieloletnig historie. W roku 2007 Rada Ministrow podjeta uchwate (Nr
276/2007 z dnia 13 listopada 2007r.) ustanawiajgca Program Wieloletni na lata 2008-
2013 pod nazwa ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”.
Zasadniczym celem przedmiotowego Programu byto ,zwiekszenie mozliwosci rozwoju
regiondw wschodniej ipdtnocno — wschodniej czes¢ Polski, ktére korzystaé beda
z otwarcia Zalewu Wislanego na Morze Battyckie (mozliwos¢ eksportu ptodéw rolnych
oraz rozwoj wymiany towarowe;j i turystyki). Ponadto projekt, a dzieki temu poprawa
dostepnosci do portu i regionu od strony wody, jest wielkg szansa aktywizacji dla portu
Elblag iportéw Zalewu, ardéwniez dlafirm zlokalizowanych wjego otoczeniu,
w szczegllnosci  przemystu jachtowego. Swobodny dostep do portu niewatpliwie
umozliwi rozwdj jego funkcji transportowej. [...] Reasumujac kanat umozliwi sprawne
potaczenie Zalewu Wislanego z portami Zatoki Gdanskiej oraz innymi portami Morza
Battyckiego dla statkow o zanurzeniu 4 m. ,,

W roku 2011 Rada Ministrow analizowata uchwate o zmianie Programu Wieloletniego
pod nazwa ,Budowa drogi wodnej faczacej Zalew Wislany zZatoka Gdariska”
prognozujac date realizacji nalata 2008 -2019, lecz uchwata ta nie zostata podjeta
z uwagi na koniecznos¢ sporzadzenia prognozy oddziatywania na srodowisko dla tegoz
Programu.

W grudniu 2013 r. uchwata Nr 276/2007 z dnia 13 listopada 2007r wygasta.

W latach 2014-2015, ponownie przystgpiono do sporzadzenia nowego Programu
o tozsamej nazwie jak program wczesniejszy ,Budowa drogi wodnej faczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdanska”. Dokonujgc analizy nowego Programu skoncentrowano sie
na szeregu celach. Posréd celéw gtownych (jak stanowi uchwata uchwatg Rady
Ministrow z dnia 24 maja 2016r.) nalezy wskazac zapewnienie bezpieczenstwa regionu
oraz umozliwienie wzrostu spoteczno-gospodarczego poprzez ustanowienie drogi
wodnej, umozliwiajacej swobodny i catoroczny dostep statkdw morskich wszystkich
bander do Elblaga jako morskiego portu Unii Europejskiej. Wigze sie to ze stworzeniem
nowego intermodalnego wezta pomiedzy paneuropejskg droga wodng E-
60 a korytarzem drogowym, usuwajgcego bariery logistyczne portéw izaktadow
Trojmiasta na rzecz efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych oraz rozwoj
funkcji transportowej w transporcie lagdowym i wodnym (droga wodna srédlagdowa E-
70). Umozliwi to stworzenie alternatywnych drég ewakuacji i kanatow zaopatrzenia
na wypadek zaistnienia stanéw nadzwyczajnych (droga wodna tgczaca Zalew Wislany
i Morze Battyckie otworzy nowe mozliwosci w zakresie ewakuacji, logistyki, pomocy
humanitarnej i innych elementéw zarzadzania kryzysowego w razie wystgpienia standw
nadzwyczajnych lub konfliktu militarnego dla obszaréw Polski pétnocno-wschodniej).



Z punktu widzenia zapewnienia bezpieczeristwa Rzeczypospolitej Polskiej, realizacja
przedmiotowego projektu pozostaje w obszarze operacyjnego zainteresowania
Marynarki Wojennej RP. Budowa nowej drogi wodnej, zgodnie zopiniami
przedstawionymi przez Dowddztwo Generalne Rodzajéw Sil Zbrojnych RP oraz Sztab
Generalny WP:

1. zapewni swobodny dostep dowodd Zalewu Wislanego orazrozszerzenie
wachlarza dziatan matych okretéw Marynarki Wojennej RP Jednostki
hydrograficzne, patrolowe, rozminowania, ratownictwa morskiego SAR
oraz reagowania kryzysowego);

2. umozliwi wykonywanie zadan operacyjnych (antyterrorystycznych)
przez jednostki specjalne stacjonujgce w garnizonie Gdanisk iGdynia, w tym
»FORMOZA" i ,GROM", z wykorzystaniem srodkéw ptywajacych,
bez koniecznosci transportu drogg ladowg;

3. zwiekszy mozliwosci przerzutu oraz zaopatrywania pododdziatéw 16 Dywizji
Zmechanizowanej drogg morskg;

4. umozliwi przeprowadzanie prac sondazowych i hydrograficznych
przez motoréwki hydrograficzne Marynarki Wojennej RP.

Realizacja Programu wptynie na poprawe bezpieczenstwa réwniez w kontekscie uzycia
jednostek ratownictwa morskiego SAR, jednostek rozminowania, antyterrorystycznych,
itp.Reasumujac, wykonanie Programu pozwoli na petne wykorzystanie istniejacego
potencja/u logistycznego Sil Zbrojnych RP, co ma charakter priorytetowy.

Cele szczegdtowe majg charakter komplementarny. S3 one powigzane zrozwojem
sektora transportu morskiego, wtym transportu intermodalnego, rozwojem sektora
przemystu ilogistyki, rozwojem rynku pracy, wzrostem bezpieczenstwa narodowego
oraz rozwojem sektora ustug turystycznych i okototurystycznych. W kontekscie rozwoju
sektora transportu morskiego, w tym transportu intermodalnego, celem Programu jest:
1. umotzliwienie transportu morskiego pomiedzy portami Unii Europejskiej
w granicach terytorium podlegajacego polskiej suwerennosci, bez koniecznosci
wptywania na wody wewnetrzne Federacji Rosyjskiej, za wewnetrzne wody
morskie, tj. Zalew Kaliningradzki, a poprzez to przetamanie barier ograniczajgcych
wdrozenie Programu ,Niebieski Pas";
2. rozwdj efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych w transporcie
sredniodystansowym:
a. pomiedzy portami lezgcymi na terytorium Unii Europejskiej, tj. portem
Elblag a portami w Gdansku, Gdyni, Ktajpedzie, Windawie, Rydze, Tallinie,
Kilonii, Lubece, Rostocku,
b. pomiedzy portami lezgcymi na terytorium Unii Europejskiej i portami
rosyjskimi, tj. portem Elblag a portami w Krélewcu, Sankt Petersburgu;
3. odcigzenie trasy S-7 na odcinku z Gdanska do Elblagga dzieki stworzeniu nowego
wez/a intermodalnego, z wykorzystaniem istniejagcego potencja/u portu
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morskiego w Elblaggu, w powigzaniu zrozwijanym zapleczem logistycznym
w Elblagu przy wez/ach drég kotowych S-7 i S-22, przynaleznych do sieci TEN-T,
dzieki stworzeniu potaczenia z paneuropejska drogg wodng E-60;

stworzenie dodatkowego potaczenia paneuropejskich drég wodnych
$rédladowych (E-70) z morskimi (E-60), co umozliwi tworzenie sieci infrastruktury
transportu wodnego o randze miedzynarodowej.

W pozostatym zakresie celami Programu sa:

1.

usprawnienie zarzadzania kryzysowego poprzez stworzenie alternatywnych droég
ewakuacji (z rejonu Elblagga lub do tego rejonu) lub do dostawy sil i srodkow
(w rejon Elblaga lub z tego rejonu), z wykorzystaniem drég transportu wodnego,
w tym transportu morskiego;

rozwdj sektora przemystowego ilogistycznego (centra  logistyczne),
skoncentrowanego wokét miasta iportu Elblagg, a wslad zatym obszarow
zintegrowanych z miastem Elblag;

poprawa sytuacji narynku pracy, utozsamiana ze zmniejszeniem bezrobocia,
poprzez aktywizacje sektoréw transportu morskiego;

rozwdj turystyki w obszarze Zalewu Wislanego oraz obszaréw powigzanych
(w szczegblnosci Kana/u Elblaskiego i Pojezierza Iltawskiego) poprzez stworzenie
bezposredniego dostepu do morza.

Program o powyzszych celach zostat przyjety uchwatg Rady Ministrow z dnia 24 maja

2016r.

Program, dotyczy budowy drogi wodnej o parametrach umozliwiajacych wptywanie

do Morskiego Portu Elblag, jednostek o parametrach morskich, tj. zanurzenie do 4m,

dtugos¢ do 100 m, szerokos¢ do 20m. W tym celu konieczna jest:

1.

3.
4.
5

6.

budowa kanatu Zeglownego (przekopu) przez Mierzeje Wislang wraz
z infrastruktura towarzyszaca w lokalizacji Nowy Swiat (1,2 km).

budowa toru wodnego odujscia Zatoki Elblgskiej dokanatu (przekopu)
w lokalizacji Nowy Swiat ok 11 km;

pogtebienie kotwicowiska na Zalewie Wislanym - okolice Ostonki;

regulacja i pogtebienie toréw wodnych na rzece Elblag do mostu Nowakowo;
pogtebienie toréw i kanatéw w obrebie portu Elblag;

likwidacja mostu pontonowego i budowa w to miejsce mostu wysokiego .

Rozpatrzono koszty i korzysci spoteczno-ekonomiczne obejmujace pozycje 1-4 bedace

w obszarze kompetencji Urzedu Morskiego w Gdyni. Pogtebienie toréw ikanatéw

w obrebie portu Elblag lezy w kompetencjach portu, natomiast likwidacja mostu
pontonowego i budowa w to miejsce mostu wysokiego lezy w kompetencjach miasta
Elblaga.
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Podstawg szacowania naktadéw inwestycyjnych sa:

1.

W

»Koncepcja techniczna ikosztowa kanatu Zzeglugowego wraz z niezbednymi
budowlami hydrotechnicznymi”. Geosyntex Sp. z 0.0. Gdynia, listopad 2007.
»,Koncepcja potaczenia drogowego na Mierzei Wislanej wrejonie kanatu
zeglugowego. Geosyntex Sp. z 0.0. Gdynia, listopad 2007.

»Koncepcja przebiegu i budowy toréw podejsciowych itoru gtdwnego na Zalewie
Wislanym dla czterech lokalizacji kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang”.
WUPRYHYD, Gdynia, 2009r.

Zatozenia do zmiany Programu Wieloletniego ,,Budowa drogi wodnej taczgcej Zalew
Wislany z Zatoka Gdanska” — Urzad Morski 2011r.

».Koncepcja przebudowy wejscia do Portu Elblagg wraz z pogtebieniem torow
podejsciowych do portow Zalewu Wislanego”- WUPRYHYD, Gdynia, 2009r.

toku prac studialnych dokonano kilku istotnych zmian, wzgledem opisanych

w powyzszych dokumentach.

1.

Zmieniono nieznacznie przebieg iznaczgco zmniejszono szerokos¢ toru wodnego
podejsciowego na Zalewie Wislanym z 100m w dnie, do 60m w dnie, w efekcie
zmniejszono w sposob istotny ilosci urobku z wytyczania i pogtebiania toru.
Zwiekszono zakres prac regulacyjnych i pogtebieniowych dla toru wodnego na rzece
Elblag.

Zmniejszono szerokos¢ toru wodnego na rzece Elblag (odcinek |, od stawy ,Elblgg”
do prawej gtéwki wejsciowe] ,,PWG”) z 100m w dnie, do 60m w dnie.

Do analizy przyjeto nastepujace ztozenia:

1.

Tor wodny na Zatoce Gdanskiej prowadzacy do portu postojowego od izobaty —
5,5 m, o nastepujacych parametrach:

dtugos$¢ 480-510 m w zaleznosci od wariantu;

— szerokos¢ na dnie 60 m;

— nachylenie skarp 1:3;

— gtebokos¢ 5,5 m.

Port postojowy przy kanale od strony Zat. Gdariskiej o gtebokosci ok. 5 m, ostoniety
falochronami o facznej dtugosci ok. 1.000 m. Na obudowanym falochronami akwenie
portowym, przy wybudowanych nabrzezach, poza miejscami postojowymi, istnieje
mozliwos¢ zorganizowania np. przystani pasazerskiej badzinnej funkcji portowe;j.
Innym rozwigzaniem moze by¢ ewentualne zagospodarowanie akwenu na ,marine”
morska.

Kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislang o lekkiej obudowie brzegdéw, wyposazony
w $luze, wrota sztormowe, mosty zwodzone nad gtowami $luzy, stanowisko
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postojowe, obiekty przejscia granicznego i inne obiekty zwigzane z funkcjonowaniem

kanatu, o nastepujacych, orientacyjnych parametrach:

— diugosé - 1.260 m;

— szerokos$¢ zasadnicza 60 m, z poszerzeniem do 100 m na odcinku 200 m;

— gtebokos¢ ok. 5 m;

— kubatura prac ziemnych - 1,74 min m3

— $luza o wymiarach: dtugos¢ ok. 200 m, szerokos¢ ok. 25 m, gtebokos¢ ok. 5 m.

4. Tor wodny na Zalewie Wislanym od wylotu kanatu do ptawy 10ELB, dwukierunkowy,
z kotwicowiskiem, o nastepujgcych orientacyjnych parametrach:

— dtugos¢ - 9,68 km,

— szerokos$¢ podstawowa na dnie 60 m;

— gtebokosé¢ 5 m;

— nowe kotwicowisko o powierzchni 64 ha i gtebokosci 5 m;

1. Pogtebienie iregulacja toru podejsciowego do Portu w Elblggu w obrebie Zatoki
Elblaskiej irzeki Elblag na odcinku o dfugosci ok. 9,4 km, zobecnej gtebokosci
ok.2,4m dodocelowo 5m, polegajgca nawykonaniu nastepujacych dziatan
inwestycyjnych:

— Odcinek | odstawy ,Elblagg” do prawej gtéowki wejsciowej ,PWG” - tor
jednokierunkowy szerokosci 60 m, odtugosci 1,41 km, szerokosci 60 m
gtebokosci 5m, roboty czerpalne ok. 270 tys. m3 oraz osadniki liniowe szerokosci
8 m w dnie, dla ktérych roboty czerpalne wynoszg ok. 210,3 tys. m3.

— Odcinek Il od prawej gtowki wejsciowej ,PGW” do lewej gtéwki wejsciowej
~LGW” - tor jednokierunkowy szerokosci 60 m o dtugosci 3,21 km, gtebokosci 5m,
w tym odsuniecie prawej strony toru od istniejgcego falochronu zachodniego
o minimum 20 m, aby nie zniszczy¢ konstrukcji grobli. Roboty czerpalne 829,7
tys. m3 oraz osadnik liniowy po wschodniej czesci toru szerokosci 8 m w dnie,
dla ktérego roboty czerpalne wynoszg ok. 41,1 tys. m3

— Odcinek Il odlewej gtéwki wejsciowej ,LGW” do mostu pontonowego
w Nowakowie - tor jednokierunkowy szerokosci 60 m o dtugosci 4,78 km,
szerokosci 60 m gtebokosci 5m, roboty czerpalne ok. 1500,1 tys. m3.

Zaktada sie, ze w latach 2016-2017 prowadzone beda prace przygotowawcze, natomiast

w zasadnicze roboty budowlane rozpoczng sie wroku 2019 ibede trwaty do 2022r

wtacznie.

Analize kosztow ikorzysci przeprowadzono w cenach statych odnoszac sie do roku

2016r. jako roku bazowego.

Nakfady inwestycyjne przyjeto zgodnie z danymi Urzedu Morskiego, ktére stanowity

takze podstawe do sformutowania uchwaty Rady Ministréw z dnia 24 maja 2016r.

ustanawiajgcej Program.
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Tabela 1 Naktady inwestycyjne Programu.

Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokq Gdariska

Przygotowanie inwestycji
Prace przedprojektowe
Koncepcja realizacyjna
Opracowania, decyzje administracyjne
Procedury ocenowe, raport, decyzje
Projekt budowlany
Projekt wykonawczy
Kompensacje
Wycinka drzew
Roboty budowlane Droga wodna
Inzynier Kontraktu
Jednostka Realizujgca Projekt
Zakup pogtebiarki zestaw
Tor wodny od strony morza
Tory wodne na Zalewie Wislanym
Falochrony na morzu
Wykonanie przekopu
Obudowa brzegdéw kanatu
Stanowiska postojowe w awanporcie
Stanowiska postojowe na Zalewie
Sluza konstrukcja hydrotechniczna
Mosty zwodzone
Oznakowanie wejscia
Oznakowanie toru
Roboty budowlane wejscie do portu Elblag
Wejscie do portu Elblggu roboty pogtebiarskie
Wejscie do portu Elblagu roboty rozbidrkowe
Wejscie do portu Elblggu obudowa brzegéw
Suma

Rezerwa 8,8%

Suma z rezerwa

netto
380 000
300 000
385 000
115000
1655000
2 065 000
6 200 000
5000 000

netto
6 000 000
2 000 000
12 000 000
12 400 000
130 200 000
45 000 000
53 348 400
65 000 000
2211200
2211200
40 700 000
50 000 000
1264 000
2 000 000

netto
99 577 800
14 617 000
102 737 000

657 366 600
57 848 261
715 214 861

brutto
467 400
369 000
473 550
141 450
2 035 650
2 539950
7 626 000
6 150 000
brutto
7 380 000
2 460 000
14 760 000
15252 000
160 146 000
55 350 000
65 618 532
79 950 000
2719776
2719776
50 061 000
61 500 000
1554720
2 460 000
brutto
122 480 694
17 978 910
126 366 510

808 560 918
71153 361
879 714 279

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Morskiego, czerwiec 2016r.

Koszty operacyjne programu w roku 2023 skalkulowano w wysokosci ok. 4,38 min zt

w tym dla:
— dla drogi wodnej ok. 3,21 min zt
— dla rzeki Elblag ok. 1,24 min zt

Koszty sa nizsze niz w poprzednich analizach, co wynika zasadniczo z faktu zwezenia
toréw wodnych, atym samym zmniejszenia zakresu robét pogtebiarskich w fazie

eksploatacji.
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Realizacja programu umozliwi:

1. otwarcie swobodnego dostepu od strony morza do polskich portéw Zalewu
Wislanego dla jednostek morskich oraz jachtéw;

2. poprawe bezpieczenstwa w regionie poprzez wprowadzenie swobody zeglugi
polskich jednostek marynarki wojennej istrazy granicznej do portu w Elblagu ,
bedacego zewnetrzng granicg Rzeczypospolitej Polskiej i Unii Europejskiej;

3. rozwdj sektora transportu morskiego; przewiduje sie znaczny, nawet kilkukrotny
wzrost ilosci tadunkéw towardw przewozonych transportem morskim;
rozbudowa portu w Elblaggu umozliwi dalsze zwiekszenie przetadunkow;

4. rozwdj transportu intermodalnego, co wygeneruje oszczednosci Srodowiskowe
i oszczednosci finansowe ;

5. skrécenie czasu przeptywu pomiedzy Elblagiem i portami w Gdansku lub Gdyni,
a tym samym obnizenie kosztodw transportu i mniejsze obcigzenie dla Srodowiska
naturalnego przez otwarcie nowej drogi wodnej, skracajgcej droge morska;

6. rozwdj zeglugi pasazerskiej - szacuje sie, ze dzieki realizacji Programu liczba
pasazeréw wzrosnie wielokrotnie;

7. rozwdj gospodarczy regionu - istniejace iplanowane centra logistyczne
w obszarze miasta Elblag, dzieki dobremu powigzaniu komunikacyjnemu
z portem, beda mogty zwiekszy¢ przetadunki, takze sektor przemystowy bedzie
mogt rozwijac sie bardziej intensywnie;

8. poprawe sytuacji na rynku pracy - szacuje sie przyrost miejsc pracy w sektorach
transportu morskiego , logistyki, przemystu oraz turystyki;

9. wzrost przychodow ioszczednosci budzetowych, traktowanych jako wzrost
podatkéw CIT, PIT, zmniejszenie zasitkbw dla bezrobotnych i zasitkow
spotecznych;

10. rozwoj sektora ustug turystycznych i okototurystycznych.

Z uwagi na aktualizacje naktadéw inwestycyjnych, kosztéw operacyjnych, danych
spoteczno-ekonomicznych oraz prowadzenie rachunku w cenach statych rezultaty
programu sg nieco odmienne niz w tresci uchwaty RM z dnia 24 maja 2016, lecz nie s3 to
zmiany zasadnicze.

Tabela 2 Potencjalne rezultaty Programu

Zaniechanie R aeiadls
Kwantyfikacja - Rezultaty Programu Jedn. i programu
dziatan -
Nowy Swiat

Sektor transportu morskiego w tym transport intermodalny (lata 2023-2045)
Przeniesienie czesci transportu drogowego
na morski (lata 2021-2040)- transport tys ton 13778,0 33641,0
inermodalny
Przyrost iloSci towardw przeniesionych

19863,0
z transportu drogowego na wodny 863,
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Koszty srodowiskowe transportu tadunkéw min zt 3970,6 3873,2
Qszczednoéu srodowiskowe - transport min 2t 0,0 97.4
intermodalny
Qszczednos’a finansowe - transport min 21 0,0 7655
intermodalny
Czas przeptywu tys godz. 470,7 183,4
Skrécenie czasu przeptywu tys godz. 0,0 287,3
Koszty finansowe zwigzane z czasem min 2t 442,3 1723
przeptywu
Oszczednosci finansowe ze skrécenia czasu min 24 0,0 270,0
przeptywu
Liczba pasazerdw - ruch pasazerski tys. 0sob 1794,0 2594,9
Przyrost liczby pasazerdw - ruch pasazerski tys. osob 0,0 800,9
Sektor logistyki i przemystu (lata 2023-2045)
Przyrost funkcji przetadunkowo -
transportowej w sektorze logistyki z uwagi tys ton 0,0 1712,5
na potfaczenia morskie _port Elblag
Przyros.t przychodovfr w sektc.lrze logistyki min 2 0,0 20,2
z uwagi na potfgczenia morskie _port Elblag
Przyros.t przychodovy W sektqrze przemysiu min 2 0,0 279.9
z uwagi na potaczenia morskie _port Elblag
Sektor turystyki i ustug okoto turystycznych {lata 2023-2045)

Liczba turystéw tys. oséb 2760,0 4554,0
Przyrost liczby turystow tys. oséb 0,0 1794,0
Przyrosﬁ przych.odé.w w sektorze turystyki min 2t 0,0 1048,4
z uwagi na realizacje Programu
Przyrost inwestycji w sektorze ustug
okototurystycznych {baza noclegowa min zt 0,0 442,2
i gastronomiczna)
Nowe miejsca noclegowe szt 0,0 13090,9
Nowe miejsca gastronomiczne szt 0,0 10472,7
Sektor rynku pracy (lata 2023-2045})

rzyrost liczby miejsc pracy - sektor
’Icarar\:sportu m:;rskiégop ! 0 0.0 163,0

rzyrost liczby miejsc pracy - sektor
E)gi‘; oty y miejsc pracy 0s 0,0 154,0
przyrost liczby miejsc pracy - sektor o8 0,0 440
przemystu

rzyrost liczby miejsc pracy - sektor
fur\\//styczny Y e precy os 0,0 2750,0
Razem przyrost liczby miejsc pracy 0s 3111

Dochody i oszczednosci budietowe (lata 2023-2045)

Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT) min zt 0 60,8
Zmniejszenie zasitkow dla bezrobotnych min zt 0 88,4
Zmniejszenie zasitkéw spotecznych min zt 0 321,4
Podatki od 0séb fizycznych (PIT) min zt 0 366,5

Zrédto: opracowanie wtasne
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. Sposrod  analizowanych  lokalizacji  dla realizacji  Programu, korzystniejsza
pod wzgledem spoteczno-ekonomicznym jest lokalizacja w Nowym Swiecie, tylko
dla tej lokalizacji przeprowadzona w niniejszym dokumencie analiza spoteczno-
ekonomiczna wykazata, ze realizacja Programu ,, Budowa drogi wodnej faczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdarniskg” jest spotecznie uzasadniona. Korzysci spoteczno-
ekonomiczne przewyzszajg koszty, w tym koszty srodowiskowe.

— Koszty zdyskontowane nowy éwiat =752,9 min zt

— Przychody zdyskontowane yowy ¢wist =769,3 min zt

— Przychody (-) koszty zdyskontowane (ENPV) =16,3 min zt

— Wewnetrzna ekonomiczna stopa zwrotu (ERR) nowy ¢wiat =5,2%

Naktady inwestycyjne (w cenach statych roku 2016) sg szacowane na:

—  Nowy Swiat — ok. 879,7 min zt
Koszty operacyjne sg szacowane (od roku 2023) na:

~  Nowy Swiat — ok. 4,45 mIn zt a po korekcie o efekty fiskalne ok. 3,66 min

zt/rok

Realizacja Programu (niezaleznie od lokalizacji kanatu zeglugowego przez Mierzeje
Wislang) zawsze bedzie oddziatywac na obszary Natura 2000. W zwigzku z tym
w analizie skoncentrowano sie nie tylko naszacowaniu kosztow iprzychodow
ekonomicznych, ale takze szacowaniu kosztéw Srodowiskowych zwigzanych z utratg
i defragmentacjg siedlisk. Koszty te szacowano w odniesieniu do kazdego metra
kwadratowego utraconego lub zdefragmentyzowanego siedliska, korzystajac
z dokumentu ,Obliczanie kosztéw zewnetrznych w sektorze transportu Analiza
porownawcza ostatnich badan w zwigzku z ekologicznym pakietem transportowym
Komisji Europejskiej- Dyrekcja Generalna ds. Polityki Wewnetrznej Departament
Tematyczny B —Polityka Strukturalna i Polityka Spéjnosci - rok 2009”
. Analiza wykazata, ze Program bedzie miat szczegélnie pozytywne oddziatywanie
na kilka obszaréw w nastepujgcej kolejnosci (wedtug efektéw finansowych):

— oszczednosci w kosztach transportu — transport multimodalny

— oszczednosci w kosztach transportu morskiego z uwagi na skrécenie drogi

wodnej

— wzrost podatkéw od dochoddw z dziatalnosci gospodarczej

— wazrost podatkow od oséb fizycznych

— zmniejszenie zasitkdw spotecznych

— zmniejszenie zasitkow dla bezrobotnych
Realizacja Programu wplynie na poprawe rynku pracy, przewiduje sie docelowo (rok
2045) wzrost liczby miejsc pracy o ok. 3100 etatéw. Przy czym gtéwny efekt bedzie
generowat sektor turystyczny i okoto turystyczny, ktéry przyczyni = sie
do najwiekszego wzrostu liczby miejsc pracy ok 3000.
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7. Analiza wykazata, ze efektywnos$¢ spoteczno- ekonomiczna programu jest wrazliwa
na zmiany naktadéw inwestycyjnych. Wzrost naktadéw inwestycyjnych o 2,5% bedzie
generowat ujemng wartos$¢ Programu (ERR< 5%), natomiast wzrost naktadow o 20%
spowoduje, ze wskazniki spoteczno-ekonomiczne (ERR) bedy ponizej minimalnych
oczekiwanych, bedg oscylowaty w granicach 3,76%.

18



Tabela 3 Przychody i koszty - efektywnos¢ spoteczno-ekonomiczna Programu

Przychody i Koszty Prog.ramu-lokalizacja o . dy::::;zic;ana Suma (bez dyskonta)
Nowy $wiat (2016r-2045r) lata 2016r-2045r
Koszty skorygowane min zt/rok 752,94 1 087,47
naktady inwestycyjne min zt/rok 659,55 879,71
Kpszty eksploatacji - skorygowane o efekty min z/rok 56,40 105,82
fiskalne
Koszty utraty i defragmentac;ji siedlisk min zt/rok 49,20 101,94
Przychody min zt/rok 769,26 1 988,04
Przychody ze sprzedazy min zt/rok 0,00 0,00
sektor morski min zt/rok 470,17 1147,21
Oszc.zednosa srodowiskowe transport min 24/rok 40,13 97.42
multimodalny
Oszclzedr)os'u . w kgs?tach transportu min 21/rok 110,14 269,98
(skrécenie drogi morskiej)
Oszc'zednoéa flpanscl)we - transport il 24k 441,93 765,47
multimodalny - zmiana srodka transportu
Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT) mln zt/rok 2,86 7,05
Wzros.t wartosci firmy (podmioty w sektorze min z4/rok 0,10 0,24
morskim)
Efekty wzbudzone - sektor morski min zt/rok 2,86 7,05
sektor logistyczny min zt/rok 0,43 1,23
Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT) min zt/rok 0,29 0,60
Wz.rost .wartos'ci firmy {podmioty w sektorze il 28/ ek 0,01 0,02
logistyki)
Efekty wzbudzone - sektor logistyki min zt/rok 0,29 0,60
sektor przemystu min z#/rok 7,12 17,07
Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT) min zt/rok 3,50 8,40
Wozrost wartosci firmy (podmioty w sektorze il 2HFok 0,12 0,28
przemystu)
Efekty wzbudzone - sektor przemystu mln zt/rok 3,50 8,40
sektor turystyczny min zt/rok 17,22 46,21
Podatki od dziatalnosci gospodarczej (CIT) min zt/rok 16,66 44,72
Woazrost Yvartoéa firmy (podmioty w sektorze i zliak 0,56 1,49
turystyki)
Efekty wzbudzone - sektor turystyki min zt/rok 0,00 0,00
zatrudnienie min zt/rok 274,33 776,32
liczba miejsc pracy - sektor portowy Os 163,00
liczba miejsc pracy - sektor logistyczny Os 154,00
liczba miejsc pracy - sektor przemystu Os 44,00
liczba miejsc pracy - sektor turystyczny Os 2 750,00
Razem zatrudnienie Os 3111,00
Zmniejszenie zasitkéw dla bezrobotnych min zt/rok 31,26 88,44
Zmniejszenie zasitkdw spotecznych min zt/rok 113,59 321,41
Podatki od osob fizycznych (PIT) min zt/rok 129,49 366,47
Przychody (-) Koszty min zt/rok 16,32 900,57
ENPV min zt/rok 16,32
ERR % 5,20%
B/C Jedn. 1,02
Stopa dyskonta 5%
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5. Uwarunkowania zewnetrzne

W celu przyblizenia uwarunkowan Programu, konieczne jest przyblizenie historii regionu,
w szczegdlnoséci miasta Elblaga jak réwniez zakres i przyczyny ograniczef w korzystaniu
z drogi wodnej przez Zalew Wislany i Ciesnine Pitawska.

Elblag nalezy do najstarszych miast regionu pétnocnej Polski,
zostat zatozony w 1237 roku, a prawa miejskie uzyskat juz 1246
roku. Dzieki dogodnemu potozeniu przez pierwsze 70 lat Elblag
byt najwazniejszym osrodkiem Zycia miejskiego, jedynym
portem  morskim  orazpodstawowa baza  militarng
organizujacego sie panstwa krzyzackiego. Podstawg rozwoju

miasta byt handel morski, ktory powodowat naptyw nie tylko
towarow, ale i osadnikéw z réznych krajéow. W Elblagu osiedlali
sie Niemcy z Saksonii, Westfalii czy Lubeki, Holendrzy, Anglicy,  Piecze¢ miejska z 1350r.
Francuzi i Szkoci. Miasto zywo uczestniczyto w zyciu Hanzy. —Zrddfo: Wikipedia

Od korica XIV wieku Elblag stopniowo tracit znaczenie na rzecz

Gdariska, ktéry pdiniej zmonopolizowat handel polskim zbozem. Do ostabienia pozyciji
miasta przyczynita sie takie przyroda. Przejécia morskie przez Mierzeje Wislang
stopniowo sie zamulaty, co uniemozliwiato coraz wiekszym statkom wptyniecie do portu.
Oiywienie gospodarcze byto krotkotrwate, aintensywne zamulenie toru wodnego
ponownie zahamowato rozwdj portu i handlu. Na poczatku XIX wieku miasto zostato
zdegradowane do roli portu rzecznego w lokalnym handlu. Elblag szukat nowych drég
rozwoju gospodarczego ipowoli zaczat przeradza¢ sie wosrodek przemystowy,
administracyjny i wojskowy. Juz w Il pot. XIX wieku obok Szczecina, a przed Gdanskiem
i Krélewcem, byt silnym pruskim oérodkiem przemystu metalowego. Gospodarczy rozwdj
miasta trwat do $wiatowego kryzysu ekonomicznego w 1918r. Po pierwszej Wojnie
Swiatowe] w wyniku ustaleri Traktatu Wersalskiego Elblag pozostat pod wtadaniem
Niemiec. Jednak ograniczenia narzucone Niemcom i utrata naturalnych rynkow zbytu
doprowadzity elblgska gospodarke do kryzysu. Po dojsciu Hitlera do wtadzy i powstaniu
I} Rzeszy Niemieckiej nastapit ponowny rozkwit przemystu na terenie miasta. Elblag stat
sie jednym z wiekszych miast garnizonowych wlll Rzeszy. Pomysiny stan elblaskiej
gospodarki pozwolit miastu nanowe inwestycje komunalne iprzemystowe. Podjeto
modernizacje sieci gazowej ikanalizacyjnej, przebudowano linie tramwajowe,
unowoczeéniono port, pogtebiono tor wodny naZalew Wislany. Podczas Il wojny
$wiatowej cate 2Zycie gospodarcze ispoteczne Elblaga zostato podporzgdkowane
potrzebom wojny.’

2 Na podstawic Wikipedii
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Po zakoniczeniu Il Wojny Elblag ponownie znalazt sig
w granicach panstwa polskiego. Priorytetem nowych wtadz
stato sie nadanie miastu polskiej toisamosci narodowe;j.
Rozpoczeto reorganizacje nadwyrezonej  gospodarki

oraz powolng odbudowe zniszczonego miasta.

Miasto o siegajagcych sredniowiecza portowych tradycjach
i catkiem sporych przetadunkach do 1945r. teraz nie miato najbardziej naturalnego
wyjécia na petne morze. W zwigzku z nowa granica i postawa radzieckich wtadz pojawity
sie koncepcje przekopania Mierzei Wislanej. Istniata bowiem techniczna mozliwos¢ jej
przekopania i nawet byta publicznie sygnalizowana w kwietniu 1946r., gdy okazato sig,
ze ZSRR nie zezwoli na swobodng zegluge przez ciesning.
Gtéwnym problemem, jaki stanat przed polskimi wtadzami
Elblgga poll wojnie Swiatowe], PO rozpoczeciu
zagospodarowywania Elblgga, byla odbudowa miasta, jako
osrodka przemystowego ihandlowego. Do 1945r. jednym
zwaznych sektoréw tego przemystu byta produkcja

dla potrzeb morskich i mozliwos¢ swobodnej zeglugi na petne
morze miafa dla niej istotne znaczenie. Na rozwoj miasta wptywata tez zegluga morska
oraz $rédlgdowa. W 1939r. port handlowy w Elblagu przewidzt 420 ty$. ton towardw,

z tego 123 tyé. ton w ramach zeglugi srodladowej, a 297 tys. ton morskiej. Zachowanie

morskiej roli Elblagga po wojnie wigzato sie wznacznej mierze zpowojennym
przebiegiem granic3.

"W kwietniu 1947 r. w wydziale przemystowym Zarzadu
Miejskiego powstat dokument: ,Czy i jakie istnieja mozliwosci
gospodarczej odbudowy Elblgga?”. Scharakteryzowano w nim
kilka istotnych kwestii. Przede wszystkim podkreslono,

ze powstanie nowej granicy panstwowej odcieto faktycznie

facznoé¢ miasta z Baftykiem. Drugorzedng role miat niewielki szlak rzeczny do Gdariska.

Stracita takze swoje znaczenie tzw. autostrada Berlin — Krdlewiec. Wprawdzie
wspominano o przekopaniu Mierzei, jednak sens inwestycji byt watpliwy ze wzgledu
na skromny potencjat eksportowy miasta. W dokumencie przypomniano, ze w latach
1924-1933 Niemcy projektowali przekop koto Kahlberga (péiniejszej Krynicy). Byt to
jednak projekt nastawiony nakilka innych celéw, m.in.roztadowanie bezrobocia.
Owczesne niemieckie projekty przewidywaty tez osuszenie Zalewu, co miato da¢ wielki
areat ziemi uprawnej. Planowano, ze Elblagg miatby potaczenie z Baftykiem kanatem
o gtebokosci 6 metréw. Koszt inwestycji miat wynosi¢ 45 min marek. Jednak samo
przekopanie Mierzei postrzegano, jako korzystne dla miasta iniezaleznie od tego
postulowano tez rozwiniecie wspdtpracy gospodarczej z ZSRR. Jednak to przemyst

? Na podstawie: Mirostaw Golon (UMK w Toruniu), opracowanie: Ustanowienie granicy polsko-radzieckiej w rejonie
Zalewu Wislanego i jej konsekwencje dla Elblgga.
* Zdjecia pochodzg ze strony http://www.port.clblag.pl/gallcry/show/5/historia-portu?lang=pl
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uznawano za najistotniejszg sprawe. Najwazniejszym osrodkiem przemystowym miasta
do 1945 r. byta stocznia Schichaua, ktéra zapewniata w okresie wojny nawet do 40 tys.
miejsc pracy i to na jej odbudowe miasto winno najbardziej stawia¢. Podkreslano tez,
ze niezwykle wazne bylo podjecie dziatan, aby odtworzy¢ potege hodowlang okolic
miasta, co dawato Elblagowi mozliwos¢ rozwoju, ascislej odbudowy przetworstwa
miesnego i mlecznego. W tym samym czasie, prezydent Elblaga pisat do W. Gomutki,
jako do Ministra Ziem Odzyskanych, ze niezbedne byto wykorzystanie kanatu wodnego
do Gdaniska, ktéry po pogtebieniu mogtby odegra¢ wazna role dla budowy wiekszego
portu w miescie.

Wraz z wiekszg aktywnoscig w ruchu ladowym nastgpito takze
ozywienie w sprawie elblaskiej zeglugi. W czerwcu 1990 r. sprawa
utworzenia portu w Elblagu, a scislej zwigzane i niezbedne dla niej
otwarcie Ciesniny Pitawskiej, staneta na forum
miedzypanstwowym. Bezposrednio akcje te przeprowadzit

owczesny poset Edmund Krasowski, ktory postanowit przeptynaé
z Elblaga do Gdyni przez Ciesning, powotujac sie na porozumienie polsko-radzieckie
7 1964 r. ktére statkom pod polskg banderg dawato prawo przeptywu. Wczesniej o catej
akcji poinformowany zostat minister Spraw Zagranicznych RP K. Skubiszewski
oraz radziecki konsul generalny w Gdansku. Rejs odbyt sie bez probleméw, ale niestety
nie zakonczyto sie to faktycznym otwarciem Ciesniny dla swobodnego ruchu,
mimo rozpoczecia ze strony wtadz polskich rozméw ze strong rosyjska, m.in. wl. 1991-
1993. O tym, ze Zalew nadal byt blokowany przekonali sie 28 wrzesnia 1991 r. wtodarze
Elblagga, gdyz wtadze radzieckie cofnety do Elblagga wodolot ,Polesie”, ktorym grupa
radnych iprezydent chcieli doptynaé¢ do Kaliningradu, dzien wczeéniej inny wodolot
z grupg elblaskich radnych przepuscili. W pazdzierniku 1992 wiadze miasta powotaty
Komunalny Port Morski w Elblagu. W 1992 r. reaktywowano port morski w miescie,
al1l994r. okreSlono jego granice. Nastgpita aktywizacja ruchu towarowego
i pasazerskiego. W 1994 r. elblaska firma ,Jeanette Tourist” — dziatajaca juz od 1991r. -
Romana Niemyjskiego uruchomita state potgczenia wodolotowe do Kaliningradu.
W 1995 r. zarzadzeniem Rady Ministrow ustalona zostata morska granica w Elblagu,
rzeka Elblagg zostata uznana za wewnetrzne wody morskie, a w miescie powotano
placowki Strazy Granicznej iUrzedu Celnego. Ta decyzja likwidowata konsekwencje
prawne rozporzgdzenia Rady Ministréw z 5 sierpnia 1977 r. zaliczajace, cata rzeke Elblag
do wdéd srédlgdowych, co port morski w Elblaggu pozbawiato odpowiadajgcego mu
akwenu. W sierpniu 1996 r. Rada Miejska w Elblaggu uchwalita ,Strategie Rozwoju Elblaga
nalata 1996-2010”. Dokument przygotowany byt przez powotany zarzadzeniem
Prezydenta Miasta zespdl pracujacy pod kierunkiem wiceprezydenta Elblagga. Wtadze
miasta zlecity tez przygotowanie opracowania ,Koncepcji izagospodarowania
przestrzennego Portu Morskiego w Elblagu”. Rozwdj portu turystycznego i towarowego
uznany byt jedng z najwazniejszych szans Elblagga. W marcu 2001 roku Rada Miejska
przyjeta ,Strategie rozwoju Elblaga nalata 2001-2015", w ktérej uwzgledniono realia
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wynikajace z nowego podziatu administracyjnego kraju od 1 stycznia 1999 r. iokresu
wchodzenia Polski do UE. (W 1992 r. przetadunki w elblgskim porcie wyniosty tacznie 42
tys. ton, rok pdzniej tylko 22,5 tys. ton, ale w 1994 r. wzrosty juz do 90,6 tys. ton. W 1995
roku przetadowano w porcie elblgskim 144,8 tys. ton towardw, a po Zalewie Wislanym
przewieziono 167 tys. pasazerow, a w 1996 r. siegnety az 352,8 tys. ton. W styczniu
1999 r. Urzad Morski w Gdyni powotat Delegature w Elblaggu i Kapitanat Portu. Niestety
w nastepnych latach nadal utrzymywaty sie problemy z przekraczaniem przez polskie
jednostki Ciesniny Pitawskiej, co w efekcie doprowadzito do ponownych debat,
wspomnianych na wstepie artykutu, nad zasadnoscig przekopania Mierzei.”

Préba podsumowania zagadnienia ustanowienia
po Il wojnie Swiatowej nowej granicy w bytych
Prusach Wschodnich oraz szczegétowego
zagadnienia konsekwencji tego faktu dla Elblaga
sktania wytacznie do pesymistycznych refleks;ji.
Granica ta generalnie zostata poprowadzona
w sposob  niekorzystny  dla miast  Zalewu
Wislanego,  catkowicie  uzaleznia  dostep

do otwartego morza od aktualnej postawy

i nastrojow wtadz Federacji Rosyjskiej. Pomijajac nawet kwestie polityczne obecny stan
rzeczy powoduje, iz utrzymanie odpowiedniego stanu toréw wodnych od Elblaga
poprzez cie$nine Pitawska wymaga wspdtpracy miedzynarodowej. Nie daje takze
gwarancji, ze $rodki wydatkowane narozwoj portu w Elblaggu iutrzymanie toréow
wodnych od portu do granicy Panistwa przyniosg jakiekolwiek efekty w przypadku braku
komplementarnych dziatan ze strony Federacji Rosyjskiej, dla ktorej tor wodny
z Krélewca do Elblagga ma catkowicie marginalne znaczenie.

Utworzenie toru wodnego od portu w Elblaggu do otwartego morza, niezaleznego
od sytuacji miedzynarodowej, w petni kontrolowanego przez Panstwo Polskie jest szansg
stabilnego rozwoju tego regionu.

> Opracowano na podstawie:
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B. Barikowska, B. Szwankowska, S. Szwankowski, Koncepcja zagospodarowania portu morskiego na Zalewie Wislanym
w Elblagu, ,Czas Morza”, nr 1(10}, maj 1998

B. Janikowska, Kalendarium ...

B. Szermer, Perspektywy portowe ...
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Port Morski Elblag, a takze Tolkmicko i Frombork oraz pozostate mniejsze porty Zalewu
Wislanego nie majg potaczenia z morzem na terytorium Polski, ani innego panstwa Unii
Europejskiej. Potaczenie to jest tylko poprzez Zalew Kaliningradzki, ktéry jest terytorium
rosyjskim. Na terytorium rosyjskim jest tez potozona Ciesnina Pitawska tgczaca Zalew
Kaliningradzki z morzem. Wtadze rosyjskie traktujg swoja cze$¢ zalewu, jako wody
terytorialne. Dostep do portéw Zalewu Wislanego z Morza Battyckiego przez Ciesnine
Pitawska ograniczony jest tylko do polskich i rosyjskich statkéw handlowych. Okresowo,
co pewien czas zegluga bywa zamykana dla obcych (w tym i polskich) bander. Potgczenie
przez Cie$nine Pitawska ma poza tym parametry techniczne niedostosowane
do wielkosci statkow, jakie moze obstugiwaé port elblgski. Gtebokos¢ toru wodnego
po stronie rosyjskiej pozwala na uzytkowanie go przez jednostki ptywajgce o zanurzeniu
ograniczonym do 1,8 m Wtadze rosyjskie nie sg zainteresowane pogtebianiem tego toru.
Tor po stronie polskiej rowniez wymagatby pogtebienia. Catos¢ toru wymagataby
systematycznych prac utrzymujacych zgdang gtebokos$é. Natomiast na terytorium Polski
port w Elblagu i porty Zalewu Wislanego taczy z Zatoka Gdariskg i Morzem Battyckim sie¢
drog wodnych poprzez Szkarpawe, z ktorych tylko 11,5 km spetnia wymagania drog
wodnych kategorii E.

Dostepnos¢ dla poszczegdlnych typdéw jednostek jest catkowicie uzalezniona
od aktualnego stanowiska wtadz Federacji Rosyjskiej, jednostka ptynaca z lub do portu
Elblag nie ma gwarancji, ze w momencie dotarcia do wdd terytorialnych Federacji
Rosyjskiej droga bedzie dla niej nadal otwarta.

Stan techniczny toru wodnego od granicy Panstwa do ciesniny Pitawskiej catkowicie
zalezny od decyzji wtadz Federacji Rosyjskiej, utrzymanie nalezytego stanu toru wodnego
jest tylko mozliwe od portu Elblag do granicy wod terytorialnych, dalszy odcinek jest
pod wtadaniem Federacji Rosyjskiej.

6. Polityki, strategie iprogramy o charakterze europejskim
i krajowym

Realizacja Programu jest zbiezna i realizuje cele okreslone w dokumentach

strategicznych na szczeblu UE i krajowym. Najwazniejsze z nich to:

1. Europejska Strategia BezpieczefAstwa na Morzu, przyjeta wdniu 24 czerwca
2014 r.4°1 (Komunikat prasowy Rady Unii Europejskiej nr 11177/14), ktéra okresla
osiem grup strategicznych intereséw bezpieczeistwa morskiego Unii Europejskiej
i jej panstw cztonkowskich; nalezy do nich m.in. ochrona wolnosci zeglugi, ochrona
Swiatowego tancucha dostaw UE ihandlu morskiego, prawo do nieszkodliwego

® http://ec.europa.eu/maritimeaffai rs/po licy/mariti me-security/index _p I .htm
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i tranzytowego przeptywu statkdw oraz bezpieczenstwo ich zatdg i pasazerdw, jak

rowniez skuteczne zarzadzanie zewnetrznymi granicami morskimi Unii Europejskiej

i obszarami morskimi bedacymi przedmiotem unijnego zainteresowania, w celu

zapobiegania transgranicznym nielegalnym dziataniom i ich zwalczania;

2. ,Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu"
(COM(2011) 144, z ktérej wynika, ze:

a. wizja konkurencyjnego izréwnowazonego systemu transportu powinna by¢
realizowana m.in. poprzez rozwigzania multimodalne  z wykorzystaniem
Srodkow transportu wodnego i kolejowego na dalekie odlegtosci, w odniesieniu
do transportu towardw; w dokumencie tym wskazano, ze ,W przypadku
srédlgdowych drég wodnych istnieje niewykorzystany potencjat. Muszg one
odegrac wieksza role, w szczegdlnosci poprzez transport towardw w gtab ladu
i stworzenie potgczenia zmorzami europejskimi." (Efektywna  siec
multimodalnego podrézowania itransportu miedzy miastami),

b. ,do 2030r. 30% drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wiekszych
niz 300 km nalezy przenies¢ na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport
wodny, zas do 2050 r. powinno to byé ponad 50% tego typu transportu. Utatwi
to rozwdj efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiggngé
ten cel, musimy rozbudowaé¢ stosowng infrastrukture." (Cele narzecz
utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu),

c. ,preferowane opcje rozdziatu powinny zapewni¢ rozwdj konkurencji, ciggtosé
inwestycji i oszczednos¢ w zakresie kosztéw swiadczenia ustug. Europejski
obszar transportu morskiego bez barier nalezy przeksztatci¢ w ,niebieski pas"
swobodnego transportu morskiego w Europie i wokot niej; nalezy rowniez
w pe/ni wykorzysta¢ potencja/ transportu wodnego." (Jednolity europejski
obszar transportu - Morski ,,niebieski pas" i dostep rynkowy do portéwy);

3. ,,Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno- Spotecznego i Komitetu Regiondw dotyczacy Strategii  Unii
Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego6®" (COM(2009) 0248), z ktérego wynika
, 2e:

a. ,niezbedne s3 rdéwniez dziatania narzecz utatwienia transgranicznego
przemieszczania towardéw ikomunikacji miedzy administracjami. " (Region
dobrobytu - Usuniecie barier dla handlu),

b. ,,w wielu obszarach regionu dostepnos¢ jest wcigz niska: pdtnocna Finlandia,
Szwecja i kraje battyckie majq najnizsze wskazniki dostepnosci w ca/ej Europie,
zaréwno w kontekscie potaczeri wewnetrznych, jak i zewnetrznych . Wynika to
z wielkosci regionu i zwigzanymi z nig duzymi odlegtosciami i dtugim czasem

7 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A52011 DCO 144

8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A52009DC0248
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podrézy, atakze ztrudnych warunkéw geograficznych iklimatycznych . Niska
gestos¢ infrastruktury iustug wigze sie z wysokimi cenami. Ulepszenia w tej
dziedzinie nalezy wprowadza¢ wformie zréwnowazonych rodzajow
transportu.” (Region dostepny i atrakcyjny - Transport);

4. ,,Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno--Spotecznego i Komitetu Regionéw dotyczacy Strategii  Unii
Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego™) - (COM(2012) 128), z ktérego wynika,
izwsérod zaproponowanych przez Komisje Europejska wskaznikow mierzacych
realizacje zadania pn. ,Zwiekszenie dostepnosci regionu" wymieniono
miedzy innymi lepsze i zrGwnowazone skomunikowanie wewnetrzne i zewnetrzne
regionu, wcelu skrécenia czasu trwania podrézy orazczasu oczekiwania
na zewnetrznych granicach (w tym projekty TEN-T);

5. ,,Komunikaty = Komisji do Parlamentu  Europejskiego , Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno--Spotecznego i Komitetu Regionéw dotyczace Strategii Unii
Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego"™® (SEC(2009) 712/2 i(SWO (2015)
177), z ktérych wynika, iz:

a. istotne jest usuniecie utrudnien dlarynku wewnetrznego w regionie Morza
Battyckiego, w tym poprawa wspotpracy w dziedzinie cel i podatkéw; dziatania
oparte nawspdtpracy: ,,Otwarcie sektora publicznego na konkurencje"”;
zwiekszenie wydajnosci w zakresie ustug tradycyjnie swiadczonych przez stuzby
panstwowe isamorzadowe poprzez stopniowe otwieranie naswobodng
konkurencje w odpowiednich obszarach, takich jak gospodarowanie odpadami,
rekreacja, ustugi pocztowe, powigzana logistyka iszeroko rozumiany sektor
telekomunikacji, dostawy energii na potrzeby lokalne itd. w celu zapewnienia
petnego dostepu do odpowiednich rynkéw w regionie Morza Battyckiego
(Przeksztatcenie regionu Morza Battyckiego w obszar dobrobytu),

b. filar dotyczacy przeksztatcenia regionu Morza Battyckiego w miejsce dostepne
i atrakcyjne obejmuje nastepujace obszary priorytetowe: ,(...) ulepszenie
wewnetrznych  izewnetrznych  potgczen  transportowych;  utrzymanie
i zwiekszenie atrakcyjnosci regionu Morza Battyckiego, zwtaszcza dzieki
edukacji, turystyce, kulturze izdrowiu." (Przeksztatcenie regionu Morza
Battyckiego w miejsce dostepne i atrakcyjne),

c. wsrdd dziatan opartych na wspdtpracy zwraca sie uwage na ,,( ...) podniesienie
wydajnosci catosciowych rozwigzan w zakresie transportu towarowego
i logistyki na Morzu Battyckim (...), zwiekszanie roli Morza Battyckiego
w systemach transportowych regionu (...), promowanie zrownowazonego
transportu pasazerskiego i towarowego oraz utatwianie przejscia

na intermodalnosc (Ulepszenie wewnetrznych izewnetrznych pofaczen

transportowych),

o http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A520 | 2DCO 128
0 http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docoffic/official/communic/baltic/com_baltic_pl.pdf
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d. ,,wspédtpraca na rzecz bardziej inteligentnego transportu” poprzez opracowanie
i wdrozenie konkretnych inicjatyw pilotazowych, ktére przyczynityby sie
do poprawy bezpieczerstwa, wydajnosci logistyki transportu towarowego,
przejscia z drogowego transportu towarowego do transportu kolejowego
i morskiego oraz minimalizacji oddziatywania transportu na srodowisko
w regionie (np. projekt zielonego korytarza, prowadzacego z portéow Szwecji,
Danii i Niemiec do portéw na Litwie i w Kaliningradzie; projekt ,Easy Way"

1. projekt transportu ekologicznego ECOWILL

w regionie Morza Battyckiego
oraz wspdlne programy promujace bezpieczenstwo ruchu drogowego);

6. ,,Komunikat Komisji - Europa 2020- Strategia narzecz inteligentnego
i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu” *2 (KOM(2010)
2020), z ktérego wynika, iz:

a. strategia obejmuje miedzy innymi takie priorytety jak: rozwdj zréwnowazony
(przez ktéry nalezy rozumieé wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej
z zasobow , bardziej przyjaznej srodowisku ibardziej konkurencyjnej), jak
rowniez rozwdj sprzyjajagcy wigczeniu spotecznemu (dazenie do wspierania
gospodarki charakteryzujacej sie  wysokim poziomem zatrudnienia
i zapewniajacej spdjnos¢ gospodarcza, spoteczng i terytorialng),

b. wsérdd projektow przewodnich, ktére umozliwig postepy w ramach kazdego
z priorytetow tematycznych strategii, znajdujg sie ,Europa efektywnie
korzystajgca zzasobow" (m.in. modernizacja transportu) oraz,Polityka
przemystowa werze globalizacji" (m.in. wspieranie  rozwoju  silnej
i zrGwnowazonej bazy przemystowej),

c. wramach projektu ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow" planuje sie, ze:
- ,,na poziomie UE Komisja podejmuje sie (...) przedstawi¢ wnioski legislacyjne
dotyczace modernizacji sektora transportu i zmniejszenia jego udziatu w emisji
zwigzkow wegla, co przyczyni sie do zwiekszenia konkurencyjnosci. Mozna to
osiggnac poprzez szereg dziatan, takich jak dziatania w zakresie infrastruktury
(np. wczesne  tworzenie infrastruktury sieci mobilnosci  elektrycznej),
inteligentne zarzadzanie ruchem, lepsza logistyka, dalsze ograniczanie emisji
C02 pojazdow drogowych oraz w sektorze lotniczym imorskim, wtym
opracowanie europejskiej inicjatywy ekologicznych samochodéw , majacej
na celu promowanie nowych technologii obejmujgcych samochody z napedem
elektrycznym i hybrydowym, taczac wtym celu dziatalno$¢ badawcza,
opracowanie wspdlnych standardéw i rozwdj niezbednej infrastruktury;”,

1 Projekt .,Easy Way"', ,,-spierany przez program transeuropejskiej sieci transportowej i faczacy 21 panstw
cztonkowskich, w tym ki | ka z regionu Morza Baltyckiego, ma na celu wspdtprace na rzecz wprowadzenia
inteligentnych systemow transportowych w ramach transeuropejskiej sieci drogowej oraz przyspieszenie tego
procesu. Korzystne dla projektu by/oby przystgpienie do niego w najblizszej przysztosci pozostatych krajow regionu,
a mianowicie totwy. Estoniii i Polski.

12 http://eur-lex.eu ropa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A5201 ODC2020
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d.

»ha poziomie krajowym panstwa cztonkowskie bedg musiaty (...} stworzy¢
inteligentne, zmodernizowane i w petni wzajemnie potaczone infrastruktury
transportowe i energetyczne oraz korzystac z petni potencjatu technologii ICT;
(...) (jak rowniez - przyp. autor) zapewnic¢ skoordynowang realizacje projektéw
infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej UE, ktére beda mialy ogromne
znaczenie dla efektywnosci catego systemu transportowego UE",

w ramach praojektu Polityka przemystowa w erze globalizacji" planuje sig, ze "na
poziomie UE Komisja podejmuje sie (...) zadba¢ o to, by sieci transportowe

i logistyczne umozliwiaty sektorowi przemystu w Unii skuteczny dostep

do jednolitego rynku i rynkéw miedzynarodowych".

W kontekscie krajowym sg to nastepujace dokumenty :

1. ,,Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci. Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju"

przyjeta uchwatg nr 16 Rady Ministréow z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia

Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

(M.P. poz. 121), z ktérej wynika, iz:

a)

celem nr1 jest wspieranie prorozwojowej alokacji zasoboéw w gospodarce,
stworzenie warunkéw dla wzrostu oszczednosci oraz podazy pracy i innowacji;
kierunkiem interwencji wjego ramach jest natomiast ,zwigkszenie udziatu
wydatkow rozwojowych (m.in. na ksztatcenie, szkolenie, zdrowie, badania
i rozwdj oraz infrastrukture) do 17,6% PKB od2020r. (...) Kontynuacja
inwestycji infrastrukturalnych, wtym zwtaszcza transportowych, wtym
w transport drogowy , kolejowy i infrastrukture telekomunikacyjna.",

celem nr8 jest wzmocnienie mechanizmdéw terytorialnego réwnowazenia
rozwoju dla rozwijania ipetnego wykorzystania potencja/éw regionalnych;
kierunkiem interwencji wjego ramach jest natomiast,wprowadzenie
rozwigza prawno-organizacyjnych stymulujgcych rozwdj miast. (...) Budowa
efektywnych systeméw transportu, z uwzglednieniem potaczen z najblizszym
otoczeniem miasta.",

celem nr 9 jest zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
zrébwnowazonego,  spdjnego  iprzyjaznego  uzytkownikom  systemu
transportowego; kierunkiem interwencji w jego ramach jest
natomiast ,sprawna modernizacja, rozbudowa ibudowa zintegrowanego
systemu transportowego (...) Modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk
i infrastruktury nawigacyjnej, infrastruktury portowej oraz drég wodnych
srodlagdowych w celu osiaggniecia parametrdow eksploatacyjnych . Rozwodj
i modernizacja infrastruktury dostepu do portdw, zaréwno od strony morza, jak
i ladu (gtéwnie drogi i koleje) oraz rozwdj i modernizacja infrastruktury dostepu
do lotnisk.";

2. ,Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna

gospodarka, sprawne panstwo" przyjeta uchwalg nr 157 Rady Ministréw z dnia 25

wrzesnia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju 2020 (M.P. poz. 882),
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z ktérej wynika, iz:

a)

O
~

,,nNajwazniejszym celem Polski w perspektywie do roku 2020 jest zwiekszenie
zewnetrznej i wewnetrznej (miedzyregionalnej ilokalnej) dostepnosci
terytorialnej. Dziatania powinny zatemby¢ ukierunkowane na likwidacje
peryferyjnosci, zaréwno catego kraju, jak ijego poszczegdinych regionow.
Drugim wiodgcym celem wigzgcym sie z poprawg dostepnosci terytorialnej jest
stworzenie spdjnego systemu transportowego, umozliwiajagcego sprawne
przewozy towardw iludnosci przy uzyciu réznych rodzajéw transportu ,
z uwzglednieniem ekologicznych wtasciwosci transportu szynowego i wodnego
$rédladowego" (Cel 11.7. Zwiekszenie efektywnosci transportu),

,priorytetem w najblizszych dziesieciu latach bedg inwestycje transportowe
w sieci o0 znaczeniu krajowym, dotyczgce wszystkich gatezi oraz na weztach
miedzygateziowych, stuzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju
i efektywnej wymianie gospodarczej, w tym pomiedzy najwiekszymi osrodkami
wzrostu gospodarczego oraz osrodkami miejskimi (sie¢ metropolii) i w obrebie
ich obszaréw funkcjonalnych. (...) Planowana jest réwniez integracja systemoéw
transportowych - skomunikowanie transportu lotniczego z pozostatymi
rodzajami transportu, a wiec podniesienie intermodalnosci. Polska sie¢
srédlgdowych drog wodnych nie tworzy jednolitego, zintegrowanego systemu
komunikacyjnego, lecz zbiér odrebnych irdinych jakosciowo elementéw.
Podjete zostang prace w zakresie modernizacji irozwoju infrastruktury
transportu wodnego srédladowego (szlakow zeglugowych oraz portéw), ktére
beda realizowane w miare dostepnosci srodkéw finansowych. Polska dysponuje
obszarami morskimi o powierzchni odpowiadajgcej ponad 10% terytorium
ladowego kraju ilinia brzegowg o dtugosci 528 km. Prowadzona polityka
morska ma nacelu maksymalizacje korzysci dla obywateli igospodarki,
wynikajgcych z wykorzystania nadmorskiego potozenia kraju oraz morskich
zasobow ozywionych imineralnych. Przewiduje sie wsparcie dlarozwoju
krajowego sektora morskiego, m.in. w aspekcie mozliwosci zeglugi morskiej
czy obstugi  potaczenn transoceanicznych. Potencjat gospodarczy polskich
obszaréw morskich bedzie w przysztosci opierat sie narozwoju portéw
morskich, w szczegdlnosci tych o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej (Gdanisk, Gdynia, Szczecin, Swinoujicie). W kontekécie wzrostu
obrotéw portowych oraz potencjatu przetadunkowo-sktadowego portéw wazna
jest budowa nowoczesnych terminali przetadunkowych orazintermodalnych
centrow logistycznych w samych portach i naich zapleczu. Istotny bedzie
rozwodj imodernizacja dostepu do portéw iprzystani morskich zaréwno
od strony morza, jak iladu, w tym budowa gtebokowodnych nabrzezy i toréw
podejsciowych do portow oraz potaczen drogowych, kolejowych iwodnych
srédlagdowych. Ponadto, wainym czynnikiem rozwoju polskich obszaréw
morskich bedzie turystyka morska. Z przestrzenia morska zwigzane sg rowniez
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oczekiwania dotyczace dywersyfikacji dostaw surowcoéw energetycznych,
atakie poszukiwanie ieksploatacja zasobéw naturalnych" (11.7.2.
Modernizacja i rozbudowa potaczen transportowych);

3. ,Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)"
przyjeta uchwalg nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030r.) (M.P. poz. 75), z ktore;j
wynika, iz:

a) "w dtugookresowej perspektywie rozwojowej polskich drég wodnych
$rédladowych przewiduje sie ponizsze dziatania, podzielone nadwa etapy
czasowe: (...) etap do2020r.: (..} przygotowanie irozpoczecie realizacji
programu wieloletniego dotyczacego przywrocenia parametrow
eksploatacyjnych na srédladowych drogach wodnych, petnigcych funkcje
transportowy; (...) etap do2030r.: kontynuacja realizacji programu
wieloletniego dotyczacego przywrdcenia parametrow eksploatacyjnych
na $rédlagdowych drogach wodnych, petnigcych funkcje transportowg"
(Transport wodny $rédlgdowy),

b) w ditugookresowej perspektywie rozwojowej polskich drég wodnych
srodlgdowych, wetapie doroku 2030 przewiduje sie miedzy innymi
przystosowanie potgczenia wodnego srédladowego Odra - Wis/a - Zalew
Wislany (E-70) do wymogdw co najmniej li klasy zeglownosci (Transport wodny
Srodlgdowy),

¢) planowany rozwdj infrastruktury transportu wodnego $rodlagdowego bedzie sie
odbywat poprzez rozbudowe infrastruktury srédlagdowych drég wodnych, wraz
z poprawg ich parametréw eksploatacyjnych wramach poprawy dostepu
do portéw morskich,

d) wérdéd dziatan inwestycyjnych dotyczacych rozwoju transportu morskiego

»wskazano na: stworzenie kompatybilnych warunkow na styku wody morskie -
wody $rédlgdowe, w celu wydtuzenia drég transportu wodnego poprzez lepsze
wykorzystanie drég srédlagdowych, jako dostepu od strony ladu" (Transport
morski jako element zintegrowanego systemu transportowego),

e) zwiekszenie znaczenia zeglugi morskiej wtancuchu dostaw towarowych
i przewozach pasazerskich bedzie nastepowac miedzy innymi
poprzez promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy
transportu preferowanej przez Unie Europejska,

f) do rozwoju transportu intermodalnego w Polsce powinno sie przyczynié
miedzy innymi zwiekszenie mozliwosci rozwoju przewozéw towarowych
w transporcie wodnym s$rodlgdowym i morskim bliskiego zasiegu (Transport
intermodalny);

4. ,Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
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do roku 2020 z perspektywa do roku 2030" ** przyjety przez Rade Ministréw w dniu
29 pazdziernika 2013 r., z ktérego wynika, iz:

a) ,,transport $rodladowy wodny, mimo iz w niewielkim stopniu wykorzystywany
w Polsce, rowniez narazony jest na konsekwencje zmian klimatu, poniewaz jest
cisle uzalezniony od stanéw wodnych rzek. Szczegdlnie narazony jest
na wysokie stany wody - powodziowe, oraz niskie stany - zwigzane z suszami.
W analizowanym okresie nalezy sie liczy¢ ze wzrostem czestotliwosci obu
niekorzystnych zjawisk, atym samym z utrudnieniami w dziataniach zeglugi
srodlagdowej. Transport morski zyskuje naznaczeniu poprzez ciggly wzrost
liczby przetadunkow zaréwno w duzych portach morskich, jak i w mniejszych
portach, wktérych takie zaczyna rosng¢ przetadunek materia/ow
na inwestycje infrastrukturalne realizowane wzdtuz wybrzeza. Wyisze stany
morza spowodujg potrzebe przebudowy czesci infrastruktury, obecnie
niedostosowanej do nowych rzednych poziomu morza, co moze mie¢ wptyw
na poziom realizowanych przetadunkéw iewentualny rozwdj tych portéw."
(Wptyw zmian klimatu na wrazliwe sektory i obszary do roku 2030 - Transport),

b) ,,wiekszo$¢ elementéw systemu transportu, azwifaszcza infrastruktura,
narazona jest nabezposrednie oddziatywanie czynnikéw klimatycznych,
funkcjonujac  w bezposrednim kontakcie z czynnikami atmosferycznymi.
Do podjecia efektywnych dziatari adaptacyjnych i zapobiegawczych niezbedna
jest prawidtowa ocena wrazliwosci infrastruktury transportowej na czynniki
klimatyczne, bedaca efektem analizy danych klimatycznych ipogodowych
oraz ich wptywu na stan infrastruktury.” (...} kierunek dziatan 3.2 - zarzadzanie
szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu. Dzieki prowadzeniu
dziatan wtym zakresie mozliwe bedzie ograniczenie sytuacji ekstremalnych
w transporcie, wynikajacych ze zmian klimatu, a w konsekwencji zapewnienie
ptynnosci transportu dzieki planom reagowania w sytuacjach kryzysowych."
(...) Dziatanie priorytetowe w tym zakresie zostato okreslone w nastepujacy
sposdb: ,,Przeglad lub stworzenie dziatan i planéw opracowanych na potrzeby
utrzymania przejezdnosci tras komunikacyjnych lub zmiany tras i stosowania
zastepczych srodkow transportowych." (Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach
zmian klimatu);

.5. Strategia bezpieczenstwa narodowego Rzeczypospolitej Polskiej"14 (Biuro
Bezpieczennstwa Narodowego, 2014), zktérej wynika, iz: , Nowoczesna siec
drogowa i kolejowa, rozwinieta sie¢ srédlagdowych drég wodnych, lotnisk, portow
morskich oraz infrastruktura dostepu do tych portéw, atakze sprawny system
transportu publicznego umozliwiajg rozwdj polskiej gospodarki i wzmacniaja jej
powigzanie z gospodarka swiatowa. S3g takze waznym skfadnikiem bezpieczeristwa
narodowego oraz terytorialnie zréwnowazonego rozwoju kraju. Nowoczesna

B https://www.mos.gov.pl/fileadmin/user_upload/SPA _2020.pdf
14 https://www .hbn.gov pl/fin/SRN%?20RP pdf

31



infrastruktura transportowa, unowoczesniony park taborowy orazintegralne
systemy zarzadzania przewozami obnizajg koszty w gospodarce, przyczyniajac sie
jednoczesnie do obnizenia presji nas$rodowisko. Systematyczna poprawa
infrastruktury transportowej bedzie stanowita jedno z podstawowych wyzwan
dia rozwoju panistwa." (23. System transportowy);

6. ,,Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030" przyjeta uchwata nr 239
Rady Ministrow zdnia 13 grudnia 2011lr. wsprawie przyjecia Koncepgji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (M.P. z 2012 r. poz. 252), z ktorej
wynika, iz:

a) Elblagg stanowi osrodek petnigcy funkcje regionalng; osrodki regionalne
stanowig zas wazny element rdwnowazenia rozwoju kraju (Typologia obszaréw
funkcjonalnych),

b) ,,W zakresie zeglugi srodlgdowej (...) priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej
Drogi Wodnej, a w zakresie zeglugi morskiej inwestycje stuzace poprawie
dostepnosci do terminali polskich portéw morskich o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki  (Szczecin, Swinoujécie, Gdansk, Gdynia) oraz portéw
uzupetniajgcych, takich jak Elblagg." (Kierunki dziatan w zakresie Celu 3.
Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju wréznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej),

c) "dla petnego rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, dostepnosci miast,
portow morskich oraz obszaréw oddalonych od gtéwnych os$rodkéw zycia
spoteczno-gospodarczego kraju istotne znaczenie beda miaty rozwigzania
wzmachiajgce integracje polskiego systemu transportowo- -
komunikacyjnego, zaréwno w uktadzie wertykalnym, jak i horyzontalnym. {(...)
Modernizacja infrastruktury izwiekszenie dostepu do portéw morskich
(terminali) wptynie na polepszenie dostepnosci przestrzennej najwazniejszych
miast portowych i ca/ego obszaru Morza Battyckiego." (Poprawa dostepnosci
polskich miast i regionéw w przestrzeni europejskiej);

7. ,,Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rédladowego w Polsce” *°

opracowany przez Ministerstwo Infrastruktury, z ktérego wynika, iz:

a) przedsiewzieciem o znaczeniu  miedzynarodowym jest ,rewitalizacja
miedzynarodowej drogi E-70. Droga ta obejmuje rzeke Odre z Wartg, Notecig,
Kanatem Bydgoskim i Wista, Nogatem, Szkarpawg oraz Zalewem Wislanym.
Na zachodzie poprzez drogi srodlagdowe potaczona jest z Holandig i Niemcami,
na wschodzie - z Obwodem Kaliningradzkim, Litwa po Ktajpede",

b) zobowigzaniami  wynikajagcymi  z cztonkostwa w Unii  Europejskiej s3
miedzy innymi tworzenie sieci drég wodnych dla transportu kombinowanego
orazrozwdj shortseashipping (wykorzystanie floty srédladowej takze
do morskiej zeglugi przybrzeznej),

B http://docplayer.pl/979657-Program-rozwoju-i  nfrastruktury-transportu-wodnego-srodladowega-w-polsce html
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d) w Polsce panuja sprzyjajagce warunki do rozwoju turystyki wodnej; rozwdj
infrastruktury dla turystyki wodnej wptywa pozytywnie na rozwoj gospodarczy
regionu;

8. ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej doroku 2020(z perspektywa
do 2030 roku)"14l przyjeta uchwalg nr 33/2015 Rady Ministréw z dnia 17 marca
2015r.) - dokument wskazuje najwazniejsze kierunki rozwoju Polski w zakresie
spraw morskich w perspektywie do 2030 roku, tj.: wzmocnienie pozycji polskich
portéw morskich, zwiekszenie konkurencyjnosci transportu  morskiego
oraz zatrudnienia w gospodarce morskiej, zapewnienie bezpieczenstwa na morzu,
a takze wykorzystanie morskiego potencja/u gospodarczego; z dokumentu wynika,
iz ,,wsrod istotnych wyzwan wptywajacych narozwdj portéw wskazuje sie
na poprawe dostepu odstrony ladu, co dotyczy wrdéwnej mierze potaczen
drogowych, kolejowych, wodnych srédlgdowych, jak irurociggowych. Inwestycje
w infrastrukture dostepu zaréwno od strony ladu, jak i od strony morza wymuszajg
zastosowanie w wiekszym stopniu instrumentow planowania przestrzennego
i zintegrowanego zarzadzania strefg przybrzeing".

7. Polityki, strategie i programy regionalne

Program jest komplementarny zszeregiem dokumentéw regionalnych, a
w szczegolnosci:

Gtowny cel rozwojowy: Wzrost wartosci tworzonej w porcie dla Elblgskiego Obszaru
Funkcjonalnego
Cele strategiczne:
— Rozwdéj i dtugookresowa stabilizacja przetadunkéw i ruchu pasazerskiego
w porcie morskim w Elblagu;
— Optymalne wykorzystanie potencjatu portu dla obstugi tadunkéw i pasazeréw
i aktywizacji Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Cele posrednie:
— Poprawa dostepu do portu od strony wody;
— Poprawa dostepu do portu od strony wody;
— Dywersyfikacja dziatalnosci;
— Spéjny rozwdj infrastruktury portowej;
— Optymalizacja struktury przestrzennej portu.
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1. Gtéwny kierunek dla realizacji polityki przestrzennej wojewddztwa w odniesieniu
do gospodarki morskiej: Rozbudowa potencjatu gospodarki morskiej w oparciu
o potencjat Zalewu Wislanego
Dziatania:
— Wspieranie rozwoju portu morskiego w Elblagu;
— Rozszerzenie oferty i zagospodarowania nadzalewowych portéw i przystani
rybackich w kierunku swiadczenia ustug turystycznych;
— Wspieranie wspodtpracy z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej
w oparciu o potencjat Zalewu Wislanego/Kaliningradzkiego;
— Dazenie do utworzenia w Elblaggu wezta drég wodnych morskich i srédlgdowych;
— Poprawe dostepnosci Zalewu Wislanego od strony Battyku (w tym dazenie
do usunigcia barier prawnych oraz przestrzennych dla zapewnienia swobodnej
miedzynarodowej zeglugi na tym akwenie;
— Rozwdj rybotdwstwa na Zalewie Wislanym;
— Rozwdj turystyki i rekreacji na Zalewie Wislanym, tworzenie dogodnych
warunkéw do uprawiania zeglarstwa i sportéw wodnych.
2. Gtéwny kierunek dla realizacji polityki przestrzennej wojewédztwa w odniesieniu
do rybactwa irybotéwstwa: Stworzenie warunkdw dla zréwnowazonego rozwoju
rybactwa irybotéwstwa oraz wzmacniania ich konkurencyjnosci, przy zachowaniu
wysokich standardéw ochronnych ekosysteméw wodnych poprzez m.in.:
— Wzmacnianie zrbwnowazonego, trwatego rozwoju rybotéwstwa morskiego
na Zalewie Wislanym;
— Ochrona ekosystemu wodnego Zalewu Wislanego oraz jego obrzeia;
— Racjonalna gospodarka zasobami rybnymi, a tym takze cennych i zagrozonych
gatunkow ryb na Zalewie Wislanym;
3. Rozwdj transportu wodnego wpisuje sie w kierunki polityki przestrzennej
wojewddztwa w odniesieniu do poprawy dostepnosci zewnetrznej regionu.
Gtéwne dziatania:
3.1) Ksztattowanie spdjnego systemu drég wodnych, ustala sie:
— Uktad morskich drég wodnych tworzg: Zalew Wislany i odcinek rzeki Elblag;
— Uktad $rodladowych drég wodnych tworza: system Kanatu Elblaskiego, jezior
Pojezierza ltawskiego, jeziora Druzno, Kanat Jagielloriski od potaczenia z rzeka
Elblag do rzeki Nogat, rzeka Nogat, rzeka Pisa, system Wielkich Jezior Mazurskich;
— Dostep do drég wodnych zapewniaja morskie i srédlgdowe porty i przystanie,
najwiekszym obiektem w wojewddztwie jest port morski w Elblagu;
— Morskie przejscia graniczne w Elblagu i we Fromborku.
3.2.) Rozwdj transportu wodnego wruchu towarowym, pasazerskim (w tym
turystycznym), poprzez:
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— Zapewnienie dostepnosci Zalewu Wislanego dla zeglugi morskiej i Srodladowej;

— Zwiekszenie roli transportu wodnego jako alternatywnego srodka transportu;

— Powiagzanie zeglugi $Srodladowej i morskiej z innymi rodzajami transportu;

— Wozrost wymiany handlowej z krajami nadbattyckimi i portami czarnomorskimi;

— Zapewnienie mozliwosci rozwoju gospodarki rybackiej;

— Podnoszenie atrakcyjnosci akwendw dla turystyki wodnej.

3.3.) Rozwdj morskich drég wodnych, poprzez:
3.3.a) Poprawe warunkéw zeglugowych morskich drég wodnych, w tym:

— poprawa parametréw technicznych toréw wodnych, w tym zwiekszenie
gtebokosci i poszerzenie tukow oraz likwidacja przeszkdéd wodnych; szczegélnie
znaczenie ma przebudowa toru podejsciowego do portu w Elblaggu oraz budowa
nowego mostu na rzece Elblagg w Nowakowie,

— poprawa warunkow nawigacyjnych, z uwzglednieniem zeglugi nocnej
oraz przedtuzenia sezonu zeglugowego,

— ochrona brzegédw morskich, w tym umocnienie i remonty watéw ochronnych
na Zalewie Wislanym i rzece Elblag.

3.3.b) Rozwdj portéw i przystani na Zalewie Wislanym, w tym:

— rozwdj portu morskiego w Elblagu: rozbudowa infrastruktury portowej,
powiekszenie terenéw portowych i nabrzezy przetadunkowych, poprawa
skomunikowania terminala towarowego, wykorzystanie potozenia portu
pod katem utworzenia wezta drog wodnych morskich i srodladowych;

— rozwoj pozostatych portéw i przystani na Zalewie Wislanym;

— rozwoj morskich przejsé granicznych w Elblggu (z uwzglednieniem odprawy
fitosanitarnej)i we Fromborku

3.4.) Rozwoj srédlgdowych drog wodnych, poprzez m.in.:

— rewitalizacja miedzynarodowej drogi wodnej E70 dla osiagniecia odpowiedniej
klasy technicznej umozliwiajacej wtaczenie jej do sieci TEN-T;

— rewitalizacja Kanatu Elblgskiego, w zakresie umozliwiajagcym jego petne
wykorzystane dla celéw turystycznych;

3.4.) Gtéwne dziatania z zakresu przejs¢ granicznych:

— Utrzymanie i rozbudowa istniejgcych sieci przejs¢ granicznych morskich
w Elblagu i Malborku;

— Uruchomienie odpraw weterynaryjnych i fitosanitarnych w Elblagu;

4. Gtowny kierunek dla realizacji polityki przestrzennej wojewddztwa w odniesieniu
do gospodarki wodami i ochrony przeciwpowodziowej polega na prowadzeniu dziatan
zapobiegajacych (minimalizujgcych) wystgpienie powodzi oraz ograniczajacych jej
negatywne skutki dla zycia izdrowia ludzi, dziedzictwa kulturowego, dziatalnosci
gospodarczej oraz $rodowiska na terenach Zutaw Elblgskich, miasta Elblag oraz gmin
potozonych nad Zalewem Wislanym.
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Cel: Zwiekszanie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz wewnetrznej spdjnosci
Kierunek dziatania:
— Komunikacja i transport wodny poprzez m.in. modernizacje szlakoéw wodnych
i rozbudowe juz istniejgcych ze szczegélnym uwzglednieniem Wielkich Jezior
Mazurskich, dbanie o tor wodny przez Zalew Wislany i rozwéj portu w Elblagu
oraz matych portdw i przystani w catym regionie, umozliwienie dostepnosci
do Zalewu Wislanego przez kanat zeglugowy na Mierzei Wislanej.”

— Infrastruktura graniczna: rozbudowa morskiego przejscia granicznego wraz
z budowa terminalu dla odpraw statkéw handlowych w Elblggu; rozbudowa
przejsc granicznych drogowych oraz innych przejs¢ drogowych i kolejowych
uzasadnionych ekonomicznie, budowa przejsc dla ruchu lokalnego.

Priorytet Rozwojowy: Rozwdj regionalnych produktéw turystycznych

Cel strategiczny 1: Rozwdj produktéw wizerunkowych

Produkt: Kraina Kanatu Elblaskiego

Rozwdj i poprawa jakosci atrakcji i walorow turystycznych, rozwdj i poprawa jakosci
infrastruktury turystycznej, turystyka aktywna,

W obszarze strategicznym Atrakcyjna przestrzen poprzez ksztattowanie sprawnego
systemu transportowego z udziatem portow morskich jako kluczowych weztéw
multimodalnych oraz przyczynianie sie do poprawy stanu bezpieczenstwa i efektywnosci
energetycznej regionu.

Cel strategiczny 3. Nowoczesna infrastruktura, oparta o innowacje.

Cel operacyjny 3.1. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej.

Kierunek dziatania: »Zwiekszenie roli transportu wodnego”, gtéwnie
poprzez wykorzystanie waloru potozenia miasta przy akwenach wodnych oraz
poprzez wykorzystanie istniejgcej bazy Portu Morskiego w Elblaggu, jak ipozostatej
infrastruktury; likwidacja bariery nawigacyjnej portu morskiego poprzez budowe trasy
poétnocnej i rozbidrke mostu w Nowakowie, dziatania na rzecz umozliwienia dostepnosci
do Zalewu Wislanego przez kanat zeglugowy na Mierzei Wislanej.”
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7.7 Koncepcja programowo-przestrzenna ,Petla Zutawska”
miedzynarodowa droga wodna E-70

Cel nadrzedny projektu: Wzmocnienie rozwoju gospodarczego regiondw
poprzez turystyczny rozwdj drog wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego:
Priorytety: Rozwdj dréog wodnych Delty Wisty iZalewu Wislanego w zakresie
turystycznego ich wykorzystania.
Dziatania:
— Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury turystycznej w zakresie
budownictwa wodnego na szlakach wodnych;
— Poprawa zeglownosci i bezpieczenstwa szlakéw wodnych;
— Zwiekszenie ruchu turystycznego poprzez stworzenie sytemu informacji turystyki
wodnej;

7.8 Strategia rozwoju obszaru gmin nadzalewowych do roku 2020

Cel gtowny: zréwnowaziony rozwdj spoteczny igospodarczy wykorzystujacy bogate
walory srodowiska przyrodniczego i kulturowego obszaru nadzalewowego.
Strategia zaktada m.in.:
— Budowa nowych i modernizacja istniejgcych portéw, przystani i marin wraz
z niezbedng infrastrukturg;
— Wykorzystanie portéw do celéw gospodarczych;
— Budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang;
— Utworzenie sprawnego systemu monitorowania stanu bezpieczenstwa
przeciwpowodziowego;
— Modernizacja istniejacych i budowa nowych drog wodnych na akwenie Zalewu
Wislanego;

7.9 Projekt programu rozwoju Miasta i Gminy Tolkmicko na lata 2016-
2025

Cel szczegotowy programu: Uzyskanie nowoczesnej infrastruktury technicznej
Dziatania:
— Budowa kanatu zeglugowego i otwarcie swobodnego dostepu do morza;
— Budowa przeprawy promowej z Tolkmicka na Mierzeje Wislana

7.10 Dokumenty opracowane w ramach projektu pn. ,Wspdine korzysci
wykorzystania potencjatu Zalewu Wislanego VILA” dofinansowanego
ze srodkdw Programu Wspétpracy Transgranicznej Litwa — Polska —
Rosja 2007-2013

Wycigg z dokumentu:
»Planowanie przestrzenne w procesie ksztattowania subregionu Zalewu Wiélanego”
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~Potencjat wodny subregionu Zalewu Wislanego oceniany jest, jako giowny filar
regionalnego produktu turystycznego. Zaktadajgc, zgodnie z planowanymi zamierzeniami
rzagdowymi, otwarcie Zalewu Wislanego na Baftyk poprzez utworzenie kanatu
zeglugowego na Mierzei Wislanej, mozna oczekiwa¢ znaczgcego wzmocnienia tego
potencjatu. Mozliwos¢ wptywania zagranicznych statkéw turystycznych ijachtéw
morskich do portéw zalewu oceniana jest przez ekspertéw, jako bardzo silny impuls
dla rozwoju turystyki.”

»Stan obecny i rekomendacje dla przysztego rozwoju subregionu Zalewu Wislanego”
»,Gtownym szlakiem wodnym tgczacym obszar nadzalewowy polskiej czesci subregionu
z Battykiem jest tor wodny Elblgg — Ciesnina Pitawska, o dtugosci ok. 60 km. Po stronie
polskiej istnieje juz nowoczesne oznakowanie nawigacyjne. Na wiekszosci trasy, facznie
z rzeka Elblag gtebokos¢ wynosi co najmniej 3,5 m. Przejscie przez Ciesnine Pitawska
na Battyk obecnie mozliwe jest tylko dlastatkdéw ijachtéw pod banderg polska
lub rosyjska, co stanowi istotne ograniczenie mozliwosci wykorzystania Zalewu.
Dla statkdw morskich jest to jedyna droga do Elblagga i naZalew. W przysztosci
alternatywe stanowi¢ moga:
— tor wodny od ujscia rzeki Elblag do ujscia Szkarpawy, dalej Szkarpawa do Wisty i
na morze;
— projektowany kanat przez Mierzeje Wislana.
(...)
Zbudowanie kanatu przez Mierzeje Wislang zapewnitoby wieksze mozliwosci potaczenia
Zatoki Gdanskiej i portéw tréjmiasta z Zalewem Wislanym. Pozwolitoby to na skrécenie
odlegtosci w stosunku do drogi przez Ciesnine Pitawska o okoto 100 km, co przy obecnej
presji na ograniczanie emisji zanieczyszczen przez statki, wpisywatoby sie doskonale
w polityke ochrony srodowiska naturalnego.
(...)
Obecnie port nie ma statego ipetnego dostepu do morza. W zasadzie jedynie statki
pod polska banderg mogg ptywac przez rosyjska czes¢ Zalewu Wislanego. Tym samym
Elblag jest jedynym portem UE, do ktdérego statki panstwa cztonkowskiego nie maja
dostepu. Przejscie takie dla jednostek bander trzecich, czyli innych niz polska i rosyjska,
jest niemozliwe.
W ostatniej umowie dotyczacej zeglugi przez Zalew teoretycznie taka mozliwosé jest
dopuszczalna, jednakze warunki jakie musi spetni¢ armator zagraniczny zniechecajg
do skorzystania z tej opcji. Jest to bowiem mozliwe tylko, gdy statek obcy przebywa
na akwenie przez diuzszy czas. Pewng poprawe stanowig zawiniecia niemieckich
hotelowcow z Elblgga do rosyjskich portéw Zalewu pod wlasng bandera. W sumie
jednak mozliwosci, jakie stwarzajg regionowi porty nad Zalewem Wislanym, nie s3
w petni wykorzystane. Bedzie to mozliwe tylko po wybudowaniu kanatu zeglugowego
przez Mierzeje Wislang. Inwestycja ta bedzie miata tez stabilizujgcy charakter
dla obecnych potaczen.
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(...)

Dalszy dynamiczny rozwdj portu w Elblaggu mogtaby zapewni¢ budowa kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislang. Przeprowadzono juz kilkakrotnie odpowiednie
badania srodowiskowe a dalsze losy przekopu wymagajg odpowiednich decyzji wtadz
panstwowych i zapewnienia  $rodkéw  narealizacje  zadania. Planowany,
przed wykonaniem ekspertyz i ocen oddziatywania na srodowisko, koszt budowy kanatu
o dtugosci 1100 m i szerokosci 40 m w dnie i 80 m na powierzchni to ok. 80 min euro.
Pogtebienie toru wodnego idostosowanie go do statkéw o wymaganym przez port
elblgski tonazu, a takze budowa specjalnych $luz i mostéw, podniesie koszt inwestycji do
ok. 230 min euro. Projekt ten jednak czesciowo koliduje z unijnym programem ochrony
przyrody Natura 2000. Budowa kanatu miata by¢ poczatkowo rozpoczeta w 2009 r.
i zakonczona w 2012r., jednakie, w zwigzku zawarciem umowy z Rosjg w 2009r.
umozliwiajacej zegluge naZalewie, budowa kanatu zostata wstrzymana,
najprawdopodobniej do 2017 r.

»Diagnoza obszaru Zalewu Wislanego” - zatacznik do ,Strategii przysztych wspdinych
dziatan na obszarze Zalewu Wislanego”

Kwestia budowy kanatu przez Mierzeje Wislang wywotuje liczne kontrowersje dotyczgce
m.in. srodowiska naturalnego. Ostateczny wptyw inwestycji na Srodowisko okreéli raport
srodowiskowy oraz procedura oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko
naturalne zgodnie z Ustawg o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (z pdzn. zm.). Natomiast polskie samorzady
i instytucje, w szczegdlnosci gminy znajdujgce sie po potudniowej stronie Zalewu
Wisdlanego, upatrujg zdecydowanych korzysci zwigzanych zbudowa kanatu, ktéry
usprawni komunikacje pomiedzy portami morskimi izwiekszy dostepnos¢ transportu
morskiego dla przedsigbiorcéw. Bedzie miat tez znaczenie gospodarcze — nie tylko
weekendowe czy turystyczne, ale przede wszystkim skroci droge izapewni swobodny
dostep do Zalewu Wislanego. Kanat zwigkszy atrakcyjnos$é regionu i zainteresowanie
turystow oraz ozywi gospodarke morska.

Bariery zwigzane zbudowa kanatu to: kwestie formalno-prawne, wtym: brak
porozumienia wojewodztw administrujacych subregionem, a takze brak jednoznacznej
akceptacji inwestycji przez strone rosyjska oraz niektére samorzady po stronie polskiej.
Kwestie Srodowiskowe moga by¢ przyczyng protestéw organizacji ekologicznych.

Kanat przez Mierzeje Wislang, poza wszystkim, stanowi warunek stabilnosci zeglugi
przez rosyjska czes¢ Zalewu.”
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8. Projekty komplementarne

Projekt wspoffinansowany ze srodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013.
Celem inwestycji byta poprawa infrastruktury Portu Morskiego Elblag w zakresie obstugi
zeglugi pasazerskiej i turystycznej. Realizacja mostow zwodzonych w miejscu istniejgcych
(tymczasowych) ktadek pieszych umozliwita dostep do wszystkich akwendw i nabrzezy
Portu Morskiego Elblag, takze tych zlokalizowanych wzdtuz rzeki Elblag powyzej mostu
drogowego w ciggu Alei Tysigclecia.
Inwestycja swym zakresem obijeta:
— przebudowe wschodniego nabrzeza rzeki Elblgg zlokalizowanego na Starym
Miescie przy Bulwarze Zygmunta Augusta (dtugos¢ 220 m),
— przebudowe ktadki pieszej zlokalizowanej w ciggu ul. Studziennej i Orlej na most
zwodzony,
— przebudowe kfadki pieszej zlokalizowanej w ciggu ul. Mostowej i Gietdowej
na most zwodzony pieszy.
Projekt zaktadat zmiane wygladu architektonicznego bulwaru nadrzecznego,
modernizacje konstrukcji nabrzeza, remont nawierzchni drogowych, wprowadzenie
zieleni i elementéw matej architektury.
Catkowite koszty projektu: 38 411 455,31 zt
Dofinansowanie: 25 885 867,18 zt
Termin realizacji projektu: wrzesien 2010 r. — lipiec 2013 r.

Projekt wspotfinansowany ze srodkdéw Unii Europejskiej w ramach Programu Wspétpracy
Transgranicznej Europejskiego Instrumentu Partnerstwa i Sgsiedztwa Litwa-Polska-Rosja
2007-2013.

Celem gtéwnym projektu byto przyczynienie sie do wzmocnienia wspédtpracy spoteczno-
ekonomicznej pomiedzy regionami Zalewu Wislanego poprzez:

— wspodlng, polsko-rosyjska ocene warunkéw naturalnych ispotecznych
zréwnowazonego rozwoju obszaru Zalewu Wislanego,

— przeglad istniejacej infrastruktury i planéw rozwoju portéw i przystani Zalewu
Wislanego, z uwzglednieniem aspektéw planowania przestrzennego,

— identyfikacje dziatan transgranicznych, ktére w przysztosci moga by¢ wspdlnie
podjete przezinteresariuszy poobu stronach granicy, ze szczegdlnym
uwzglednieniem kwestii ochrony s$rodowiska, bezpieczeristwa morskiego
i wspolnej wspétpracy gospodarcze;.
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— Projekt VILA stanowi baze dla kolejnych projektow polsko-rosyjskich w zakresie
zacies$nienia wspotpracy miedzyregionalnej, sprzyjajacej rozwojowi obszaru
nadzalewowego. Projekt moze stac sie takze przyktadem dla podobnych dziatan
litewsko-rosyjskich dotyczacych Zalewu Kuroriskiego.

Catkowite koszty projektu: 426 087,83 zt
Wspétfinansowanie: 377 610, 34 zt
Termin realizacji projektu: styczen 2013 r. — maj 2015 r.

8.3 ,Petla Zutawska — rozwadj turystyki wodnej. Etap 1”

Projekt wspoftfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka na lata 2007-2013.
Projekt realizowany przez 16 podmiotéw, na obszarze dwoch wojewddztw: pomorskiego
i warmirisko-mazurskiego. Projekt zasiegiem swoim objat teren Zutaw iZalewu
Wislanego wraz z Mierzejg Wislang (15 gmin).
W ramach inwestycji zrealizowano:

— 4 porty zeglarskie (Elblag, Krynica Morska, Tolkmicko, Katy Rybackie);

— 7 przystani zeglarskich (Biata Géra, Braniewo, Nowa Pasteka, Btotnik, Ostonka,

Malbork ,Park Pétnocny”, Rybina);

— 2 pomosty cumownicze (Tczew oraz Drewnica);

— 2 mosty zwodzone (Gdansk-Przegalina, Nowa Pasteka);

— elektryfikacja $luzy Gdanska Gtowa.
W ramach projektu ,Petla Zutawska — rozwéj turystyki wodnej. Etap I” Gmina Miasto
Elblag zrealizowata zadanie pn. ,,Rozbudowa portu zeglarskiego przy ul. Radomskiej 29
w Elblagu”. Inwestycja polegata na rozbudowie portu zeglarskiego przy ulicy Radomskiej
29 w Elblagu. Zrealizowane zostaly prace o charakterze hydrotechnicznym, sanitarnym,
drogowym, elektrycznym. Dzieki tej inwestycji obecnie jachty cumujgce w basenie majg
zapewnione bezpieczne warunki do cumowania. Zeglarze majg dostep do energii
elektrycznej i wody pitne;j.
taczna wartosé | etapu projektu "Petla Zutawska - rozwdj turystyki wodnej":
Catkowite koszty projektu: 84 843 985, 49 zt
Wspétfinansowanie: 41 679 844,01 zt
Termin realizacji projektu: 2010 r. — 2014 .

Wartos¢ zadania "Rozbudowa portu zeglarskiego przy ul. Radomskiej 29 w Elblaggu":
Catkowite koszty inwestycji: 9 146 147,82 zt

Wspétfinansowanie: 5 487 688,70 zt

Termin realizacji projektu: wrzesiert 2011 r. — maj 2012 r.
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Realizacja planowanych nizej dziatan, bedzie mozliwa tylko w przypadku pozyskania
srodkow zewnetrznych. Projekty te beda miaty wplyw nazwiekszenie ilosci
przetadunkéw w porcie Elblag. Obecnie dostep do $rodkéw jest ograniczony. POIi$ 2014-
skupia sie naportach znajdujacych sie nasieci bazowej TEN-T. W zwigzku ztym
realizowane mogg by¢ tylko projekty portdw i miast portowych Gdansk, Gdynia, Szczecin
i Swinoujécie oraz Urzedéw Morskich w Szczecinie iGdyni. Regionalny Program
Operacyjny Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 nie przewiduje
mozliwosci dofinansowania inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury portowej.
W zwigzku z powyiszym ponizej opisane programy mozne traktowac jedynie, jako
kierunki przysztych dziatan, a nie jako dziatania zdeterminowane.

8.4.1 ,Budowa mostow narzece Elblgg iKanale Jagielloriskim wraz z uktadem
komunikacyjnym”

W ramach realizacji projektu planowana jest budowa dwoch mostéw zwodzonych
na rzece Elblag i Kanale Jagiellonskim, budowa drég dojazdowych i umocnienie nabrzezy
wraz z pogtebieniem przyczotkdw. Inwestycja jest o tyle istotna, poniewaz powigzana
jest scisle z budowa nowego terminalu w ramach projektu ,Budowa bocznicy kolejowej
i terminalu nr 2 w Elblagu”.

Inwestycja ta wptynie bezposrednio narozwdj zeglugi towarowej i pasazerskiej,
umozliwi swobodng nawigacje na rzece, wptynie na bezpieczeAstwo
przeciwpowodziowe i szybkg ewakuacje mieszkarncow wyspy Nowakowskiej. Realizacja
inwestycji umozliwi przejazd pojazdéw ciezkich na tereny rolnicze. Przyczyni sie rowniez
do potgczenia terendw Modrzewiny Potudnie z drogg krajowa nr 7. Gtdwnym rezultatem
bedzie zwiekszenie przepustowosci, co istotnie wptynie nawzrost wolumenu
przetadunkow i terminowosci dostaw.

Orientacyjny koszt: 120 min zt

8.4.2 ,Budowa bocznicy kolejowej i terminalu nr 2 w Elblggu”

W ramach realizacji projektu przewiduje sie budowe nowego terminala masowo-
drobnicowego w przemystowej dzielnicy miasta wysunietej na potnocny-wschod
przy drodze krajowej nr 503. Teren inwestycji to obszar okofo 32 hektaréw powierzchni
sasiadujacy z Elblgskim Parkiem Technologicznym oraz strefg przemystowg Modrzewina
Potudnie. Inwestycja miataby obejmowac budowe basenu portowego wraz z nabrzezem
cumowniczym o dtugosci okoto 500 m, utwardzenie placow sktadowych, budowe
magazynéw, drég dojazdowych, a przede wszystkim budowe bocznicy kolejowej
zapewniajacej rozwdj transportu intermodalnego.

Planowanym rezultatem projektu jest zwiekszenie mozliwosci przetadunkowej portu,
utworzenie potencjatu sktadowania i magazynowania towaréw zaréwno drobnicowych
jak i masowych, zniesienie utrudnien spotecznych (eliminacja hatasu i pylenia podczas
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operacji przetadunkowych w obszarze terendéw mieszkalnych), zapewnienie dostepu
do transportu intermodalnego z wykorzystaniem transportu kolejowego (obecnie brak),
zwiekszenie wolumenu przetadunkow w elblgskim porcie, utworzenie terendéw
inwestycyjnych dla podmiotéw portowych, wzrost zatrudnienia.

Orientacyjny koszt: 100 min zt

8.4.3 ,Budowa nowego nabrzeia przyul. Radomskiej, przedtuzenie terminala
sktadowo-przetadunkowego”

W ramach realizacji projektu ma byé przeprowadzona inwestycja polegajaca
na umocnieniu ok.100 m nabrzeza ipotaczeniu z obecnym nabrzezem terminala
sktadowo-przetadunkowego przy ul. Radomskiej. Planowane jest nabrzeze wysokie
zabudowane $cianka Larsena wraz z pogtebieniem do gtebokosci 3,5 m, instalacjg
poleréw cumowniczych na betonowym oczepie.

Inwestycja ma nacelu utworzenie nowych miejsc cumowniczych oraz stworzenie
mozliwosci kontynuacji rozbudowy terminala o kolejne 0,5 ha, gdzie tworzone sg nowe
place sktadowe iroztadunkowe. Projekt ma nacelu réwniez kompleksowe
zagospodarowanie nabrzeza rzeki od ul. Radomskiej.

Orientacyjny koszt: 30 min zt

8.4.4 ,Budowa obrotnicy dla statkow w Elblggu”

W ramach realizacji projektu planowane jest pogtebienie koryta rzeki Elblgg w obrebie
wejscia Kanatu Jagiellorskiego do gtebokosci 3,5 metra, o Srednicy 180 metréw. Oprocz
pogtebienia koryta, nalezy réwniez zabezpieczy¢ nabrzeza $ciang Larsena wraz
z oczepami betonowymi, w ktérych beda zamontowane polery cumownicze (tgczna
dtugosé nabrzezy — ok. 350 m)

Projekt ma nacelu umoiliwienie bezpiecznej manewracji inawigacji jednostek
ptywajacych, utworzenie miejsc cumowniczych, bezpieczng manewracje jednostek
umozliwiajaca bezkolizyjng nawigacje, szybsze ibezpieczne obracanie jednostek
na wodzie, wiekszg przepustowos¢. Wskazane miejsce inwestycji tj. Rzeka Elblagg —
wejscie do Kanatu Jagielloniskiego jest jedynym miejscem na jej przeprowadzenie.
Orientacyjny koszt: 5 min zt

9. Rozwdj sektora transportu morskiego wtym transportu
intermodalnego

Realizujgc polityke UE nalezy zwrdéci¢ uwage na konieczno$é przeniesienia drogowego
transportu na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny. W tym celu (cytujac
za Biatg Ksiega) na wybrzezach niezbedna jest wigksza liczba wydajnych punktéw
umozliwiajacych wprowadzanie towaréw na rynki europejskie, co pozwoli na unikniecie
niepotrzebnych przewozéw przez terytorium Europy. Porty morskie odgrywaja
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zasadniczg role, jako centra logistyczne iwymagaja dobrych potfaczen z obszarami
w gtebi ladu. Ich rozwdj jest niezbedny dlaobstugi coraz wiekszych wolumenoéw
towarow w ramach zeglugi morskiej bliskiego zasiegu w UE oraz wspofpracy z reszta
Swiata. W przypadku $rédladowych drég wodnych istnieje niewykorzystany potencjat.
Muszg one odegra¢ wieksza role, w szczegdlnosci poprzez transport towaréw w giab
ladu i stworzenie potaczenia z morzami europejskimi.

Rysunek 1 Obszary wtaczenia Morskiego Portu w Elblagu korytarze transportu sieci
TEN-T

ﬁussian oS

Kalnindd " /£ 4 o ration

.’.‘ﬁ T . .
trédio: Btad! Nieprawidtowy odsytacz typu hipertgcze. Network (kolor czerwony -oznaczenia

wtasne)

Zgodnie z polityka Unii Europejskiej wyrazonej w Biatej Ksiedze Transportu, europejski
obszar transportu morskiego nalezy przeksztatci¢ w ,niebieski pas” tj. pas swobodnego
transportu morskiego w Europie iwokét niej. Nalezy réwniez w petni wykorzystac
potencjat transportu wodnego.

Aby wspiera¢ transport wodny, Rada promuje koncept ,niebieskiego pasa”, ktéry ma
na celu utworzenie europejskiego obszaru transportu morskiego bez barier, w ktérym
statki, niezaleznie od swojej bandery, bedg mogty swobodnie prowadzi¢ dziatalnosc¢
przy minimalnych obcigzeniach administracyjnych. Program ,Niebieski pas” dotyczy
ufatwien dla transportu morskiego w ramach Unii Europejskiej, poprzez uproszczenie
formalnosci administracyjnych wymaganych od operatorow statkéw). Taki obszar bedzie
mozna utworzy¢ dzieki potgczeniu technologii, zdolnosci w zakresie monitorowania
transportu morskiego oraz najlepszych wzorcow postepowania. ,Niebieski pas”
uzupetnia ,niebieskie sciezki”, czyli utatwienia administracyjne, technologiczne i fizyczne
ze strony portéw iorgandéw celnych, by zapewni¢ szybkie przechodzenie przez porty
towaréw pochodzacych z UE.

W przypadku portu w Elblaggu ipozostatych matych portéw na Zalewie Wislanym,
wystepujg ograniczenia w dostepie do nich. Zalew Wislany jest traktowany, zaréwno
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w sensie prawnym, jak i bezpieczenstwa zeglugi, jako akwen morski. Prawnie ma status
morskich wod wewnetrznych i to nie tylko w Polsce, ale réwniez w Federacji Rosyjskie;j.
Wschodnia czes¢ Zalewu Wislanego (tzw. Zalewu Kaliningradzkiego) nalezy do Rosji, to
ona kreuje polityke idostep doswoich morskich wod wewnetrznych. Jak opisano
w rozdziale 5 dostep do wod Zalewu jest mozliwy tylko od strony ciesniny Pitawskiej.
W zaleznosci od hustawki politycznej dostep ten jest ograniczany. W efekcie polski
i jednoczesnie unijny port morski w Elblaggu mimo obecnego znaczacego potencjatu
przetadunkowego (ok. 1,5 -1,9 min ton/tok) nie moze sie swobodnie rozwijac.

Program ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdariskg” stanowi
faktyczng realizacje celéw Biatej Ksiegi. Port w Elblggu, jako port skomunikowany
z jednej strony zdrogg morskg E60, a zdrugiej zsiecig drogowg TEN-T (droga S-7
na potudnie kraju idrogg S-22 nawschéd-zachdd kraju) wraz z projektowanych
na terenie miasta zapleczem logistycznym (ok 130 ha), bedzie petnit funkcje
intermodalnego wezta transportowego. Mozliwe bedzie przeniesienie czesci tadunkdéw
z transportu drogowego na morski.

W Biatej Ksiedze Transportu z marca 2011r. wzmocniono nacisk na rozwdj transportu
wodnego srodlgdowego.

Wieksze Drogi wodne srodlagdowe s klasyfikowane dosieci TEN-T. Jedng
z projektowanych droég jest droga E 70 Rotterdam — Berlin — Kostrzyn — Bydgoszcz —
Zalew Wislany — Kaliningrad taczaca Europe Zachodnig przez berlinski wezet drog
wodnych $rédlgdowych i przez pétnocng Polske zrejonem Kaliningradu idalej
z systemem drogi wodnej Niemna. Na terenie Polski prowadzi od kanatu Odra — Havela
do $luzy Hohensaaten dolnym odcinkiem Odry przez Kostrzyn (E 30), nastepnie droga
wodng Warty i Noteci do Kanatu Bydgoskiego, rzeka Brda i odcinkiem dolnej Wisty (E 40)
przez Nogat na Zalew Wislany i do Kaliningradu, dalej Pregota i Dejma do Ktajpedy.
Porozumienie o Srédladowych Drogach Wodnych Miedzynarodowego Znaczenia
(Porozumienie AGN) przyjete w 1996 roku przez Staty Komitet Transportu Lgdowego
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ okre$la Elblag jako port s$rdédladowy
0 miedzynarodowym znaczeniu i umieszcza go na trasie Miedzynarodowej Drogi Wodnej
E-70 tagczacej Rotterdam, Magdeburg, Berlin, Bydgoszcz, Kaliningrad i Ktajpede. Do tej
pory jednak Polska nie przystgpita do porozumienia AGN, zas$ polski odcinek MDW E-
70 nie spetnia wymagan stawianych przez porozumienie, aby uzna¢ go za srédlgdowa
droge wodna o miedzynarodowym znaczeniu *°.

'® Droga wodna E 70 na obszarze Polski na zadnym z odcinkéw nie spetnia parametréw umowy AGN. Obecnie MDW E
70 mozina zaliczy¢ do |l klasy, poza odcinkiem Noteci od ujscia rzeki Drawy do potgczenia z Kanatem Bydgoskim, gdzie
spefnione sg jedynie parametry klasy Ib. E 70 jest skanalizowana przy pomocy 28 stopni wodnych, z ktérych jeden —
$luza Czersko Polskie w Bydgoszczy — jest nowym stopniem oddanym do uzytku w 1999 roku. Pozostate 27 $luz to w
wiekszosci niezelektryfikowane obiekty zbudowane na przetomie XIX i XX w. Szeroko$¢ szlaku wodnego waha sie od 16
m do 25 m, minimalne promienie tukéw wynoszg 200 m-250 m, a minimalne prze$wity pod mostami to 3,5 m-4 m.
Gwarantowana gteboko$¢ tej trasy wynosi 1,2 m—1,5 m, a graniczna dozwolona predko$¢ statkow 8 km/h. (Zrddto:
strona www mdwe-70 pl, http://www.unece.org/trans/main/sc3/bluebook_database.html)
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Wedtug europejskiego porozumienia na temat gtéwnych srédlagdowych drég wodnych
o miedzynarodowym znaczeniu (AGN) drogi wodne zaliczane do tras miedzynarodowych
powinny mie¢ parametry odpowiadajace przynajmniej IV klasie (minimalne wymiary
statku 80m dtugosci i9,5m szerokosci). Nowo wybudowane odcinki powinny
odpowiada¢ przynajmniej klasie Vb, a odcinki modernizowane — klasie Va. Na obszarze
Europy Zachodniej w wigekszosci Miedzynarodowa Droga Wodna E 70 spetnia wymogi
umowy AGN.

Warunkiem aktywizacji portu w Elblaggu w zakresie transportu fadunkéw drogg wodng
E70 jest realizacja budowy kanatu zieglugowego przez Mierzeje  Wislang
lub alternatywnie likwidacja ograniczeri warunkéw zeglugowych na Zalewie Wislanym
do Ciesniny Pitawskiej, co wymaga Scistej i statej wspdtpracy transgranicznej z Federacjg
Rosyjska.

Wzdtuz Mierzei Wislanej od strony otwartego Battyku przebiega takze paneuropejska
droga wodna E60 prowadzacg od Ciesniny Gibraltarskiej wzdtuz wybrzezy Europy
poprzez Sankt Petersburga i dalej rzekg Newgq oraz jeziora tadoga i Onega az do Morza
Biatego.

Zgodnie z Projektem Polityki Wodnej Panstwa do 2030r., opracowang przez Krajowy
Zarzad Gospodarki Wodnej (2011r.) nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wtaczenia niektdrych
polskich drég wodnych do ich europejskiego systemu. Podstawa rozstrzygnie¢ powinna
by¢ analiza gospodarczo-ekonomiczna, wspomagajaca réwniez podjecie decyzji
w sprawie porozumienia AGN.

Z uwagi na blizej nieokreslony horyzont czasowy wdrozenia w Polsce porozumienia AGN,
W niniejszej analizie spoteczno-ekonomicznej nie dokonywano wyceny kosztow i korzysci
wynikajacych  z mozliwosci  potaczenia drég wodnych E-70 ($rédlgdowej)  z E-
60 (morskiej). Jest to jednak potencjat, ktéry bedzie mozna wykorzystaé w przysztosci.
A jednym z elementéw umozliwiajacych potaczenie wskazanych wyzej drég wodnych jest
Program ,Budowy drogi wodnej...”

Zgodnie z notg Rady UE, przesycenie transportu drogowego oraz wzgledy ekologiczne
stwarzajg koniecznos¢ lepszego wykorzystania roznych dostepnych rodzajéw transportu.
Do tej pory nie osiggnieto stanu optymalnego wykorzystania w szczegdlnosci zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu, czylizeglugi pomiedzy portami wybrzeizy Europy
lub utworzenia potaczen miedzy nimi a portami panstw sasiadujgcych, oraz zeglugi
Srodladowej. W zwigzku ztym, aby wpetni wykorzystaé mozliwosci synergii,
do wytaniajacego sie europejskiego systemu transportu multimodalnego naleiy lepiej
dostosowaé koncepcje autostrad morskich, ktéra ma nacelu utworzenie morskich
szlakow towarowych pomiedzy portami w Europie, ktére bytyby konkurencyjne
i stanowity alternatywe dla transportu lgdowego. Lepsze wtgczenie zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu do taricuchéw transportowych wymaga wzmocnienia potaczen
z transportem kolejowym izeglugg s$rédlagdowymi drogami wodnymi oraz dalszego
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rozwoju portéw, ktére stanowig gtdwne punkty stycznosci réinych rodzajow
transportu.”

Polityka Unii Europejskiej, atakze polityka krajowa wskazuja na koniecznos¢ zmiany
sposobu postrzegania dotychczasowych sposobéw transportu towarowego. Transport
wodny, w szczegolnosci transport morski koncentrowany jest w duzych portach t;j.:
Gdyni, Gdansku, Swinoujsciu, Szczecinie. Mniejsze porty, takie jak Elblag czekajg
na swoja szanse rozwoju.

10. Strategia rozwoju Portu Morskiego w Elblagu

Niniejszy rozdziat sporzadzono w oparciu o Strategie rozwoju Portu Morskiego w Elblagu
autorstwa Actia Forum Sp. z 0.0., z czerwca 2015r.

Port Morski w Elblggu jest najwiekszym wsréd portéw okolic Zalewu Wislanego. Jego
granice okresla Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 15 maja 2013 r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Elblagu
odstrony ladu (Dz.U. 2012 poz.656). Catkowita powierzchnia portu wynosi
okoto 470 hal8. Wiekszo$¢ powierzchni portu lezy w granicach administracyjnych gminy
miejskiej Elblgg (okoto 70%). Pozostate grunty objete granicami portu znajdujg sie
na terenie gminy wiejskiej Elblag. Nabrzeza w granicach administracyjnych portu Elblag
znajduja sie w gestii kilkudziesieciu podmiotéw gospodarczych.

Pod wzgledem uktadu przestrzenno-funkcjonalnego port w Elblagu mozna podzieli¢ na 4
strefy:

1) pétnocna portowo-przemystowa,

2) s$rédmiejska o charakterze portowo-przemystowym,

3) $rédmiejska o charakterze ustugowo-mieszkaniowym oraz

4) potudniowg o dominujgcej funkcji przemystowe;j.

YCytat z noty posiedzenia Rady UE Transport, telekomunikacja i energia Bruksela, 2-3 grudnia 2010 r.

® Dane ZMPE Sp.Z0.0.
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Rysunek 2 Strefy funkcjonalno-przestrzenne oraz obiekty na obszarze portu Elblgg (opis
obiektéw w tekécie) Zrodio: Strategia rozwoju Portu Morskiego w Elblagu, Actia Forum,
czerwiec 2015

Strefa podtnocna potozona ponizej mostu kolejowo-drogowego natrasie Unii
Europejskiej posiada najlepszg dostepnos$¢ nawigacyjng (nie jest ograniczona Swiattem
mostéw) i zajmuje tereny o przewazajacej funkcji przemystowo-portowej (generalnie nie
wystepuje tu problem kolizji z funkcjg mieszkaniowg czy ustugowsy). Strefa ta na prawym
brzegu skomunikowana jest linig kolejowg z bocznicami prowadzonymi na teren portu.
Jest ona najcenniejsza z punktu widzenia prowadzenia dziatalnosci przetadunkowo-
sktadowej iposiada duzy potencjat terenowy pod ewentualne przyszte inwestycje.
Pewnym ograniczeniem rozwoju jest zapis w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Elblagga o strefie ochrony krajobrazu
w okolicach starej tachy rzeki Elblag, bedacej jednym z potencjalnych obszaréw
rozwojowych (patrz SUIKZP Elblaga)™. Drugie ograniczenie rozwojowe portu moga

Y Studium z 2006 dostepne na stronie: http://www.planowanie.umelblag.pl/?q=studium, Graficzne
zatgczniki do Studium: http://www.planowanie.umelblag.pl/?q=node/4
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stanowi¢ strefy zalewowe rzeki Elblgg wystepujace wtasciwie na catym terenie objetym
granicami portu. W strefie pétnocnej znajdujg sie nastepujace obiekty:

— nabrzeza zaktadu meblowego ,,Home Concept”,

— nabrzeza elektrocieptowni Elblag,

— nabrzezaielewator firmy ,Glenport sp.z 0. 0.,

— przystan jachtowa ,,Bryza”,

— terminal promowo-pasazerski ZPME z punktem odpraw granicznych,

— terminal przetadunkowo-sktadowy ZPME (lewy brzeg),

— przystan jachtowa Jachtklub Elblag/Petla Zutawska (lewy brzeg).

Na prawym brzegu, za torami kolejowymi, znajduja sie obiekty przemystowe browaru
Grupy Zywiec SA (pkt. 8, Rys. 3), ktdre posiadajg dostepu do rzeki poprzez nabrzeza
pozostajgce w gestii ZPME.

Elewator zbozowy

Witascicielem i operatorem elewatora zbozowego o pojemnosci elewatora wynosi
17000 ton jest firma Glenport Sp. z0.0., bedaca spoétka coérka szwajcarskiej firmy,
globalnego potentata w produkcji idostawach szerokiego asortymentu towardw
i surowcow, Grupy Glencore. W ostatnich latach wyraznie zmniejszyt sie wywoz z Elblaga
zbdz drogg wodna. Z tego powodu sam elewator jest obecnie wykorzystywany dosé
rzadko, natomiast nabrzeze przy obiekcie stuzy tymczasowo do przetadunkéw drobnicy,
wtym przede wszystkim materiatéw budowlanych, eksportowanych do obwodu
kaliningradzkiego Federacji Rosyjskiej. Przewozy realizowane s3 przez 2 barki o napedzie
wlasnym (o nosnosci 1000 ton kazda) oraz zestawy 2 holownikéw i4 barek (nosnosc
kazdej barki okoto 800 ton).

Terminal pasazersko-promowy z punktem odpraw granicznych ZPME

Witascicielem terminalu i nabrzeza o dtugosci 192 m. jest Zarzad Portu Morskiego Elblag.
Terminal otwarto w2006 roku jako obiekt posiadajacy mozliwosé obstugi
miedzynarodowego ruchu pasazerskiego. Stad tez, naterenie terminalu znajduje sie
punkt odpraw granicznych oraz mozliwos¢ petnej obstugi celnej.

Terminal pasazersko-promowy przystosowany jest do obstugi zawinie¢ jednostek
o maksymalnych parametrach: 65m dtugosci, 12 m szerokosSci, 2,5m zanurzenia
i 600 ton wypornosci. Szeroko$¢ platformy ro-ro, po ktorej realizowany jest wjazd
naprom, wynosi 10m. Mozliwa jest tam jednorazowa odprawa 200 osdb
oraz 30 samochoddéw osobowych.

Terminal posiada punkty zaopatrzenia statkow w wode pitng, energie elektryczng
oraz punkty odbioru sciekéw i odpadéw komunalnych. Terminal skomunikowany jest
z miejska linig tramwajowa i autobusowa.

Terminal przetadunkowo-magazynowy ZPME

Terminal przetadunkowo-sktadowy jest wtasnoscig Zarzagdu Portu Morskiego Elblag sp.
z 0.0.. Oddano go do uzytku w 2006 roku. Funkcje operatora przetadunkéw realizuje
firma KMTP Service Polska Sp. zo.0.. Podstawowymi tadunkami obstugiwanymi
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w imporcie w terminalu sg wegiel, kruszywa is$ruta soi, oraz materiaty budowlane,

konstrukcje stalowe, odlewy zeliwne w eksporcie.

Catkowita powierzchnia terminalu wynosi 5,0 ha, zczego 3,1 ha to powierzchnia

skfadowa. Nabrzeze terminalu sktada sie zdwu stanowisk przetadunkowych

rozdzielonych rampg ro-ro o dtugosci 6 m iszerokosci 12 m. Technologia obstugi
umozliwia jednoczesny przetadunek naobu stanowiskach. Stanowisko poétnocne ma
dtugosé okoto 90 m. Potudniowy odcinek nabrzeza ma dtugos¢ 100 m i jest intensywnie

eksploatowane. Zatozona przepustowos¢ roczna obu nabrzezy to 150 jednostek rocznie i

od 700 do 900 tys. ton tadunku. Dopuszczalne maksymalne parametry jednostek

ptywajacych obstugiwanych na tym terminalu wynosza: 2,3 m zanurzenia, 85 m dtugosci,

15 m szerokosé i 1200 ton tadownosci. Nabrzeze wyposazone jest w przylacze energii

elektrycznej (430/230V), dwa przytacza wody na potrzeby cumujgcych jednostek i jedno

na cele przemystowe. Terminal wyposazony jest réwniez w:

— Magazyn o powierzchni 1440 m2 przeznaczony do skltadowania tadunkow
drobnicowych. tadunki mozna pietrzy¢é do wysokosci 5 m. Catkowita pojemnosc
magazynu to 3 300 ton.

— Zadaszong wiate o powierzchni 1 440 m2 dedykowang dla tadunkéw drobnicowych,
oraz wykorzystywang do przechowywania urzadzen przetadunkowych i palet.
Pojemnosc¢ tadunkowa wiaty to 3 200 ton.

— Zasobnie na tadunki sypkie o wymiarach 40 x 107 x 2,5 m. Zasobnia podzielona jest
na trzy sekcje sktadowe o fadownosci 7 600 ton, 4 300 ton i 4 400 ton.

— Plac sktadowy o powierzchni 28 000 m2, przystosowany jest do realizacji operacji
przetadunkowych isktadowania, z uwzglednieniem obstugi konteneréw, tadunkow
ponadgabarytowych oraz parkowania samochoddéw ciezarowych. Dopuszczalne
obciazenie robocze (DOR) nawierzchni placu wynosi 5 ton/ m>.

Do prac naterminalu operator KMTP Service Polska Sp. z 0.0. wykorzystuje maszyneg

TEREX FUCHS (ciezar roboczy 37,8 ton, zasieg roboczy 16 m) oraz zuraw samochodowy

o udiwigu 150ton. Regularne zawiniecia naterminal realizujg 3 barki o napedzie

wiasnym (o nosnosci 600 ton) oraz zestaw sktadajacy sie z holownika i2 barek (o

no$nosci 350 ton). Wiekszo$¢ z nich uprawia zegluge natrasie Elblag — Kaliningrad,

przy czym w jedng strone przewozg zwykle materiaty budowlane, a w drodze powrotnej
przewozg wegiel lub wracajg bez tadunku. Terminal jest dobrze skomunikowany z droga
krajowg S7 oraz drogg E22 w kierunku Kaliningradu.

W przypadku S$rédmiejskiej strefy przemystowo-portowej dostep do nabrzezy

potozonych na potudnie od statego mostu Unii Europejskiej ogranicza jego przeswit,

wynoszacy okoto 9 m od lustra wody. Stad wysokie jednostki lub jednostki posiadajgce
wysoki maszt nie majg mozliwosci wejscia w gtab portu. W strefie tej znajduja sig:

Stocznia Elblag; tereny firm powstatych po rozproszeniu dziatalnosci zaktadéw

mechanicznych ,,Zamech” oraz Terminal weglowo-drobnicowy.

Stocznia Elblaska
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Stocznia Elblgska specjalizuje sie w remontach iserwisie matych jednostek rzecznych
oraz statkéw do zeglugi kabotazowej. Poniewaz jej nabrzeza nie sg obecnie intensywnie
wykorzystywane do prac stoczniowych, czes¢ nabrzezy i terendw stoczni (potudniowe
nabrzeze basenu stoczniowego) stuzy dorealizacji przetadunkéw, gtéwnie wegla
importowanego z obwodu kaliningradzkiego imateriatéw budowlanych wywozonych
z Polski do FR. Stocznia Elblag jest takze armatorem i posiada dwa holowniki, dwie barki
o nos$nosci 400 t i jedng barke o nosnosci 800 t.

Nabrzeze dawnych Zaktadéw Mechanicznych ,,ZAMECH”

Na terenie dawnych Zaktadéw Mechanicznych ,ZAMECH” znajduje sie obecnie wiele
réznych firm, m. in. Zamel Sp. z 0. 0., Elzam — Zamech Sp z 0. 0., oraz najwigksza z nich
Alstom Power Sp. z 0.0. Przy nabrzezach nalezacych do dawnych Zaktadéw ,,ZAMECH”
przetadowywane s bardzo specyficzne tadunki, zwigzane z dziatalnoscig znajdujacych
sie tutaj przedsiebiorstw tj. zatadunek elementdéw i urzadzen metalowych czy konstrukgji
ponadgabarytowych.  Bezposrednio  za nabrzezami  Zamechu  znajduje  sie
przedsiebiorstwo STOKOTA Sp. zo. o. produkujgce zbiorniki do przechowywania
produktéw ciektych (gtéwnie paliw).

Terminal przetadunkowy wegla i tadunkéw drobnicowych

Terminal dedykowany jest obstudze wegla, cho¢ niekiedy realizowane s3 tu réwniez
przetadunki drobnicy. Ditugo$¢ nabrzeza wynosi 120 m, adostepna powierzchnia
magazynowa wynosi 5 200 m2. Dopuszczalne zanurzenie cumujacych jednostek nie
moze przekracza¢ 2 m. Obecnie najczesciej obstugiwany jest tutaj importowany
z Kaliningradu wegiel, ktéry przewozony jest zwykle dwoma zestawami - holownik plus 2
barki o nosnosci 800 ton kazda. Wtascicielem terminalu jest firma Grand Coal z Poznania.
Kolejng z wydzielonych czesci portu jest strefa srédmiejska mieszkaniowo-ustugowa,
ktora rozcigga sie wzdtuz zabudowy mieszkaniowo-ustugowej historycznego centrum
Elblaga, objetego kiedys fortyfikacjami nowozytnymi. Od czesci potudniowej oddziela ja
staly most nadrodze wojewddzkiej nr 500. Od potudnia granice stanowi wyrazZnie
odmienna forma zagospodarowania (wielkokubaturowe obiekty hal zaktadéw
mechanicznych Zamech). W strefie srédmiejskiej odbudowane zostaty w ostatnich latach
dwa mosty zwodzone (klapowe). Mosty te ograniczajg zegluge jedynie poprzez szerokos¢
swojego przejscia. Strefa ta, przezwzglad najej atrakcyjnos¢ turystyczng, jest
predysponowana do obstugi zeglugi pasazerskiej, turystycznej irekreacyjnej. Wysokie
jednostki ogranicza jednak most natrasie Unii Europejskiej. W strefie srédmiejskiej
znajduja sie dwa nabrzeza w dobrym stanie: publiczne nabrzeze pasazerskie na lewym
brzegu rzeki oraz prywatne nabrzeze pasazerskie na brzegu prawym.
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Rysunek 3,Widok na mosty zwodzone strefy srodmiejskiej i nabrzeza bulwaru Zygmunta
Augusta, Zrédto: Strategia rozwoju Portu Morskiego w Elblagu autorstwa Actia Forum
Sp. z 0.0., z czerwca 2015r.

Strefa potudniowa przemystowa potozona jest miedzy mostem na drodze ekspresowe;j
S7 a mostem na drodze wojewddzkiej nr 500. W jej obrebie znajduje sie szereg zaktadow
przemystowych, w wiekszosci jednak nie posiadajgcych utwardzonych nabrzezy inie
wykorzystujacych nadwodnego potozenia do realizacji funkcji przetadunkowej. Znaczng
czes¢ lewego brzegu tego obszaru zajmujg ogrodki dziatkowe. Z kolei na prawym brzegu,
tuz przy drodze krajowej 500 znajduje sie pole kempingowe zarzadzane przez PTTK
(pkt. 14, Rys. 3), anieco na potudnie nabrzeze przy ul. Dojazdowej (pkt. 15, Rys. 3),
ktérego czesc nalezy do wtasciciela prywatnego, cze$¢ za$ do ZMPE.

Obecny potencjat portu w Elblagu jest wykorzystywany w niewielkim stopniu. Zdolnosci
przetadunkowe portu to ok 1,5- 1,9 min ton rocznie, z czego wykorzystuje ok.20%
(360 tys. ton - rok 2014). W latach 2004-2005 wybudowano w Morskim Porcie Elblag
uniwersalny terminal przetadunkowo-sktadowy (za ok.20min zt) Wroku 2006
wybudowano takze terminal pasazerski z punktem odpraw granicznych (za ok. 4 min zt).

Mozliwosci przetadunkowe Portu Elblag to:

- Masowe (wegiel, materiaty budowlane, piasek, ttuczen) — okoto 800 tys. ton
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- Drobnica (w tym skonteneryzowana ispakietyzowana) konwencjonalna (worki,
skrzynie itp.) 150 tys. ton
- Kontenery 20 i 40 stopowe
- Sztuki ciezkie (z mozliwoscig montazu na terminalu)
Kierunki transportu wodnego to porty Obwodu Kaliningradzkiego, (Kaliningrad, Battijsk,
Swietlyj), porty polskie: Gdarnsk Gdynia, porty UE Litwa, totwa, Estonia, atakie
Skandynawia i Europa Zachodnia.
Na terenie terminalu moze by¢ organizowana dziatalno$¢ pomocnicza i ustugowa m. in.
sktadowanie, sortowanie, uszlachetnianie, konfekcjonowanie, formowanie
i rozformowywanie konteneréw, magazynowanie oraz mogg by¢ organizowane sktady
celne, chtodnie, miejsca postoju w tranzycie itp.
Obecne kierunki pasazerskiej zeglugi miedzynarodowej: Elblag — Kaliningrad, Elblag —
Battijsk. W zegludze krajowej obstuga rejséw z/do: portéw nadzalewowych (Frombork,
Tolkmicko, Krynica Morska, Katy Rybackie), jezior mazurskich (Kanat Elblagski).
Zegluga do portéw Zatoki Gdarskiej (Gdansk, Gdynia) jest utrudniona zuwagi
na ograniczenia w korzystaniu z rosyjskiej czeéci Zalewu Kaliningradzkiego oraz czas
przeptywu (ok 14 godzin).
Program budowy drogi wodnej przez Mierzeje Wislang moze by¢ szansg dla zwiekszenia
potencjatu Elblaga, jako centrum logistycznego i turystycznego. Miasto uzyskatoby
bezposrednie potaczenie z Morzem Battyckim, co przyczynitoby sie znaczaco do rozwoju
ruchu pasazerskiego irozwoju zeglarstwa na Zalewie Wislanym, a przede wszystkim
zwiekszytoby mozliwosci przetadunkowe portu elblgskiego (prosty potencjat portu to ok
1,9 min ton/rok). W strategii rozwoju portu®® mowa o maksymalnym potencjale portu
siegajagcym ok.5 min ton/rok. Obecnie parametry jednostek wchodzacych do portu
wynoszg 2 metry zanurzenia maksymalnego, nosnos¢ maksymalna do 1 tys. ton DWT.
Po wybudowaniu kanatu Zzeglugowego przez Mierzeje Wislang i pogtebieniu toréw
wodnych zanurzenie dopuszczalne osiagnie 4 metry?!.

11. Rozwdj transportu intermodalnego

W rozdziale powyzej opisano potencjat Morskiego Portu w Elblggu, jednakze stanowi on
tylko czes¢ potencjalnego wezta intermodalnego TEN-T.

Przez miasto Elblag przebiegaja dwie drogi klasyfikowane do sieci TEN-T.

- Droga S-7 faczaca aglomeracje: gdanska, warszawska i krakowska oraz

20 Actia Forum Sp. z 0.0., Strategia rozwoju Portu Morskiego w Elblag, czerwiec 2015r.

21 . . . - . ) .
Raport o stanie zaawansowania prac nad budowg infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza

transportowego Battyk — Adriatyk w Polsce na rok 2012. Stowarzyszenie Polskich Regionéw Korytarza Transportowego
Battyk-Adriatyk Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego Gdansk 2012
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- Droga S-22 faczaca Berlin z Krélewcem poprzez, otwarte dnia 3 grudnia 2010 roku,
przejscie graniczne Grzechotki-Mamonowo (granica panstwa z Rosja — obwdéd
kaliningradzki).

Doskonate pofozenie Elblaga,
na skrzyzowaniu drog sieci TEN-T
zaktywizowato dziatania w zakresie
tworzenia centrow logistycznych.

W miescie dostepne s3 liczne tereny
inwestycyjne. Ws$rdd nich na szczegolng
uwage zastuguja:

Modrzewina Potudnie? iznajdujacy sie
wjej obszarze Elblaski Park  Projekt centrum ,Modrzewina”,

Technologiczny. Catkowita powierzchnia  Zrodto: Urzad Miasta Elblag

Modrzewiny Potudnie to 67,7 ha, wtym

ponad 40 ha w granicach Warminsko-Mazurskiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j
Podstrefa Elblagg. Wszystkie lokalizacje posiadajg dostep do infrastruktury niezbednej
do realizacji inwestycji. Teren Modrzewiny Potudnie przeznaczony jest pod dziatalno$c
produkcyjno-ustugowa przemystu zaawansowanej technologii. Branie najczesciej
wybierajgce oferte Podstrefy Elblagg to gtéwnie meblowa, metalowa, biotechnologia
i budowlana. Kolejne firmy, wtym zbranz nowoczesnych ustug biznesowych, IT,
srodowiskowej, to miedzy innymi 27 lokatorow Elblgskiego Parku Technologicznego
(EPT). Park ze swojg ofertg badan laboratoryjnych oraz brokera innowacji w Centrum
Biznesu, Rozwoju iInnowacji jest osrodkiem rozwijajacych sie/zalgzkowych inwestycji
na Modrzewinie Potudnie. W jednym zcentréw badawczych EPT Laboratorium
Zaawansowanych Analiz Srodowiskowych, $wiadczy ustugi akredytowane przez PCA
w zakresie badan chemicznych iwtasciwosci fizycznych wody, wody do spozycia
i Sciekow. Poza badaniami akredytowanymi Laboratorium wykonuje prace badawczo-
rozwojowe w zakresie badan zywnosci, odpadéw komunalnych, osadéw $ciekowych
i dennych, gleby, jak rowniez pomiary poziomu dzwieku farm wiatrowych. Dotychczas
w Podstrefie Elblagg zainwestowato 9 firm zbranz metolowo-maszynowej, stolarki
okiennej, spozywczej oraz reklamowe;j.

tacznie na terenie Modrzewiny Potudnie inwestorzy zagospodarowali ponad 14 ha, gdzie
powstaje tacznie 280 miejsc pracy.

Dwie firmy z branzy biotechnologicznej i oswietleniowe] planujg budowe zaktadow
produkcyjnych, deklarujg zatrudni¢ 60 oséb oraz zainwestowac 48 min.

Obecnie trwajg rozmowy zinwestorami z branz: budowlanej, metalowej oraz data
center, ktérzy zamierzajg zainwestowac na terenie Modrzewiny Potudnie do 2020 .
Terkawka - najwiekszy obszar inwestycyjnych Elblaga pod wzgledem powierzchni —
190 ha, obecnie teren zielony w trakcie ustalania dokumentéw planistycznych.

2 Opis sporzadzono na podstawie materiatéw przekazanych przez Urzad Miasta Elblgga, sierpien 2016r
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Potencjalna lokalizacja pod centrum logistyczne, postrzegane, jako punkt koordynaciji,
automatyzacji  idystrybucji ozasiegu naskale  miedzyregionalna,  krajowa
oraz miedzynarodowg, daje mozliwo$¢ wykorzystania atutow zwigzanych z potozeniem
Miasta Elblaga.

— Teren inwestycyjny Terkawka potozony jest wzdiuz drogi krajowej nr 22 od Wezta
Wschéd do granic administracyjnych miasta. Przeptywa przez niego rzeka Terkawka,
skad nazwa terenu. Miasto Elblag zrealizowato projekt ,Terkawka — kompleksowe
przygotowanie nowych terendw inwestycyjnych w Elblggu” dofinansowany
ze $Srodkdw UE., wktorym wykonano kompleksowe opracowanie koncepcji
zagospodarowania obszaru, przeprowadzone zostalty badania geotechniczne
oraz opracowano dokumentacje techniczng iprojektowo — budowlang zwigzang
z uzbrojeniem terenu pod inwestycje. Terkawka ma korzystne potozenie zwtaszcza
w przypadku przeznaczenia go na centrum logistyczne, ze wzgledu na fakt lokalizacji
przy skrzyzowaniu drég o randze miedzynarodowej — E77 oraz E22 oraz obecnos¢
linii kolejowej Berlin — Kaliningrad.

— Teren przeznaczony pod dziatalnos¢ ustugowa lub produkcyjno-sktadowg, ktéra
moze funkcjonowac¢ w ramach centrum ustug logistycznych. Tereny inwestycyjne s3
planowane objeciem przez Warmirisko-Mazurskg Specjalng Strefg Ekonomiczna.

— Elblag usytuowany jest na szlaku Berlin-Kaliningrad, krajowych szlakach komunikacji
drogowej i kolejowej, z mozliwoscig wykorzystania drogi wodnej E-70 tgczacej kraje
UE zRosja, bliskosci portéw morskich w Gdansku i Gdyni, portu lotniczego
w Gdansku orazlotniska w Elblaggu. Teren Terkawki zlokalizowany w granicach
administracyjnych Miasta Elblagga, wjego potudniowo — wschodniej czesci jest
korzystnie usytuowany bezposrednio przy drodze S22 oraz w poblizu skrzyzowania
drog o randze miedzynarodowej S7 oraz S22.

— Wg wypracowanej koncepcji zagospodarowania teren inwestycyjny przeznaczony
jest pod :

o centrum logistyczne jako punktu koordynacji, automatyzacji i dystrybucji
O zasiegu na

o skale miedzyregionalng, krajowa oraz miedzynarodowa,

o dziatalnos¢ turystyczng i rekreacyjna,

o dziatalnosé¢ handlowa

Zrealizowane, realizowane oraz planowane do realizacji projekty idziatania, stanowig

ogromny potencjat do wykorzystania. Pozwalaja na rozwdj transportu intermodalnego

z wykorzystaniem istniejgcego potencjatu portu morskiego w Elblagu w powigzaniu

z rozwijanym sie zapleczem logistycznym w Elblggu przy weztach drég kotowych S-7 i S-

22 przynaleznych do sieci TEN-T.

Rozwdj transportu intermodalnego moze by¢ diwignia wzrostu dla miasta Elblaga

oraz gmin cigzacych gospodarczo do tego miasta.
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11.1 Rozwaoj sektora przemystu i logistyki

Przemyst w wojewddztwie Warminsko Mazurskim koncentruje sie w kilku osrodkach
(mapa ponizej). Drugim co do wielkosci osrodkiem, po Olsztynie jest miasto Elblag. To
jeden z najistotniejszych osrodkéw miejskich Wojewddztwa Warminsko Mazurskiego
decydujacych otempie zmian dla osiggniecia celéw strategicznych polityki wzrostu
konkurencyjnosci ispdjnosci catego wojewddztwa. Dziatania miasta skupity sie
narealizacji duzych  przedsiewzie¢ inwestycyjnych  decydujacych o rozwoju
gospodarczym i pozyskaniu inwestorow. Duze naktady zaangaiowane zostaty
przede wszystkim w budowe infrastruktury drogowej, wtaczajgcej miasto w systemu
komunikacyjne o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym.

Rysunek 4 Koncentracja przemystu w wojewddztwie Warminsko-Mazurskim

KONCENTRACJA PRZEMYSLU W WOJEWODZTWIE WARMINSKO-MAZURSKIM
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Zrodto: Biuro Planowania Przestrzennego w Olsztynie, filia w Elblagu

Na profil gospodarczy miasta Elblaga oraz gmin nadzalewowych, szczegdlnie silny wptyw
wywiera przemyst rolno-spozywczy, elektro-maszynowy, metalurgiczny oraz meblarski.
Rosnie znaczenie sektora handlu i ustug, w tym zwtaszcza turystycznych. W przesztosci
gospodarka miasta silnie zwigzana byta z gospodarka morska (port morski oraz przemyst
stoczniowy). Aktualnie rozwdj dziatalnosci portu morskiego w Elblggu jest ograniczony
z uwagi na utrudnienia w zegludze.

Elblag to takie wyrdzniajacy sie natle regionu osrodek innowacji posiadajacy m.in.:
Eiblaski Inkubator Nowoczesnych Technologii iElblgski Park Technologiczny
ze specjalistycznymi laboratoriami: Centrum Jakoéci Srodowiska, Centrum Transferu
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Technologii Informatycznych, Centrum Technologii Drewna iMebli oraz Centrum
Metaloznawstwa. Elblgski Park Technologiczny jest pierwszym oddanym do uzytku
Parkiem Technologicznym sfinansowanym z funduszy unijnych w ramach Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej. Pokazuje to jak powaznie traktuje samorzad
elblagski innowacyjnosé, widzac przysztosé rozwoju miasta w wysoko wyspecjalizowanych
ustugach i produkciji.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze miasto w chwili obecnej swiadczy ustugi o zasiegu
regionalnym, takze dla wojewddztwa sasiedniego — pomorskiego. Dotyczy to:
szkolnictwa wyzszego, edukacji, zdrowia, kultury, a takze niektérych ustug komunalnych.
Elblag to takie brama doobwodu Kaliningradzkiego. Znaczenie stosunkéw
gospodarczych wykaza¢ mozna poprzez plany utworzenia Elblagsko Kaliningradzkiej Izby
Gospodarczej dedykowanej do wspdtpracy z Obwodem Kaliningradzkim. Miasto
intensywnie kooperuje z Kaliningradem i Battijskiem realizujgc projekty transgraniczne
o oddziatywaniu miedzynarodowym i regionalnym. Wspdtpraca ta jest
jednak zagadnieniem bardzo ztozonym ze wzgledu na specyfike Zalewu. W znacznym
stopniu jest zdeterminowana dziataniami rzadowymi dotyczagcymi m.in. swobodnej
zeglugi na Zalewie, otwartego ruchu przygranicznego.

Najnowoczesniejsze na terenie catej unii zewnetrzne przejScie graniczne Grzechotki-
Mamonowo |l wraz drogg ekspresowa Elblag-Grzechotki stanowi najkrotszg droge
z zachodniej czesci Unii Europejskiej do Obwodu Kaliningradzkiego i pozwala niezaleznie
od pozostatych  elementéw  na intensyfikowanie  wspétpracy miedzy Obwodem
Kaliningradzkim a Elblagiem.

Program ,Budowa drogi wodnej ...” doskonale wpisuje sie w polityke Unii Europejskiej
zaktadajgcg wspieranie zeglugi krotkiego zasiegu oraz przenoszenie przewozdw
towarowych z drég kotowych na transport wodny.

Atrakcyjne potozenie, obiekty historyczne oraz dostep do Zalewu Wislnego i kanatu
Ostrodzko —Elblaskiego czyniag tereny nadzalewowowe szczegélnie atrakcyjnymi
turystycznie. Bardzo istotng gatezia gospodarki w obszarze Zalewu Wislanego jest
turystyka.

W ostatnich latach wtym obszarze udzielono od 560 tys. do 830tys. noclegdéw, co
stanowi ok 110-165 tys. turystéw rocznie. Jest to wielkos¢ znaczaca, jednakze trzeba
zauwazy¢, ze wiekszos¢ tych turystow przebywa w gminach: Krynica Morska, Stegna
i Sztutowo. Potencjat turystyczny jest znacznie wiekszy, zwtaszcza Frombork i Elblag
dysponuja ogromnym potencjatem.

Elblag jest miastem atrakcyjnie usytuowanym nastyku dwodch odmiennych krain

geograficznych: Zutaw Wislanych i Wysoczyzny Elblaskiej. Sasiaduje réwniez z Zalewem
Wislanym. Elblaski port $rédladowy stanowi punkt wyjscia dréog wodnych
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do miejscowosci wczasowo-turystycznych potozonych nad Zalewem Wislanym oraz
przez Kanat Ostrédzko-Elblgski na obszary Pojezierza ltawskiego. W sezonie zeglugowym
funkcjonuje komunikacja wodna. Statki biatej floty obstugujg linie pomiedzy Elblaggiem
a Krynica Morska, Fromborkiem iKaliningradem oraz przez Kanat Ostrédzko-Elblaski
do Matdyt i Ostrédy. Ogromne zréznicowanie krajobrazu Elblaga iokolic umozliwia
uprawianie réznorodnych form wypoczynku. Na akwenach rozwineto sie zeglarstwo
i windsurfing, a narozbudowanej sieci rzecznej wedkarstwo. Samo miasto ze swoimi
zabytkami jest bardzo atrakcyjnym miejscem. Wérdd elblaskich zabytkdéw godne uwagi
sg: Stare Miasto, ktére jest terenem prac wykopaliskowych. Nowe kamieniczki
budowane sg na odstanianych stopniowo przez archeologéw fundamentach starych
kamienic. Na starym miescie znajduje sie Brama Targowa, ktdéra stanowi fragment
dawnych muréw obronnych (ok 1319r.). Katedra Sw. Mikotaja, w ciggu wiekéw $wiatynia
byta kilkakrotnie przebudowywana i modernizowana. Niemal od poczatku istnienia
miasta byt to kosciét katolicki, a z chwilg utworzenia diecezji elblgskiej zostat katedrs.
Znajduje sie w niej wiele dziet sztuki, m.in. rzezby, brgzowa chrzcielnica z roku 1387
oraz drewniany ottarz z 1515 roku. Centrum Sztuki Galeria EL jest to podominikariski Xl
wieczny kosciot, w ktérym obecnie miesci sie galeria sztuki wspoétczesnej. Dzieta
wspotczesnych twércow sasiadujg tu z ptytami nagrobnymi oraz epitafiami, ktére
przypominajg zastugi dla miasta dawnych rodéw szlacheckich, kupieckich, patrycjuszy,
duchownych oraz wielu innych elblgzan.

Miasto przygotowuje tereny inwestycyjne zwigzane z rozwojem ustug turystycznych i
okoto turystycznych. Sg to w szczegdlnosci:

Wyspa Spichrzéw, tereny pod kompleksowg inwestycje rekreacyjno-ustugowa. Wyspa
stanowi fragment wielofunkcyjnego ustugowo-mieszkalnego Srédmiescia Elblaga,
w poblizu unikatowe] staréwki elblaskiej, skomunikowanej mostami zwodzonymi
z bulwarem spacerowym nad rzekg Elblag. Przestrzenn 17 hektarowej Wyspy Spichrzéw
w ramach rewitalizacji oraz szeroko pojetego przystosowania do wspétczesnych potrzeb,
stwarza idealng lokalizacje pod inwestycje ustugowo-handlowe, uwzgledniajgce ustugi
turystyczne isportdbw wodnych, gastronomiczne ihandlowe potgczone zfunkcja
mieszkaniowa.

Europark to obszar terenéw inwestycyjnych w Elblagu potozonych we wschodniej czesci
miasta, potozony na styku z parkiem krajobrazowym Wysoczyzny Elblaskiej — zielonymi
ptucami miasta. Europark to kompleks turystyczno-rekreacyjny, w sktad ktérego maja
wejsé m.in. trasy spacerowe i trekkingowe, muszla koncertowa, szlak kajakowy, osrodek
sportéw zimowych, rowerowych ikonnych, park wodny itzw. park przygody.
Centralnym punktem tego obszaru jest Gora Chrobrego - funkcjonujacy osrodek
sportowo-rekreacyjny ze stacjg narciarska iparkiem rozrywki. Kompleks Europarku
uzupetfnia Centrum Rekreacji Wodnej , Dolinka” z zespotem basendw i czescia rekreacji
wodnej i spa.
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Frombork swoja stawe zawdziecza przede wszystkim wspaniatej historycznej zabudowie
Wzgdrza Katedralnego oraz Mikotajowi Kopernikowi, ktory zwigzany byt z miastem
zyciem ipracg. Tu obserwowat on ruchy gwiazd inapisat stynne dzieto "De
Revolutionibus"”, ktére zmienito wyobrazenia déwczesnych natemat budowy
wszechswiata. Zespdl Wzgorza Katedralnego w Fromborku to miedzy innymi gotycka
katedra, ktorej chluba sa XVll-wieczne organy. W katedrze co roku odbywajg sie
migedzynarodowe koncerty organowe. Godne zwiedzenia s3 réwniez m.in.: Muzeum M.
Kopernika, wieza wodna, planetarium i szpital sw. Ducha, gdzie miesci sie dziat historii
medycyny.

W Fromborku znajduje sie miedzynarodowe morskie przejscie graniczne z Rosjg. A
w pobliskim Braniewie miedzynarodowe przejscie kolejowe i w Gronowie koto Braniewa
- miedzynarodowe przejscie drogowe.

Kanat Ostrédzko-Elblaski jest to jedyny naswiecie zabytek techniki tej klasy.
Poprzez jezioro Druzno ( rezerwat wodnego ptactwa o powierzchni ok. 1500 ha) kanat
odt. 127,5 kilometra taczy Elblag z potozonym prawie 100 metréw wyzej Jeziorem
Pniewo a nastepnie z Ostréda. Statek pokonuje wzniesienie dzieki systemowi $luz
i pieciu pochylni. Co roku tysigce turystéw przemierza ten szlak na poktadzie niewielkich
stateczkdéw podziwiajagc faune iflore jeziora Druino oraz nietypowe rozwigzania
techniczne systemu $luz i pochylni powstatych w XIX wieku.

Suchacz jest to miejscowos¢ potozona nad Zalewem Wislanym u podndza Wzniesienia
Elblgskiego.  Wyréinia sie ona walorami  krajobrazowymi,  klimatycznymi
i przyrodniczymi.

Tolkmicko Jest to miejscowos¢ potozona na Zalewem Wislanym. Znajduje sie tu port
rybacki oraz przystan jachtowa. Zabytki Tolkmicka to m.in. gotycki kosciot sw. Jakuba
w ksztatcie trzynawowej bazyliki i XIV-wieczna baszta. Lokalng osobliwoscia miasta,
z ktérg wigze sie wiele legend jest "Swiety Kamien", pograzony w wodach Zalewu
Wislanego.

Mierzeja Wislana jest to waski skrawek lgdu pomiedzy Battykiem a Zalewem Wislanym.
Porastajg ja lasy sosnowe, s3 tu potdzikie plaze. Krynica Morska wraz z Stegng,
Sztutowem, Katami Rybackimi iPiaskami to miejscowosci letniskowe, ttumnie
odwiedzane przez turystow.

W Sztutowie znajduje sie muzeum martyrologii, ktore zostato utworzone na terenie
bytego obozu koncentracyjnego.

Budowa kanatu to nie tylko stworzenie nowego szlaku transportowego, lecz takze

istotny, potencjalny czynnik aktywizacji gospodarczej gmin nadzalewowych, ktére (z
wyjatkiem  Krynicy = Morskiej) naleza  do najuboiszych  wkraju.  Zapewnia
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bowiem integracje przestrzenng Zatoki Gdariskiej z Zalewem Wislanym. Otwiera nowe
mozliwosci dla turystyki irekreacji morskiej. Dotyczy to zaréwno pasazerskiej zeglugi
turystycznej jak izeglarstwa. Pozwoli to lepiej wykorzystac istniejgce nad zalewem
przystanie zeglarskie istanie sie impulsem do powstania nowych. W sumie nalezy
oczekiwac wzrostu zatrudnienia w nowych specjalnosciach, co jest szczegdlnie pozadane
wobec ograniczenia rybotéwstwa na Zalewie Wislanym. Miejscowosci nadbrzeine
dopiero wtedy beda mogly w petni wykorzysta¢ walory potozenia nad akwenem
morskim. Wiadomo, Zie podstawowy warunek rozwoju kazdego obszaru to jego
dostepnosc.

Identycznie ma sie sprawa zatrakcjami zeglarsko- o
turystycznymi powigzanymi z Zalewem Wislanym, a nalezg ' '

do nich miedzy innymi niedawno utworzona Petla Zutawska
oraz kanat  Elblgsko-Ostrodzki pozwalajgcy na zegluge
zZalewu napojezierze Itawskie. Dzieki mozliwosci
bezposredniego dotarcia witasnym jachtem w sposéb
wygodny wielu europejskich zeglarzy zdecyduje sie podja¢ wyprawe najeden
z najciekawszych zabytkow hydrotechnicznych, jakim jest kanat Elblgsko Ostrédzki,
a nastepnie pozeglowa¢ po pojezierzu ltawskim. Dla turystéw korzystajacych z zeglugi
pasazerskiej realny staje sie jednodniowy rejs z Gdanska do Elblgga wodolotem, odbycie
wycieczki po kanale Elblgsko Ostrédzkim statkiem zeglugi Ostrédzkiej i powrdt tego
samego dnia do Gdanska.

Kanat zeglugowy stanowi¢ bedzie ,otwarte wrota” nie tylko dla Zalewu Wislanego,
ale takze dla wszystkim obszaréw i atrakcji turystycznych dostepnych drogg wodng
z akwenu Zalewu Wislanego.

12. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Powierzchnia Zalewu Wislanego wynosi 838 km2, z czego 43,8% powierzchni lezy
w granicach Polski. Wokét Zalewu lezy szereg gmin: Krynica Morska, Sztutowo, gmina
Elblag, Tolkmicko, Frombork, Braniewo, zamieszkate tacznie przez ok 29 tys. oséb.
W miejscowosciach nad samym Zalewem zamieszkuje ok. 9,5 tys. osdb.

Gminy Krynica Morska iSztutowo, administracyjnie przynaleza do wojewoédztwa
pomorskiego, powiatu nowodworskiego. Pozostate cztery gminy znajdujg sie na terenie
wojewddztwa warminsko- mazurskiego, przy czym gmina wiejska Elblag oraz Tolkmicko
leza w powiecie elblaskim, natomiast gmina wiejska Braniewo iFrombork leig
w powiecie braniewskim.

Wszystkie gminy nadzalewowe to gminy mate (< 10tys. mieszkancéw). Liczba
mieszkancow, w ostatnim dziesiecioleciu nie ulegta zasadniczym zmianom.
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Tabela 4 Liczba mieszkaricow gmin nadzalewowych

Liczba mieszkancow - 2011 2012 2013 2014 2015
Krynica Morska 1353 1349 1351 1335 1323
Sztutowo 3652 3669 3650 3677 3685
Elblag gm. 7198 7216 7 208 7 266 7 270
Tolkmicko - miasto 2813 2792 2807 2794 2739
Tolkmicko - obszar wiejski 4062 4066 4033 4042 4107
Frombork - miasto 2464 2458 2475 2437 2446
Frombork - obszar wiejski 1275 1273 1269 1282 1280
Braniewo gm. L 6344 6261 6216 6214 6344
Miasto Elblag 124257 123659 122899 122368 121642
Zrodto: GUS

Gminy nadzalewowe, sg bardzo odmienne pod wzgledem gospodarczym.
Elblag to miasto liczace ok 120 tys. mieszkaricow. Elblag jest dynamicznie rozwijajgcym

si¢ miastem grodzkim, osrodkiem przemystowym, akademickim ikulturalnym,
atrakcyjng baza wypadowa dla turystow. Czotowe zaktady przemystowe Elblaga to
Alstom Power Sp. z 0.0. -producent turbin parowych igazowych, przektadni zebatych
oraz ciezkich odlewéw staliwnych i z metali kolorowych, browar grupy Zywiec S.A.,
Mazurskie Meble International. Dziatajg tez spétki Holdingu Elzam -produkcja konstrukgji
stalowych i obrébka metali, orazinne przedsiebiorstwa branzy meblarskiej, skorzanej
i odziezowej.

Krynica Morska to gmina, w ktérej poszczegdlne miejscowosci stanowia jedng jednostke
administracyjng — tj. miasto Krynice Morska. Ustugi turystyczne i okototurystyczne s3
wiodacg branza gospodarcza isg realizowane zasadniczo jedynie w sezonie letnim.
Dominuje turystyka pobytowa. Wspierajagcg funkcje stanowi rybactwo, realizowane
gtéwnie wdzielnicy Piaski. Brak wgminie przemystu iustug wytwdrczych.
Po zakonczeniu sezonu letniego, w gminie s3 realizowane jedynie podstawowe funkcje:
administracyjne, szkolnictwa i ustug podstawowych. Podstawg sukcesu turystycznego
Krynicy Morskiej jest jej potozenie, umozliwiajgce korzystanie z wdd iplaz Zatoki
Gdanskiej oraz wéd i atrakcji wodnych Zalewu Wislanego.

Sztutowo jest gming o charakterze turystyczno- rolniczym. Funkcje turystyczne sg
realizowane, tylko w sezonie letnim, w miejscowosciach nad zatoka Gdariska (Sztutowo)
i Zalewem Wislanym (Katy Rybackie, Skowronki). Pozostate miejscowosci, np. Grochowo,
taszka, to miejscowosci typowo rolnicze o strukturze gospodarowania opartego
na zlikwidowanych panstwowych gospodarstwach rolnych (PGR). Wspierajacg funkcje
stanowi rybactwo na Zalewie Wislanym prowadzone w Katach Rybackich. Czes¢ gminy
Sztutowo potfozona jest na mierzei, zatem podobnie jak w przypadku Krynicy Morskiej,
mozliwe jest korzystanie z plaz Zatoki Gdanskiej i wéd Zalewu Wislanego.

Elblag gmina wiejska, to gmina otaczajagca miasto Elblgg od zachodu, potudnia
i czesciowo podtnocy. Miejscowosci graniczace z miastem Elblag maja charakter
podmiejski, z rozbudowanymi funkcjami ustugowymi i produkcyjnymi obstugujacymi
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miasto. Do Zalewu Wislanego przylegaja zaledwie dwie miejscowosci: Nowakowo
i Jagodno.

Tolkmicko to gmina miejsko-wiejska o dominujgcej funkcji rolniczej i przetwdrstwa
rolnego. W Tolkmicku funkcjonuje jedna zwiekszych przetwérni warzyw. Dos¢
intensywnie rozwijajg sie funkcje turystyczne. Rybactwo ma charakter wspierajacy
lokalng gospodarke. Linia brzegowa Zalewu, w gminie Tolkmicko, podobnie jak Krynicy
Morskiej, przekracza 20 km. Szereg miejscowosci gminy: Suchacz, Kadyny, Kamionk
Wielki oraz miasto Tolkmicko granicza z Zalewem i opieraja swoja gospodarke i rozwdj
W oparciu o jego wody.

Frombork to gmina miejsko-wiejska o dominujacej funkcji turystycznej zuwagi
na szczegoélne walory historyczne. Turystyka jest realizowana gtéwnie w okresie
wiosenno-jesiennym (wycieczki szkolne) i letnim (turystyka pobytowa i jednodniowa).
Braniewo gmina wiejska, graniczy z Zalewem za posrednictwem jednej miejscowosci:
Nowa Pasteka. Jest to najbardziej nawschéd wysunieta miejscowos¢, ostatnia
nadzalewowa, przed granica Polska-Rosja. Gospodarka wsi Nowa Pasteka w znaczacej
wiekszosci opiera sie rybactwo, a w okresie letnim o turystyke wodna.

Sposréd gmin nadzalewowych, najbardziej aktywne gospodarczo, w szczegolnosci
w sektorze prywatnym, jest miasto Krynica Morska. Co trzeci mieszkaniec prowadzi
dziatalnos¢  gospodarczg, w wiekszosci  zwigzang  z ustugami  turystycznymi
i okototurystycznymi. Takze w gminie Sztutowo odsetek osob prowadzacych dziatalnos¢
gospodarczg jest znaczacy (co siddmy mieszkaniec prowadzi wtasng dziatalnosc).
Podobnie jak wKrynicy s3 to gtéwnie ustugi zwigzane zturystyka, czesciowo
z rolnictwem i rybactwem.

Wiekszo$¢ gmin przynalezy administracyjnie do powiatéw o bardzo wysokim bezrobociu
(powiat nowodworski, powiat braniewski). Stope bezrobocia w gminach nadzalewowych
(tj. udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym)
zaprezentowano w tabeli ponize;j.

Tabela 5 Stopa bezrobocia, bezrobotni zarejestrowani

Poziom bezrobocia [%] 2011 2012 2013 2014 2015
vKrynica ;Vlo_rska 14,6 14,2 14,4 o 13,8 13,4
Sztutowo 13,9 15,5 15,2 13,1 11,0
Elblag gm. 12,7 13,4 15,0 13,6 111
Tolkmicko 14,2 131 13,2 11,9 10,6
Frombork 15,5 17,0 18,2 15,0 13,3
Braniewo gm. 19,0 19,2 19,6 17,7 17,4
Elblag m. 8,9 9,6 10,0 8,5 7,1

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Powyisza tabela prezentuje, jak dalece problem bezrobocia dotyka gminy, potozone
w obszarze oddziatywania Programu ,, Budowa drogi wodnej...”.

Przyczyng tak wysokiego bezrobocia jest niski poziom aktywnosci zawodoweij,
oraz specyfika struktury gospodarki. Gospodarka w przesztosci bazowata panstwowych
gospodarstwach rolnych. Zgodnie z szacunkami Gorzelak, Herbsti Olechnicka (2006)
obecnie co drugi pracownik dawnego PGR-u zasila zasoby biernych zawodowo, tzn. nie
pracuje inie figuruje w rejestrze bezrobotnych. Mimo, ze osoby te byty obejmowane
szeregiem form aktywizujacych, w tym pracami interwencyjnymi, robotami publicznymi
i programami specjalnymi, nie powrdcity one na rynek pracy.

Warto wspomnieé, iz na niektérych obszarach wojewddztwa warminsko-mazurskiego,
w szczegolnosci  tych  atrakcyjnych  turystycznie, problemem jest sezonowosé
zatrudnienia. Mozna przypuszczad, iz wraz z rozwojem sektora turystyki problem ten
odgrywat bedzie coraz wieksza role. Poprawe w tym zakresie moze przynie$¢ wydtuzanie
sezonu turystycznego.

»Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego
do roku 2020” wskazuje, ze w ciggu ostatnich lat pozycja konkurencyjna tego regionu
wzgledem kraju spada. Dziatania zwiekszajace aktywnos¢ na rynku pracy Warmii i Mazur
nie wplynety znaczaco nazmiane poziomu bezrobocia. Region pozostaje w gronie
najstabiej dostepnych obszaréw pod wzgledem komunikacyjnym, nie tylko w kraju, ale i
w catej Unii Europejskiej. Zty stan techniczny istniejgcej infrastruktury stanowi istotng
bariere dla rozwoju przedsiebiorczosci w regionie. Region odznacza sie niskim poziomem
urbanizacji, a lokalne osrodki miejskie dysponuja ograniczonym potencjatem w zakresie
przygotowania atrakcyjnych terenéw rozwojowych pod nowe dziatalnosci gospodarcze.
Stosunkowo wolny przebieg restrukturyzacji gospodarki powoduje pogtebiajgce sie
trudnosci na rynku pracy. Na podobne problemy zwraca uwage ,Regionalny Program
Operacyjny Warmia i Mazury nalata 2007-2013” . Wobec powyiszych obserwacji
pojawia sie pytanie o potencjalne Zrddta wzrostu gospodarczego tego regionu
w przysztosci i poprawy jego pozycji konkurencyjnej natle innych wojewddztw.
Powotujac sie naekspertyze dotyczacg wojewddztwa warmirisko-mazurskiego
w konteks$cie ,Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku
2020”7 i na ,Strategie rozwoju spoteczno- gospodarczego wojewddztwa warminsko —
mazurskiego doroku 2020” mozna stwierdzi¢, ze czynniki stymulujace rozwoj
gospodarczy wojewddztwa warminsko-mazurskiego majg przede wszystkim podtoze
ekologiczne, kulturowe ispoteczne. Region posiada doskonate warunki przyrodnicze
dla rozwijania turystyki, agroturystyki oraz ,czystego przemystu” . W strategii regionu
podkresla sie, ze gtéwnym zadaniem Warmii i Mazur jest utrzymanie pozycji lidera
w czystosci sSrodowiska przyrodniczego.

Do czynnikdw o charakterze ekonomicznym, ktére mogy sprzyja¢ rozwojowi
wojewddztwa w przysztosci zaliczy¢é mozna duzy zaséb wolnych, niezagospodarowanych
terendw, stanowigcych atrakcyjng oferte dlainwestoréw zewnetrznych, oile
wyposazone zostang w odpowiednie zaplecze techniczne iinfrastrukturalne. W tym
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kontekscie ekspertyzy poswiecone zagadnieniu rozwoju wojewddztwa warmirisko-
mazurskiego dowodzg, ze priorytetowym dziataniem stymulujgcym wzrost gospodarczy
w regionie powinien by¢ rozwdj infrastruktury.

Istniejgca, bogata sie¢ przejs¢ granicznych w potgczeniu z modernizacja drog
dojazdowych i portdw moze okaza¢ sie bowiem, przynajmniej na poziomie lokalnym,
istotnym zrédtem wzrostu.

Specyficzne wyzwania wyrdiniajgce wojewddztwo warminsko — mazurskie dotycza
wykorzystania szans i predyspozycji rozwojowych, cigglosci systemu przyrodniczego
o wysokich walorach turystycznych, korzystnej struktury demograficznej. Rozwdj Warmii
i Mazur bedzie sie odbywat w europejskiej przestrzeni battyckiej. Poprawa spdjnosci
przestrzennej polega na wigczeniu uktadu transportowego regionu w powstajgcg wielkg
obwodnice Battyku, system battyckiej zeglugi oraz w projektowane wokot morza sieci
komunikacyjne (w tym teleinformatyczne, turystyczne iinne). Waing sprawa jest takze
wzrost rangi portu w Elblagu, jako portu morskiego.

Wspotpraca z krajami iregionami nadbattyckimi to wazny impuls rozwojowy
wojewodztwa. Region bedzie uczestniczyt w inicjatywach wspdtpracy miedzynarodowej
w rejonie Morza Battyckiego, ze szczegdlnym wyrdznieniem Euroregionu ,Baityk” .
Istotne beda przede wszystkim stosunki gospodarcze z pafistwami basenu Morza
Battyckiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem Obwodu Kaliningradzkiego.

Wazne jest tworzenie warunkéw dla rozwoju nowoczesnego sektora przemystow
morskich, obejmujacego m.in. produkcje i remonty statkdw, todzi ijachtow; przemyst
i ustugi portowe iprzyportowe, sektor ustug transportowo- logistycznych; turystyke
morska; rybotdwstwo i przetwérstwo ryb. Nowoczesna gospodarka morska pozostaje
waznym potencjalnym czynnikiem rozwoju regionéw nadmorskich.

Niezbedna jest koordynacja dziatania w sferze zeglugi przybrzeinej ipromowej,
yachtingu i innych sportéw wodnych, a takze eksploatacji zasobéw morza.

Rozwoju obszaréw wiejskich irozwoju rolnictwa mozna oczekiwaé przede wszystkim
w obszarze rolnictwa ekologicznego iprzetwdrstwa rolno-spozywczego. Z tej
perspektywy celem strategicznym jest wspieranie systemu produkcji ipromocja
wytwarzanej w regionie zywnosci wysokiej jakosci. Nowoczesne podejscie do tej
dziedziny gospodarki uwzglednia zaréwno wzrost powigzan gospodarczych
pomigdzy roznymi  podmiotami  dziatajgcymi  w pokrewnych  branzach, jak
rowniez podnoszenie poziomu technologicznego regionu. Osiagniecie tego celu
przyczyni sie¢ do wzrostu konkurencyjnosci terendéw wiejskich i przetwérstwa rolno-
spozywczego, przy jednoczesnym rozwijaniu wiezi kooperacyjnych miedzy rolnikami,
przedsiebiorcami i instytucjami otoczenia biznesu. Nalezy spodziewac sie, ze w efekcie
powstang nowe miejsca pracy, szczegblnie na obszarach wiejskich, ale rowniez
w przedsiebiorstwach z branzy przetwoércze;.

Turystyka jest traktowana, jako jeden z wiodacych sektoréw gospodarki Warmii i Mazur.
Ozywienia gospodarczego mozna oczekiwaé poprzez wzrost zainteresowania kapitatu
zewnetrznego ofertg turystyczno-wypoczynkowa regionu w ciggu catego roku,
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wykorzystaniem wspotpracy z zagranicznymi  osrodkami partnerskimi, wzrostem
mozliwosci eksportu poprzez upowszechnienie norm jakosciowych. Warmia i Mazury
uznawane s3 za atrakcyjny turystycznie region, jednak utrzymanie tej przewagi wymaga
ponoszenia ciggtych naktaddw (to gtéwny cel ,, Strategii Rozwoju Turystyki Wojewddztwa
Warmirisko-Mazurskiego” ). Konieczne wydaje sie wydtuzenie sezonu turystycznego
poprzez poszukiwanie nowych form aktywnosci w regionie. Integralng czescia dazenia
do wzrostu potencjatu turystycznego sg dziatania zwigzane ze wzrostem dostepnosci
komunikacyjne;j.

Celem gtéwnym strategii rozwoju wojewédztwa jest spojnosé ekonomiczna, spoteczna
i przestrzenna Warmii i Mazur z regionami Europy. Oznacza¢ to ma wyréwnywanie
dysproporcji rozwojowych we wszystkich aspektach: ekonomicznym, przestrzennym
i spotecznym. Dotyczy to takze warunkéw rozwoju przedsiebiorczosci, tworzenia nowych
miejsc pracy iinfrastruktury technicznej iwarunkéw do zdobywania wspotczesnej
wiedzy. Cato$¢ tych dziatan ukierunkowana ma by¢ natworzenie miejsc pracy
i zmniejszenie bezrobocia oraz poprawe poziomu zycia mieszkancoéw zaréwno miast, jak
i wsi. Region o jednym z najwyzszych wskaznikéw bezrobocia w Unii Europejskiej musi
starad sie zwiekszyc liczbe miejsc pracy.

Realizacja programu , Budowa drogi wodnej ...”moze w zasadniczy sposob poprawic
sytuacje na rynku pracy.

Nowe miejsca pracy powstang podczas realizacji Programu, tj. w fazie budowy. Jednakze
sg to miejsca pracy krotkookresowe (kilka lat). Duzo istotniejsze sg miejsca
dtugookresowe wygenerowane przezrozwdj turystyki, rozwoj sektora morskiego,
transportowego iprzemystowego. To one mogg mie¢ wplyw na poprawe sytuacji
gospodarczej i spadek bezrobocia w regionie.

12.2 Budzety gmin

Potozenie gmin, ich historia, aktywnos$¢ mieszkancdw, maja zasadniczy wptyw na obecne
uwarunkowania gospodarcze izamozno$¢ mieszkaficow. Sytuacja majatkowa
mieszkancéw gminy (zamoznos¢, bieda) na ogdt przektada sie na sytuacje budzetu
jednostek samorzadu terytorialnego.

Z uwagi na ztozonos¢ i czesto nieporéwnywalnosé poszczegdlnych pozycji budzetowych,
w poszczegolnych gminach, do niniejszej analizy, wykorzystano wskaznik, jakim jest
dochdéd gminy w przeliczeniu nal mieszkanca. Dochody wiasne gminy obejmuja
w szczegdlnosci: podatki od nieruchomosci, podatki rolne, lesne od $rodkéw transportu,
a takze udzialy w podatkach CIT iPIT oraz zkarty podatkowej, dochody znajmu
i dzierzawy sktadnikéw majgtkowych gminy.

Zamoznos$¢ gminy najlepiej dokumentuje wskaznik operujacy na dochodach wtasnych
gminy, w przeliczeniu na mieszkarica. W tym swoistym rankingu gmina Krynica Morska,
jest nie tylko najbogatsza, sposrdd analizowanych ponizej gmin, jest jedna
z najbogatszych gmin w Polsce.
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Tabela 6 Dochody gminy w przeliczeniu na mieszkanca

Dochody wtasne gminy na 1 mieszkarica fzt] 2011 2012 2013 2014 2015
Krynica Morska {1) 20823 28 309 15795 18 707 7101
Sztutowo (2} 6976 4430 5291 1771 2135
Braniewo (2) 1797 1033 1353 1252 1357
Frombork (3) 2893 3068 3307 1324 1390
Elblag (2) 1574 1692 1777 2023 2142
Tolkmicko {3} 3067 3498 3356 1484 1374
Elblag (1) 1740 1708 1867 2052 2 369

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Realizacja Programu ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”,
z uwagi na zaleznosci gospodarcze zwigzane z Zalewem Wislanym, moze mie¢, poza
szeroko analizowanym winnych dokumentach wptywem na miasto Elblag, takie
znaczacy wptyw nagminy: Krynica Morska, Sztutowo, Tolkmicko iFrombork.
W odniesieniu do gminy Braniewo igminy wiejskiej Elblagg wptyw bedzie znacznie
mniejszy ibedzie odnosit sie do pojedynczych miejscowosci, potozonych tuz
nad Zalewem. Wptyw Programu mozna sklasyfikowac, jako bezposredni, zwigzany
z korzystaniem z wéd Zalewu Wislanego (np. turystyka wodna, pobytowa, rybactwo)
oraz posredni, wzbudzony, bedacy nastepstwem wptywow bezposrednich (np. handel,
ustugi, budownictwo, itd.).

Wybrane elementy Strategii Bezpieczerstwa Narodowego

- Kluczowymi elementami dla gospodarki morskiej sg zegluga iporty morskie.
W zakresie rozwoju zieglugi morskiej najwazniejsze zadanie stanowi wzrost
konkurencyjnosci floty transportowej. Jego realizacja nastgpi poprzez odnowe
i rozbudowe tonazu orazstworzenie warunkow dla dziatania armatoréw,
poréwnywalnych z warunkami obowiazujgcymi w Unii Europejskiej.

- W zakresie rozwoju portow morskich naczelnym zadaniem jest wzmocnienie ich roli
w tancuchu lgdowo-transportowym, przede wszystkim w drodze modernizacji
i rozbudowy infrastruktury portowe;j i infrastruktury poprawiajacej dostep do portow
od strony ladu i morza oraz wdrozenia standardéw unijnych w zakresie zarzadzania
i eksploatacji portéw. Dziatania te umozliwia integracje systemu transportowego
kraju oraz powigzanie go zeuropejskim systemem transportowym. Istotnym
elementem jest tez opracowanie iwdrozenie skutecznych mechanizméw
prowadzacych do zwiekszenia bezpieczeristwa w portach i na morzu oraz poprawy
ochrony srodowiska morskiego.

- Budowa nowoczesnego systemu transportowego, a w szczegolnosci drog
publicznych, modernizacja kolei, portéw lotniczych oraz srédlgdowych drdg
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wodnych, pofgczona z wprowadzaniem nowoczesnych $rodkéw transportu, stanowi
jedng z kluczowych dziedzin w systemie przygotowan obronnych oraz reagowania
kryzysowego panstwa. Dla zapewnienia wysokich standardéw bezpieczeAstwa
w sektorze transportu niezbedne bedzie wdrozenie zintegrowanego systemu
bezpieczenstwa, stuzacego zaréwno zapobieganiu niebezpiecznym zdarzeniom, jak
i sprawnemu fagodzeniu skutkéw wystapienia takich zdarzen. Integracja dziatan
prewencyjnych jest szczegdélnie waina w przypadku weztéw transportowych,
stanowigcych obszary wspoétdziatania roinych gatezi transportu — porty lotnicze
i wodne oraz stacje kolejowe integrujgce rézne $rodki transportu. Rozbudowa sieci
transportowych oddziatywa¢ bedzie na poprawe warunkdw przemieszczania sie oséb
i sprzetu, niezbednych do podejmowania dziatah w ramach funkcjonowania systemu
bezpieczeristwa narodowego. Przyczyni sie réwniez do zapewnienia potrzeb
bytowych ludnosci, w tym do mozliwosci jej ewakuacji, a takze stanie sie istotnym
elementem wsparcia Sit Zbrojnych RP iwojsk sojuszniczych w przypadku kryzysu
lub konfliktu zbrojnego.

- Trwaly rozwdj kraju w perspektywie dtugookresowej jest moiliwy wdéweczas,
gdy bedzie oparty narozwoju  spoteczeristwa, ustawicznym  zwiekszaniu
innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki regionéw, wtym nainwestycjach
w sferze badan irozwoju oraz uzyskaniu stabilnych warunkéw ekonomiczno-
spotecznych i srodowiskowych. Nadrzednym celem polityki rozwoju jest odczuwalne
zmniejszenie rdznic w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego regiondw,
zwiekszenie spéjnosci spoteczne;j, gospodarczej i terytorialnej kraju
poprzez stymulowanie aktywnosci gospodarczej, zwtaszcza regionédw wschodnich,
oraz realizacje programéw operacyjnych ipetne wykorzystanie przewidzianych
na nie Srodkdw strukturalnych UE. Powinny one zapewnié¢ rozwdj infrastruktury,
popraweg stanu sSrodowiska naturalnego, poszerzenie sfery badari naukowych
i silniejsze ich powigzanie zgospodarka, unowoczesnienie gospodarek lokalnych
oraz wzrost zatrudnienia i rozwéj zasobow ludzkich.

Jak wynika zzacytowanych fragmentéw Strategii Bezpieczestwa Narodowego
projektowana droga wodna doskonale wpisuje sie w zalozenia Strategii.
Przede wszystkim poprzez wzmocnienie roli Portu Elblag, powiazanie go z europejskim
systemem transportu morskiego, stanowi rozbudowe istniejgcej sieci transportowej
i przyczyni sie do unowoczesnienia lokalnej gospodarki iwzrostu zatrudnienia
w regionie. A przede wszystkim wzrost bezpieczenstwa ludnosci poprzez stworzenie
alternatywnych drég ewakuacji z wykorzystaniem transportu wodnego.
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13. Poréwnanie wariantow lokalizacyjnych Programu -
pod wzgledem srodowiskowym

Analizy srodowiskowe prowadzone s odszeregu lat. Wroku 2006 opracowano

Strategiczng Ocene Oddziatywania nas$rodowisko Projektu ,Budowa Kanatu

Zeglugowego przez Mierzeje Wiélang” faza wstepna. Whnioski ztej analizy sa

nastepujace: ,Budowa kanatu Zzeglugowego przez Mierzeje Wislang, stanowigcego

element drogi wodnej natrasie port morski w Elblaggu — Zalew Wislany — Zatoka

Gdanska, z odgatezieniem w kierunku Kaliningradu determinuje nie tylko wtasciwe

wykorzystanie portu elblagskiego, ale takie rozwéj gmin usytuowanych po zachodniej

i potudniowej stronie Zalewu Wislanego. Wpisuje sie tez w catoksztatt krajobrazu ziemi

elblagskiej, ktérej funkcjonowanie warunkuje sie¢ kanatéw melioracyjnych. Kanat

stanowi¢ bedzie réwniez ogniwo faczace dwie drogi wodne miedzynarodowego
znaczenie zgodnie z Umowa AGN tj. przybrzezny szlak wodny E-60 i $rodlgdowa droga
wodna E-70. Bez wzgledu na ekonomiczng efektywnos¢ realizacji tego projektu jego
realizacja ma niewymierng wartos$¢ spoteczno-gospodarczg. Ponadto kanat ten pozwoli
na otwarcie Zalewu Wislanego dla panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Wdrozenie
omawianego projektu stanowi¢ bedzie realizacje nadrzednego interesu publicznego,

w skali ponad regionalnej, a nawet miedzynarodowej”.

W latach kolejnych opracowano szereg dokumentéow ianaliz $rodowiskowych,

najistotniejsze to:

1. Weryfikacja iuzupetnienie czesSci przyrodniczej prognozy oddziatywania
na srodowisko Programu wieloletniego” Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew
Wislany z Zatokg Gdanska” ECG Orbital, Gdynia, grudzien 2012r.

2. Prognoza oddziatywania na Srodowisko programu wieloletniego ,Budowa drogi
wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarisky”, BPiWP PROEKO, Gdarisk, 2012 r.

3. Inwentaryzacja ichtiofauny w polskiej czesci Zalewu Wislanego wraz z Zatoka
Elblaska, Morski Instytut Rybacki, Gdynia, 2012.

4. Inwentaryzacja przyrodnicza czterech odcinkéw Mierzei Wislanej — terendw
lokalizacji kanatu zeglugowego, Biuro Ekspertyz Przyrodniczo-Le$nych, Warszawa,
2012.

5. Inwentaryzacja przyrodnicza czterech odcinkow Mierzei Wislanej — terendw
lokalizacji kanatu zeglugowego, WYG International, 2011.

6. Badanie dna polskiej czesci Zalewu Wislanego wraz z Zatokg Elblaska, Instytut Morski
w Gdansku, Gdansk 2010.

7. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy kanatu przez Mierzeje Wislang, EKO-
KONSULT, Gdansk, 2009.

8. Koncepcja przebiegu ibudowy toréw podejsciowych itoru gtéwnego na Zalewie
Wislanym dla czterech lokalizacji kanatu Zzeglugowego przez Mierzeje Wislang,
WUPROHYD Sp. z 0.0., Gdynia, 2009.
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9. Analiza proceséw hydro- ilitodynamicznych w rejonie planowanego przekopu
przez Mierzeje Wislang i predykcja wptywu przekopu na brzeg morski wraz z oceng
intensywnosci zapiaszczania (zamulania) toru wodnego na odcinku od przekopu
do portu w Elblagu, Instytut Budownictwa Wodnego PAN, Gdansk, wrzesier 2008.

Prognoza oddziatywania na $srodowisko programu wieloletniego ,Budowa drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdansky”, BPiWP PROEKO sporzadzona w 2012r.
wskazuje, ze realizacja Programu bedzie miata istotny wptyw na Srodowisko i siedliska
przyrodnicze NATURA 2000 na Mierzei Wislanej i w Zalewie Wislanym. Wskazuje takze
ze z czterech wariantéw lokalizacji kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang i
w konsekwencji toru wodnego przez Zalew Wiélany(l ,,Skowronki”, Il ,Nowy Swiat”, Il
»Przebrno” , IV ,Piaski”) najwieksze oddziatywanie na srodowisko spowoduje wariant IV
»Piaski”. Drugi pod wzgledem stopnia oddziatywania na Srodowisko jest wariant Il
»Przebrno”. Warianty | ,Skowronki” i Il ,Nowy Swiat” s3 poréwnywalne pod wzgledem
prognozowanego oddziatywania na srodowisko.

Wykonane wroku 2011-2012 inwentaryzacje przyrodnicze oraz ,Weryfikacja
i uzupetnienie czesci przyrodniczej Prognozy oddziatywania na $rodowisko Programu...”
wskazuja, iz bardziej zasadne jest rozwazanie lokalizacji kanatu zeglugowego w lokalizacji
Nowy Swiat i Piaski.

Inwentaryzacje przyrodnicze prowadzone w latach 2011-2012 przyczynity sie do zmiany
spojrzenia na dotychczasowe analizy lokalizacyjne realizacji Programu ,Budowa drogi
wodnej...”. W latach 2007-2011 analizowano gtéwnie lokalizacje Skowronki, jako
najbardziej optymalng pod wzgledem srodowiskowym iekonomiczno-spotecznym.
Najnowsze analizy, w ktérych postuzono sie metoda poréwnywania stanoéw srodowiska,
wykazuja, ze konieczna jest zmiana postrzegania oddziatywania na srodowisko i strat
w nim czynionych w wyniku realizacji Programu.

W opracowaniu ,Weryfikacja i uzupetnienie czesci przyrodniczej prognozy oddziatywania
na Srodowisko Programu...”ustalono zbiér zmiennych, ktére opisujg stan Srodowiska
i nastepnie przewidziano zmiany kazdej zmiennej dla kazdego rozpatrywanego wariantu
realizacyjnego, stosujgc dostepne metody itechniki przewidywania lub profesjonalne
szacowanie.

W opracowaniu tym wskazano stary bezposrednie (dla siedlisk lgdowych)
oraz bezposrednie i posrednie (dla siedlisk wodnych) w poszczegélinych lokalizacjach.

Tabela 7 Straty bezposrednie w chronionych siedliskach ladowych, w zaleznosci od wariantu przedsiewzigcia.

Siedlisko - Warint —————
Skowronki Nowy Swiat Przebrno Piaski
2110 Strata bezposrednia (ha) . 1,31 2,12 1,01 1,15
Udziat w catosci siedliska (%) 13,1 21,2 10,1 11,5
2120 Strata bezposrednia (ha) 0,22 0,43 - 0,03
Udziat w catosci siedliska (%) 0,1 0,21 - 0,01
2130 Strata bezposrednia (ha) 1,33 1,06 2,21 4,43
Udziat w catosci siedliska (%) 0,65 0,52 1,08 2,17
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2180 Strata bezposrednia (ha) 27,18 43,22 60,29 18,72

Udziat w catosci siedliska (%) 0,66 1,05 1,47 0,46
6430 Strata bezposrednia (ha} 4,62 5,35 2,03 4,74
Udziat w catosci siedliska (%) 2,26 2,61 0,99 2,32
Strata bezposrednia (ha) - - 0,78 -
9160 . o Siedli.sko. nie-
Udziat w catosci siedliska (%) - - wymienione
w SDF
*91D0 Strata bezposrednia (ha) 2,25 4,67 7,22
Udziat w catosci siedliska (%) 0,36 0,77 1,17
*91E0 Strata bezposrednia (ha) - = 2,7
Udziat w catosci siedliska (%) - - 0,33

" Powierzchnia siedliska 2110 wynikajgca z inwentaryzacji jest wyzsza niz podana w SDF obszaru. SDF podaje taczng
powierzchnie 0,01%, to stanowi zaledwie 4,08 ha, natomiast wedtug Inwentaryzacji z 2012 roku tylko w rejonie 4
badanych wariantéw stwierdzono taczng powierzchnig siedliska 5,59 ha. Szacuje sie, ze powierzchnia tego siedliska
dla catosci obszaru wynosi ok. 10 ha

Nastepnie w Prognozie oddziatywania na Srodowisko Programu Wieloletniego ,, Budowa
drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdansky” zroku 2013, ktdéra zostata
sporzadzona w zwigzku nowymi danymi, dostepnymi m.in. w wyniku przeprowadzone;j
inwentaryzacji przyrodniczej czterech odcinkdw Mierzei Wislanej - terenéw lokalizacji
wariantow kanatu zeglugowego (2012, Biuro Ekspertyz Przyrodniczo-Lesnych
w Warszawie), oraz i analizami o ktérych wyzej, stwierdzono, ze:

— biorac pod uwage zastosowane kryteria botaniczne, jako potencjalng lokalizacje
inwestycji nalezy zdecydowanie odrzuci¢ wariant Przebrno; warianty Piaski
i Skowronki charakteryzujg nizsze, aleistotne, zblizone do siebie walory
botaniczne; najnizsze walory wykazuje wariant Nowy Swiat;

— z punktu widzenia wartosci faunistycznej, nalezy odrzuci¢ wariant Przebrno jako
mozliwg lokalizacje inwestycji irozpatrywal pozostate 3 lokalizacje,
ze wskazaniem na wariant Nowy Swiat;

— z punktu widzenie oddziatywania naobszary Natura 2000, najbardziej
korzystnymi wariantami realizacji Programu na etapie:

o budowy s3: Nowy Swiat i Piaski, w dalszej kolejnoéci wariant alternatywny
i najbardziej niekorzystne: Skowronki i Przebrno;

o eksploatacji, najbardziej korzystnym jest wariant Nowy Swiat, a w dalszej
kolejnosci  Piaski; najmniej korzystnymi s warianty: alternatywny
i Skowronki;

a realizacja wszystkich wariantow pocigga zasoba znaczgce inegatywne

oddziatywania na obszary Natura 2000;

— wariant Nowy Swiat poddaje sie kompensacji zaproponowanej w aktualizowanej
Prognozie w stopniu zapewniajgcym utrzymanie spojnosci sieci Natura
2000 a kryterium zdolnosci realizacji i osiggniecia celéw kompensacji wyklucza
mozliwos¢  realizacji Programu  w wariantach:  Przebrno,  Skowronki
oraz rozbudowe drogi wodnej na rzece Szkarpawie.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano, aby do dalszych analiz nad oddziatywaniem
Programu na srodowisko oraz obszary Natura 2000 rozwaza¢ jedynie warianty Nowy
Swiat i Piaski.
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14. Opis przyjetych rozwigzan technicznych

W niniejszym rozdziale opisano zakres i sposéb realizacji Programu w lokalizacji Nowy
Swiat. Wtym celu wykorzystano dokumentacje ,Budowa kanatu zeglugowego
przez Mierzeje Wislang Koncepcja techniczna ikosztowa kanatu Zzeglugowego wraz
z niezbednymi budowlami hydrotechnicznymi” autorstwa Geosyntex Sp. zo.o.
z listopada 2007 r. oraz ,Koncepcje przebiegu ibudowy toréow podejsciowych i toru
giéwnego naZalewie Wiélanym dla czterech lokalizacji kanatu Zeglugowego
przez Mierzeje Wiélang” autorstwa ,WUPROHYD” Sp. zo.0. - BIURO PROJEKTOW
z2009r., atakie w zakresie toru narzece Elblag ,Koncepcja przebudowy wejscia
do portu Elblg wraz z pogtebieniem torow podejsciowych do portéw Zalewu Wislanego”
autorstwa ,, WUPROHYD"” Sp. z 0.0. - BIURO PROJEKTOW z 2009r.

Zalew Wislany jest to naturalny akwen morskich woéd wewnetrznych, drugi co
do wielkosci zbiornik lagunowy na obszarze potudniowego Battyku. Catkowita dtugos¢
Zalewu wynosi okoto 100 km, najwieksza szerokos¢ 11 km. W czesci polskiej dtugosc
Zalewu wynosi 40 km, szerokos$¢ okoto 9 km (na linii Suchacz — Przebrno). Najmniejsza
szerokos$¢ wynosi okoto 7 km i obejmuje linie miedzy Tolkmickiem, a Krynica Morska.
Naturalna gtebokos¢ zmniejsza sie od potnocnego-wschodu na potudniowy- zachdd
od4,5m do1,5m. Zalew Wislany jest zbiornikiem stodkowodnym, ktéry od Zatoki
Gdanskiej jest oddzielony Mierzejg Wislang. Pétnocno-wschodnia cze$¢ Zalewu nalezaca
do Federacji Rosyjskiej jest nazywana Zalewem Kaliningradzkim. W tej czesci akwenu
znajduje sie Ciesnina Battijska (Pitawska). Stanowi ona naturalne potaczenie akwenu
z Morzem Battyckim. W tym miejscu bierze swoj poczatek tor wodny, ktéry rozwidla sie
w 2 kierunkach:
- w kierunku wschodnim na linii Battijsk — Kaliningrad o dtugosci 32 km
- w kierunku zachodnim na linii Battijisk — ujscie rzeki Szkarpawa przy Ostonce dtugosci
68 km
Aktualnie gtebokosci gtownego toru wodnego w polskiej cze$¢ Zalewu Wislanego
wynoszg 3,8 m, przy granicy z Rosja do 2,5m, przy Ostonce na Szkarpawie i2,4m
przy Prawej Gtéwce Wejsciowej do portu Elblag.
Tory wodne Zalewu Wislanego (cz. wschodniej icz. zachodniej) — stan istniejacy —
ilustrujg ponizsze mapy:
Trase toru gtéwnego oraz planowane trasy torow podejsciowych do przekopow
pokazano na ponizszym rysunku.

= Koncepcja przebiegu i budowy toréw podejéciowych i toru gtéwnego na Zalewie Wislanym dla czterech lokalizacji
kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang autorstwa , WUPRQHYD” Sp. z o o - RILIRO PROIFKTOW 7 2009r
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Rysunek 5 Trasa toru gtdwnego oraz

blanowane trasy torow

A
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Zrédto: Koncepcja przebiegu i budowy toréw podejéciowych i toru giéwnego na Zalewie Wislanym
dla czterech lokalizacji kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wiélang autorstwa , WUPROHYD" Sp. z 0.0. -
BIURO PROJEKTOW z 2009r.

14.1.1 Gfowny tor wodny — stan aktualny

Obecnie tor wodny ma szerokos¢ 50m oraz dtugos¢ catkowita 38km i prowadzi
przez Zalew Wislany od ptawy Swietlnej granicznej ,10” do ujscia rzeki Szkarpawa

przy ostonce.
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Na torze wystepujg zréinicowane giebokosci itak: przy ptawie ,10” ponad 4,6m,

przy ptawie ,PAS” 3,5m, przy ptawie ,,FRO” 3,0m, przy ptawie ,TOL” 2,5m, przy stawie

»Elblag” 2,5m, przy stawie ,Gdarsk” 2,0m i w ujsciu Szkarpawy przy Ostonce 1,8m.

Przy torze usytuowane s3 trzy kotwicowiska:

— kotwicowisko Nrl przystawie ,Gdansk” o powierzchni 1,2km2 i gtebokosci
technicznej od 2,1 do 2,5m

— kotwicowisko Nr2 przystawie ,Elblag” o powierzchni 0,5km2 igtebokosci
technicznej 2,5m

— kotwicowisko Nr3 przy ptawie ,FRO” o powierzchni 1,1km2 igtebokosci
technicznej 2,2m.

14.1.2 Parametry projektowanych toréw wodnych

Do analizy przyjeto nastepujace ztozenia:

2.

Tor wodny na Zatoce Gdarskiej prowadzacy do portu postojowego od izobaty —
5,5 m, o nastepujacych parametrach:
— dtugos¢ 480-510 m w zaleznosci od wariantu;

szerokos¢ na dnie 60 m;

nachylenie skarp 1:3;

gtebokosc 5,5 m.

Tor wodny na Zalewie Wislanym od wylotu kanatu do ptawy 10ELB, dwukierunkowy,
z kotwicowiskiem, o nastepujgcych orientacyjnych parametrach:

dtugosé - 9,68 km,

szerokos¢ podstawowa na dnie 60 m;

— gtebokos¢ 5 m;

nowe kotwicowisko o powierzchni 64 ha i gtebokosci 5 m;

Pogtebienie iregulacja toru podejsciowego do Portu w Elblggu w obrebie Zatoki

Elblaskiej irzeki Elblagg naodcinku o dtugosci ok. 9,4 km, zobecnej gtebokosci

ok.2,4m dodocelowo 5m, polegajgca nawykonaniu nastepujacych dziatan

inwestycyjnych:

— Odcinek | odstawy ,Elblagg” doprawej gtéwki wejsciowej ,PWG” — tor
jednokierunkowy szerokosci 60 m, odtugosci 1,41 km, szerokosci 60 m
gtebokosci 5m, roboty czerpalne ok. 270 tys. m3 oraz osadniki liniowe szerokosci
8 m w dnie, dla ktorych roboty czerpalne wynoszg ok. 210,3 tys. m3.

— Odcinek Il od prawej gtowki wejsciowe] ,PGW” do lewej gtéwki wejsciowej

~LGW” - tor jednokierunkowy szerokosci 60 m o dtugosci 3,21 km, gtebokosci 5m,

w tym odsuniecie prawej strony toru od istniejgcego falochronu zachodniego

o minimum 20 m, aby nie zniszczy¢ konstrukcji grobli. Roboty czerpalne 829,7

tys. m3 oraz osadnik liniowy po wschodniej czesci toru szerokosci 8 m w dnie,

dla ktérego roboty czerpalne wynosza ok. 41,1 tys. m3
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— Odcinek Il odlewej gtowki wejsciowej ,LGW” do mostu pontonowego
w Nowakowie - tor jednokierunkowy szerokosci 60 m o dtugosci 4,78 km,
szerokosci 60 m gtebokosci 5m, roboty czerpalne ok. 1500,1 tys. m3.

14.1.3 Rozwigzania techniczne dla kanatu Zzeglugowego przez Mierzeje Wislang

W dokumentacji ,Budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang Koncepcja
techniczna ikosztowa kanatu zZeglugowego wraz zniezbednymi budowlami
hydrotechnicznymi” przyjeto nastepujace zatozenia dla budowy kanatu:
Kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislang o lekkiej obudowie brzegdéw, wyposazony
w sluze, wrota sztormowe, mosty zwodzone nad gtowami $luzy, stanowisko postojowe,
obiekty przejscia granicznego iinne obiekty zwigzane zfunkcjonowaniem kanatu,
o nastepujacych, orientacyjnych parametrach:

— dtugosé —1.260 m, w lokalizacji Nowy Swiat;

— szeroko$¢ zasadnicza 60 m, z poszerzeniem do 100 m na odcinku 200 m;

— gtebokos¢ ok. 5 m;

— kubatura prac ziemnych - 1,74 min m3

— $luza o wymiarach: dtugosc¢ ok. 200 m, szeroko$¢ ok. 25 m, gtebokos¢ ok. 5 m.
W dokumentacji ,Budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang Koncepcja
techniczna ikosztowa kanatu Zzeglugowego wraz zniezbednymi budowlami
hydrotechnicznymi” zaproponowano obudowe brzegu kanatu, jako oczep zelbetowy
na stalowej $ciance szczelnej kotwionej za pomocg kotew iniekcyjnych. Szerokos¢
oczepu to 90 cm pozwalajgca na przejscie wzdtuz kanatu na skraju wody iladu,
zapewniajgc trase spacerowg lubewentualne przeciggania zagléwek przez kanat.
Za oczepem na Sciance szczelnej projektuje sie skarpe ziemna o nachyleniu 1:2,5
do rzednej +2m. W pasie poziomym zaproponowano droge serwisowg o szerokosci
3,5 m ciggnaca sie wzdtuz catego kanatu zeglugowego. Dalej pomiedzy pasmem drogi
serwisowej a poziomem wystepujacego terenu Mierzei, stanowi¢ bedzie skarpa
onachyleniu 1:3 dopoziomu istniejgcego terenu. Sposéb umocnienia skarpy
pozostawiono do dalszego uszczegdtowienia na etapie dokumentacji projektowe;.
W prognozie oddziatywania na srodowisko dla Programu ,Budowa drogi wodnej...”
(PROEKO — 2012r) zaproponowano wybudowanie nad kanatem zeglugowym przejscia
gornego dla zwierzat, tak zwanego ,,zielonego mostu”. Parametry przejscia to:
- szerokos¢ minimum 50 m, zalecana 100m,
- wielowarstwowa roslinnosé na moscie umozliwiajaca chowanie sie zwierzat,
- pasy naprowadzajgce utworzone z nasadzen drzew i krzewdw oraz stalowej siatki
- brak oswietlenia
Zielony most w zaleznosci od konstrukcji, mogtby ponadto odegra¢ pozytywna role
krajobrazowg, maskujac przerwanie ciggtosci Mierzei Wislanej.

Z uwagi nazmienne warunki standéw wody po obu stronach Mierzei Wislanej
zaproponowano $luze. Dodatkowo $luza bedzie petnita role zapory przeciwdziatajgcej
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mieszaniu sie wody stonej z Morza Battyckiego z woda stodkg znajdujaca sie po stronie
Zalewu Wiélanego. Sluze zaprojektowano jako konstrukcje dokowa- z dnem kotwionym
mikropalami do podtoza. Gtowy Sluzy o konstrukcji masywnej wyposazone zostang
we wrota otwierane nazewnatrz $luzy. Nad gtowami zlokalizowane zostang mosty
umozliwiajgce swobodny przejazd pojazdéw Mierzejg Wislana.

Po stronie Zalewu Wislanego przewidziano dalbowe stanowisko wyczekiwania, celem
umozliwienia zacumowania jednostek oczekujacych na sluzowanie.

Rury dalbowe wyposazone w gtowice stalowe wbite bedg w rozstawie do 6 m.
Wyposazone beda w tracze odbojowa z gtowicg gumowa zapewniajacg miekki kontakt
jednostki z konstrukcja. W miare potrzeb bedzie istniata mozliwos$¢ wykonania pomostu
dojsciowego do dalb.

Po potnocnej stronie Mierzei Wislanej (na akwenie Morza Battyckiego) zaprojektowano
port postojowy o gtebokosci ok 5 m , przed wejsciem do nowoprojektowanego kanatu
zeglugowego. Bedzie on ostoniety falochronami wykonanymi z prefabrykowanych skrzyn
wyprodukowanych w sluzie. taczna dtugos$¢ falochronéw wyniesie ok 1000m. Istniejg
mozliwosci zlokalizowania wejscia zaréwno na strone wschodnig lub zachodnia. Biorac
pod uwage potozenie przekopu naterenie Polski oraz zaktadajac, ze wiekszy ruch
statkow bedzie odbywat sie ze stronu zachodniej, wejscie do portu z zachodu wydaje sie
bardziej wiasciwe.

Na skrzyniach falochronowych wykonana zostanie nadbudowa zelbetowa w ktdrej
zostanie wyksztatcony odpowiedni dyfuzor energii falowania wraz zrzedem szykan
zelbetowych. Po stronie wewnetrznej falochronu zostanie wykonana sciezka serwisowa
umozliwiajgca  przejscie  wzdtuz catego falochronu. W akwenie portowym
przy nabrzezach istnieje mozliwos$¢ zorganizowania przystani badz innej funkcji portowe;j
(np. marina morska).

W porcie od strony odmorskiej, na wprost wejscia, zaproponowano naturalny wygaszacz
falowania. Skiada sie on zodpowiednio uksztattowanego iumocnionego brzegu
zbudowanego 1z piasku refulowanego. Istnieje mozliwos¢ ograniczenia wielkosci
wygaszacza falowania poprzez wykonanie skarpy narzutowej z kamienia famanego.

W ,Koncepcji potaczenia drogowego na Mierzei Wislanej w rejonie kanatu zeglugowego

— Opis ianaliza projektowanych potaczen drogowych...” rozpatrywano dla lokalizacji

Nowy Swiat trzy warianty przeprawy przez kanat: dwa niskie mosty zwodzone,

lub wysoki most, lub przeprawa tunelowa.

W wyniku przeprowadzonych analiz ustalono, ze wtasciwszym rozwigzaniem bedzie

budowa mostow zwodzonych.

- Dla lokalizacji Nowy Swiat, dwa mosty zwodzone (gdzie jeden zawsze bedzie
otwarty), zaprojektowano takie drogi dojazdowe oraz przekroje na obiektach
mostowych o szeroko$¢ jedni 7,0 m. Z uwagi na wyjatkowe walory turystyczne
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terendw Mierzei Wislanej przewidziano takze budowe ciggéw pieszych
i rowerowych.
Przeprawa bedzie wyposazona w sygnalizacje $wietlng i zapory automatyczne na drodze.
Dodatkowy system zabezpieczajgcy bedzie synchronizowat prace wrét sluzy i potozenia
przeset mostow/mostu. Przeprawa ponadto bedzie wyposazona w alternatywne Zrédio
energii elektrycznej, w reczne pompy i napedy umozliwiajgce zamkniecie lub otwarcie
przeprawy sita ragk ludzkich.

Rysunek 6 Koncepcja przebiegu kanatu zeglugowego i drogami dojazdowymi i mostem
wysokim — Nowy Swiat

ZATOKA GDARSKA

skaia 1:5000

Proj kanal zeglugowy przaz Mierzeje Wisians
Lokaizaca: Nowy Swiat (wejécle zachodnle)

Most wysoki -
w ciggu droginr 501 |

Zrédio: ,Budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wiélang Koncepcja techniczna i kosztowa kanatu
zeglugowego wraz z niezbednymi budowlami hydrotechnicznymi”
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Podczas budowy Kanatu Zeglugowego przez Mierzeje Wislana, jak tez pogtebienia toru
wodnego na Zalewie Wislanym, istotne bedzie wtasciwe zagospodarowanie urobku.
Urobek czerpalny bedzie pochodzic z:
- Przekopu Mierzei Wislanej (ok. 1,74 min m3 — Nowy Swiat)
- Nowego toru wodnego od strony morza i pogtebienia akwenu portowego (ok 0,4 min
m3),
- Nowego toru wodnego na Zalewie Wislanym (3,1 min m3)
- Z pogfebienia istniejacego toru wodnego na rzece Elblag (2,37 min m3).
Nalezy zaznaczy¢, ze urobek ten nie wykazuje obecnosci zanieczyszczenh (organicznych
i nieorganicznych) szkodliwych dla Srodowiska (ich zawartos¢ jest znacznie mniejsza
od wartosci progowych), a wiec nie stanowi on tzw. odpadu w mysl ustawy o odpadach.
W zdecydowanej czesci sg to grunty niespoiste (piaski drobne i $rednie) z domieszkami
gruntéw organicznych wystepujacych tylko wrejonie toru wodnego na Zalewie
Wislanym.
W tej sytuacji urobek z przekopu Mierzei Wislanej itoru wodnego od strony morza
bedzie wykorzystany na odmorskiej stronie Mierzei Wislanej w celu zasilenia odcinkéw
po obu stronach falochronéw ostonowych podpierajac je i powiekszajac zasieg plazy
oraz tworzac naturalny wygaszacz falowania.
Z dokumentow ,Studium wykonalnosci inwestycji ,Budowa kanatu Zeglugowego
przez Mierzeje Wislang” 2007; ,Budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang -
Koncepcja techniczna i kosztowa kanatu zeglugowego wraz z niezbednymi budowlami
hydrotechnicznymi” 2007; , Koncepcja przebiegu i budowy toréw podejsciowych i toru
gtéwnego naZalewie Wislanym dla czterech lokalizacji kanatu  Zeglugowego
przez Mierzeje Wislang”- T. | - V.” 2009 wynika, zZe rozwazane s3 hastepujace,
podstawowe rozwigzania:
1. Urobek (piaski wydmowe) z budowy kanatu przez Mierzeje Wislang
- zasilanie odcinkéw abrazyjnych odmorskiego brzegu Mierzei Wislane;j.
- budowa polderu przy wylocie kanatu na Zalewie Wislanym, z przeznaczeniem
na port jachtowy z zapleczem turystycznym.
- budowa na Zalewie Wislanym wyspy/wysp o charakterze przyrodniczym.
2. Refulat (piaski) z pogtebiania awanportu itoru podejsciowego do niego na Zatoce
Gdanskiej
- zasilanie odcinkéw abrazyjnych odmorskiego brzegu Mierzei Wislanej.
- zasilenie brzegu Mierzei Wislanej przy falochronach portu postojowego.
3. Refulat (namuty) z budowy toru wodnego na Zalewie Wislanym:
- wypetnienie przyportowych zatok erozyjnych — rejony portéw Frombork,
Tolkmicko, Katy Rybackie i Krynica Morska.
- zasilanie — odbudowa przedpoli w rejonie przyportowych zatok erozyjnych
oraz na odcinkach watéw przeciwpowodziowych i brzegéw polderéw zachodnich
Zalewu.
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- przy ujeciu piaskdbw - odbudowa iplaz kapieliskowych na odcinkach

przyportowych brzegédw Wysoczyzny (od Suchacza do Fromborka).
4. Podejscia quasi-catosciowe:

- rozmieszczenie osadow czerpalnych na duzych powierzchniach dna przylegtego
od wschodu dotoréw poprzecznych iwzdluz toru gtéwnego od strony
potudniowe;j.

- nagromadzenie osadéw w formie konstrukcyjnych lub otwartych wysp
na Zalewie.

- utworzenie przyczétkdw — magazynéw brzegowo-zatokowych — wzdtuz linii
brzegowej Wysoczyzny Elblgskiej w systemie erozyjno-akumulacyjnym.

Na obecnym etapie analiz nalezy przychyli¢ sie do propozycji budowy wysp i polderu
brzegowego

15. Analiza spoteczno- ekonomiczna

Podstawg sporzadzenia analizy spoteczno-ekonomicznej jest opracowanie analizy
finansowej. W analizie finansowej okreslamy naktady inwestycyjne, przychody i koszty
oraz wynik finansowy. Jest to podejscie klasyczne, zgodne z ustawg o rachunkowosci.
Natomiast analiza spoteczno- ekonomiczna wykracza poza klasyczne ujecie przychoddéw
i kosztéw programu/projektu, gdyz wtej analizie ujmuje sie takze koszty ikorzysci
spoteczne np. koszty utraty lub fragmentacji siedlisk przyrodniczych lub korzysci z tytutu
oszczednosci czasu, wzrostu miejsc pracy, itp.

Zatem celem tej analizy jest nie tylko wykazanie kosztéow iprzychodéw z Programu,
w rozumieniu finansowym, ale szersze ujecie pokazujace koszty ikorzysci spoteczno-
ekonomiczne. W studium Wykonalnosci z roku 2007 elementy kosztéw Srodowiskowych,
w szczegolnosci kosztéw defragmentacji i utraty siedlisk, nie byly brane pod uwage.
W obecnej analizie jest to jeden z istotniejszych elementéw analizy.

Biorgc pod uwage, ie jednym z zasadniczych celdw Programu jest wzrost aktywnosci
gospodarczej miejscowosci potozonych w obrebie Zalewu Wislanego, a w szczegdlnosci
miasta Elblaga, konieczne jest spojrzenie na Program z szerszej perspektywy. W ocenie
autoréw niniejszej analizy nie wystarczy realizacja samego programu — rozumianego,

4

jako ,Budowa drogi wodnej..” (w uproszczeniu budowa kanatu Zzeglugowego
przez Mierzeje Wislang iudroznienie toréw wodnych) konieczne sg takze dalsze
dziatania, w szczegdlnosci zwigzane z pogtebieniem toru wodnego narzece Elblag
od mostu Nowakowo do terenéw portowych, a takze likwidacja mostu pontonowego
i budowa w to miejsce mostu wysokiego.

Urzad Morski w Gdyni wiaczyt do niniejszego Programu regulacje rzeki Elblag

i pogtebienie toru wodnego do mostu Nowakowo wraz robotami rozbiorkowymi
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i obudowg brzegéw (kwota ok. 266 min zt). Dla tego przedsiewziecia uzyskano decyzje
srodowiskowa w dniu 11.04. 2013r (RDOS w Olsztynie nr WSTE.4211.1.2012.GK).

Miasto Elblagg pracuje nad projektem likwidacji mostu pontonowego i budowy mostu
wysokiego. Nadto przygotowywane s projekty zwigzane zrozbudowa ipoprawag
infrastruktury w porcie Elblag (rozdziat 8.4). Kwestia otwarty jest pogtebienie toru
wodnego na rzece Elblagg od mostu Nowakowo do terenéw portowych.

Istnieje realna szansa, ze realizacja Programu bedzie miata trwate podstawy w dalszym
funkcjonowaniu.

Podstawa analizy spoteczno—ekonomicznej (cost-benefit) jest analiza finansowa. Analize

finansowa projektu wykonano w cenach statych. Zastosowana do obliczern stopa

dyskonta wynosi 5,0%.

W obliczeniach analizy finansowej oraz ekonomicznej uwzgledniono nastepujace

zmienne:

- nakfady inwestycyjne ustalono w oparciu o dane Urzedu Morskiego z 2016r.;

- wynagrodzenia ustalono na podstawie danych z 2015r iskorygowano o wskazniki
wzrostu przecietnego wynagrodzenia w roku 2016;

- koszty operacyjne takie jak: materiaty, energia elektryczna, ustugi obce, podatki
i optaty, ustalono na podstawie danych z 2015r. skorygowano o wskaznik inflacji
w roku 2016;

Naktady i wszystkie wskazniki sg aktualizowane do roku 2016, dalej sg state (rachunek

w cenach statych). Wskazniki makroekonomiczne przyjeto zgodnie wytycznymi

Ministerstwa Rozwoju z sierpnia 2016r.

Tabela 8 Wskazniki makroekonomiczne w latach 2011+2017

| wariant podstawowy 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
PKB 104,00 102,50 102,20 103,30 103,40 103,80 100,00
Stopa Inflacji 104,30 104,00 102,70 100,10 99,80 99,60 100,00
Inflacja narastajgco (%) od 2008 r 1,10 1,14 1,16 1,18 1,21 1,23
Inflacja narastajaco (%) od 2009 r 1,07 1,11 1,12 1,15 1,17 1,20
Inflacja narastajgco (%) od 2011 r 1,00 1,04 1,05 1,08 1,10 1,13
Inflacja narastajgco {%) od 2013 r 1,00 1,02 1,05 1,07
Stopa bezrobocia 10,90 13,00 13,00 12,50 8,20 9,10
Dynamika realnego wzrostu ptac 102,70 100,40 101,90 103,90 103,60 104,80 100,00
Euro/PLN 3,70 4,21 4,05 4,15 4,15 4,20 4,20
WIBOR - 1 rok 4,60 4,93 4,61 2,50 1,81 1,81 1,81

Zrédto: Warianty rozwoju gospodarczego Polski sierpien 2016r

Podstawg szacowania naktadow inwestycyjnych s3:
1. ,Koncepcja techniczna ikosztowa kanatu zeglugowego wraz zniezbednymi
budowlami hydrotechnicznymi”. Geosyntex Sp. z 0.0. Gdynia, listopad 2007.
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2. ,Koncepcja potaczenia drogowego na Mierzei Wislane] wrejonie kanatu
zeglugowego. Geosyntex Sp. z 0.0. Gdynia, listopad 2007.

3. ,Koncepcja przebiegu i budowy toréw podejsciowych itoru gtdwnego na Zalewie
Wislanym dla czterech lokalizacji kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang”.
WUPRYHYD, Gdynia, 2009r.

4, Zatozenia do zmiany Programu Wieloletniego ,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdanska” — Urzad Morski 2011r.

5. ,Koncepcja przebudowy wejscia do Portu Elblagg wraz z pogtebieniem toréw
podejsciowych do portéw Zalewu Wislanego”- WUPRYHYD, Gdynia, 2009r.

Naktady inwestycyjne opisane w powyzszych dokumentach, zostaty zrekalkulowane
w oparciu o aktualne ceny rynkowe (np. wyniki przetargdéw organizowanych przez Urzad
Morski w Gdyni).

Trzeba zwrécié uwage, zeroboty budowalne to nie wszystkie koszty Programu.
Konieczne sg takie wydatki na projektowanie, nadzor, prowadzenie inwestycji,
odszkodowania (wycinka drzew), kompensacje przyrodnicza, monitoring dziatan
kompensacyjnych, itd.

Do analizy kosztéw przyjeto wydatki na: wytaczenie gruntéw z produkcji lesnej
i odszkodowanie za przedwczesny wyrab drzewostanu na powierzchni ok 18,2 ha (przy
czym te wydatki ujeto juz w naktadach inwestycyjnych 0k.6,13 min zt), w kosztach
operacyjnych ujeto natomiast opfaty roczne, ponoszone do roku 2030. Nie przewiduje
sie¢ kosztow wykupu gruntéw, gdyz nalezg one do Skarbu Panstwa (Lasy Panstwowe).
Zakres robét i innych kosztéw inwestycyjnych oraz przyjete stawki jednostkowe opisano
w tabelach ponizej.

Tabela 9 Kalkulacja kosztéw robét budowlanych w lokalizacji Nowy Swiat

Przygotowanie inwestycji ilos¢  jedn. L j e Kos!

_ jednostkowa 1 (netto_)_ o | _ (_bﬂo_)
Prace przedprojektowe 1 1] kp_l._ 380000 _zfm 380 000 467 400
Koncepcja realizacyjna 1 kpl 300 000 zt/kpl. 300 000 369 000
Opracowania, decyzje 1 kpl. 385000 zt/kpl. 385000 473550
administracyjne
Procedury ocenowe, raport, decyzje 1  kph 115000 zt/kpl. 115 000 141 450
Projekt budowlany 1 kpl 1655000 zt/kpl. 1655 000 2035650
Projekt wykonawczy 1 kpl 2065000 zt/kpl. 2 065 000 2539950
Kompensacje 1 kpl 6200000 zt/kpl. 6 200 000 7 626 000
Wycinka drzew 1 kpl 5000000 zt/kpl. 5 000 000 6 150 000

Roboty budowiane Droga wodna ilos¢  jedn. jedncc)esr::owa jedn. (:::tz;) (:r(:stzt;)

Inzynier Kontraktu 1 kpl 6 000 000 zt/kpl. 6 000 000 7 380 000
Jednostka Realizujaca Projekt 1 kpl 2000000 zi/kpl. 2 000 000 2 460 000
Zakup pogtebiarki zestaw 1 szt 12000000 =zt/szt 12000000 14 760 000
Tor wodny od strony morza 400000 m3 31 zt/m3 12400000 15252000
(T;; »/r.wé%d:f;ae;a;emvgle WElEaym 100 003 m3 42 24/m3 130200000 160 146 000

‘Falochrony na morzu 900 mb 50000 zt/mb 45000000 55 350 000
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1

Wykonanie przekopu 740 000 m3 31 zt/m3 53348400 65618532
Obudowa brzegdéw kanatu 2600 mb 25000 zt/mb 65000000 79950 000
Stanowiska postojowe w awanporcie 200 mb 11056 zt/mb 2211200 2719776
Stanowiska postojowe na Zalewie 200 mb 11056 zt/mb 2211200 2719776
Sluza konstrukcja hydrotechniczna 3700 m2 11000 zt/m2 40700000 50061 000
Mosty zwodzone 2 szt 25000000 zt/szt 50000000 61 500 000
Oznakowanie wejscia 1 kpl 1264 000 zi/kpl. 1264 000 1554720
Oznakowanie toru 1 kpl 2000000 zt/kpl. 2 000 000 2 460 000
Roboty budowlane wejicie do portu ok jedn. cena e koszt koszt
Elblag jednostkowa {netto) {brutto)
\:;"'g’f:t')?a‘:;’kiort” Elblagu roboty = 903 m3 42 zt/m3 99577800 122 480 694

Wejscie do portu Elblaggu roboty
rozbiérkowe
Wejscie do portu Elblaggu obudowa

1 kpl 14617000 zt/kpl. 14617000 17978910

1 kpl. 102737000 zt/kpl. 102737000 126366 510

brzegow
Suma 657 366 600 808 560 918
Rezerwa 8,8% 57848 261 71153 361
Suma z rezerwg 715 214 861 879 714 279

Zrédto: obliczenia wtasne, na podstawie danych Urzedu Morskiego

Z uwagi na czas niezbedny na przeprowadzenie procedur srodowiskowych, podjecia
ostatecznej decyzji o zakresie i lokalizacji Programu oraz fazy projektowania, wstepnie
ustalono, ze roboty budowlane rozpoczna sie w roku 2018 i zakoriczg w roku 2022.

Wstepny harmonogram wydatkéw w cenach statych zestawiono w tabeli ponizej.
Harmonogram jest zbiezny, zdanymi opisanymi w Uchwale Rady Ministrow
ustanawiajacych Program, jednakze nie jest doktadaniem taki sam, co wynika z réznicy
szczegotowosci obu harmonogramoéw.
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Wysokos¢ wydatkdw operacyjnych ustalono na podstawie ponizszych zatozen:

- Zatrudnienie wyniesie $rednio 5 0séb, wynagrodzenie Srednie krajowe;

- Moc urzadzen elektrycznych zainstalowanych wyniesie 250 kW, wspétczynnik zuzycia
mocy 40%, czas pracy 12 godzin na dobe przez 365 dni w roku;

- Koszty utrzymania drég, mostéw iKanatu Zeglugowego wraz infrastrukturg
(falochrony, dalby, kanat, skarpy itp.) ustalono jako 0,1% wartosci robdt;

- Koszty utrzymania toréw podejsciowych ustalono jako 1% wartosci robét
pogtebieniowych na torach gtéwnych i podejsciowych ;

- Koszty remontow sluzy ustalono jako 10% wartosci robot dla tego obiektu, remonty
beda przeprowadzane co 5 lat;

- Koszty podatkéw ioptat okreslono w odniesieniu do terenéw wytaczonych
z produkcji le$nej (optata roczna za przedwczesny wyragb drzewostanu) w wysokosci
10% odszkodowania.

- Budowle powstate w wyniku realizacji Programu nie podlegajg opodatkowaniu
podatkiem od nieruchomosci.

Tabela 11 Kalkulacja kosztoéw operacyjnych

Nowy Swiat

Przeglady i konserwacje Zalozenia wartos¢ bazowa  koszty w cenach

[min z1] roku 2016[tys. zi]
Drogi i mosty 0,1% wartosci robot 61,50 61,50
Kanat i infrastruktura N T ,
towarzyszaca QvonNgEgselie ot 206,36 206,36
Pozostate 0,1% wartosci robot 4,01 4,01
Pogtebianie toréw = L.
podejéciowych S gnigesinebet 297,88 2978,79
'Remonty $luzy e 10% robot/co 5 lat 5006 1001,22 |
Optata za przedwczesny wyrab o .
drzewostant 10% odszkodowania przez 10 lat 6,15 615,00

Zrodto: obliczenia wlasne

Podstawowe wielkosci dotyczace kosztow operacyjnych zwigzanych z eksploatacjq
kanatu zeglugowego itoréw podejsciowych, w poszczegdlnych latach przedstawiono
W ponizszych tabelach.
W Kolejnych tabelach zestawiono wszystkie koszty projektu, tj. naktady inwestycyjne
oraz koszty operacyjne.
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Projekt nie bedzie generowat przychoddéw ze sprzedazy produktéw iustug. Nie
przewiduje sie optat za korzystanie z infrastruktury Projektu (z za korzystanie z kanatu
zeglugowego i torow podejsciowych).

Za kazdym razem, gdy ma by¢ podjeta decyzja o inwestycji, pojawia sie koniecznosé
takiej czy innej formy analizy kosztow wzgledem korzysci, ktére nalezy w jakis sposéb
przeliczy¢ w celu ich wzajemnego poréwnania, w miare ich przyrostu, w poszczegolnych
latach. Firmy prywatne oraz organizacje sektora publicznego, ktére dziatajg na poziomie
narodowym, regionalnym czy lokalnym, wykonujg takie kalkulacje naco dzien.
Stopniowo osiggnieto kompromis co do podstawowych zasad poréwnywania kosztow
i korzysci do celéow oceny inwestycji.

Transport odgrywa zasadnicza role w codziennym zyciu europejskich obywateli. Jest to
sita napedowa o kluczowym znaczeniu, gdyz zaréwno zabezpiecza podstawowe prawo
do mobilnosci w dzisiejszym spoteczenstwie, jak réwniez zwigksza konkurencyjnosé
w europejskiej gospodarce.

Oprécz korzysci, transport ijego nieustajgcy rozwoj skutkujg zewnetrznymi kosztami
dla spoteczenstwa z uwagi na ekonomiczne konsekwencje szkodliwych skutkéw ustug
transportowych.

»Efekty zewnetrzne”, zaréwno pozytywne, jak i negatywne, mozna okresli¢, jako zmiane
bytu spowodowang dziaftalnoscia gospodarcza, ale niemajacg odzwierciedlenia
w transakcjach rynkowych czy cenach. Takie efekty zewnetrzne moga by¢ pozytywne
i negatywne — negatywne skutkujg ograniczong uzytecznoscig podmiotéw nimi
dotknietych, natomiast pozytywne zwiekszajg te uzytecznosé, nie powodujac przy tym
kosztow.

Nawiazujagc  do zewnetrznych  kosztéw  dziatalnosci  transportowej,  nalezy
przede wszystkim uwzgledni¢ podstawowy aspekt, jakim jest pojecie ,kosztu
spotecznego”. Koszt spotfeczny transportu oznacza koszt ponoszony przez cate
spoteczenstwo i nie obejmuje jedynie prywatnych kosztéw producenta (i ponoszonych
bezposrednio przez uzytkownikow), ale takze koszty zewnetrzne generowane przez dang
dziatalnos¢. Dlatego w kosztach spotecznych miesci sie suma wszystkich kosztéw
powigzanych  zdziatalnoscia  gospodarcza: zaréwno  kosztéw  ponoszonych
przez producenta, jak i tych optacanych przez cate spoteczeistwo.

Wycena zewnetrznych efektdw transportu ma zatem ogromne znaczenie w kategoriach
wspierania procesu podejmowania decyzji iprzeprowadzania oceny polityki
transportowej oraz projektow inwestycyjnych w sektorze transportu.

W powyizszych rozdziatach opisano koszty finansowe (wydatki inwestycyjne, koszty
operacyjne), natomiast w tym rozdziale zostang zaprezentowane koszty srodowiskowe.
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Koszty srodowiskowe w transporcie byty analizowane w szeregu analizach spoteczno-
ekonomicznych sporzadzanych dla drég, autostrad, lotnisk czy portéw. Na podstawie
kilkudziesieciu analiz sporzadzono wytyczne do kalkulacji kosztéw zewnetrznych
dla poszczegdlnych rodzajow transportu (Obliczanie kosztéw zewnetrznych w sektorze
transportu Analiza poréwnawcza ostatnich badan w zwigzku z ekologicznym pakietem
transportowym Komisji Europejskiej- Dyrekcja Generalna ds. Polityki Wewnetrznej
Departament Tematyczny B —Polityka Strukturalna i Polityka Spodjnosci - rok 2009).
W wytycznych tych wskazano, ktére oddziatywania srodowiskowe sg istotne w liczeniu
kosztéw zewnetrznych dla poszczegdlnych rodzajow transportu|(tabela ponizej)
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15.5.1 Utrata i defragmentacja siedlisk

Zasadniczym kosztem $rodowiskowym projektu jest defragmentacja siedlisk
przyrodniczych, zaliczanych do sieci Natura 2000. Na ogdt trudno oszacowac koszty
straty przyrodniczej. Niemniej w Europie zrealizowano inadal realizuje sie szereg
projektéw takze, tych wterenach chronionych. Naszczeblu Unii Europejskiej
opracowano wiele dokumentéw wskazujgcych sposdb  szacowania  kosztéw
zewnetrznych. W dokumencie ,,Obliczanie kosztéw zewnetrznych w sektorze transportu
Analiza poréwnawcza ostatnich badan wzwigzku zekologicznym  pakietem
transportowym Komisji Europejskiej - Dyrekcja Generalna ds. Polityki Wewnetrznej
Departament Tematyczny B — Polityka Strukturalna i Polityka Spdéjnosci - rok 2009”
zaprezentowano, koszty srodowiskowe zwigzane zutraty idefragmentacjg siedlisk
w odniesieniu do transportu drogowego ikolejowego. Autorzy niniejszej analizy nie
ustalili wiarygodnych Zrodet szacowania kosztoéw utraty idefragmentacji siedlisk
dla transportu wodnego. W zwigzku ztym do szacowania kosztéw defragmentacji
i utraty siedlisk, przyjeto najwyzszg wartosé z tabeli ponizej, odnoszacej sie do autostrad,
gdzie koszty utraty idefragmentacji siedlisk oszacowano na49121 Euro/km
infrastruktury/rok. Wybrano dane dla autostrady gdyz pas autostrady ma ok. 100 m
szerokosci (pas drogowy + pobocza + pasy techniczne), czyli podobnie jak planowane
roboty pogtebieniowe torow wodnych o szerokosci 100 m ( w dnie 60 m).

Tabela 16 Fragmentacja i utrata siedlisk w krajach UE 15 (plus Szwajcaria i Norwegia):

srednie koszty za km infrastruktury (transport drogowy i kolejowy)

Rodzaj transportu (32125:(;;{(:)
Drogi tacznie D 4,056 “
Autostrady 49,121
Drogi 1. klasy {krajowe) 5,480
Drogi 2. klasy (regionalne) 4,002
Drogi 3. Klasy 3,125
Linie kolejowe tacznie 1,671
Jednotorowe 1,303
Dwutorowe 2,094

Zrodto: Obliczanie kosztéw zewnetrznych w sektorze transportu Analiza poréwnawcza ostatnich badan
w zwigzku z ekologicznym pakietem transportowym Komisji Europejskiej- Dyrekcja Generalna ds. Polityki
Wewnetrznej Departament Tematyczny B —Polityka Strukturalna i Polityka Spéjnosci - rok 2009

Na podstawie danych z powyzszej tabeli mozna wyliczyé, ze koszt utraty/defragmentacji
1 m2 siedliska wynosi ok 0,49 Euro rocznie. Raport opracowano w roku 2009,
zatem dane pochodzg z okreséw wczesniejszych. Do analizy przyjeto, ze stawka 0,49
Euro/m2 dotyczy roku 2008. Nastepnie przeliczono Euro naPLN (wedtug kursu
z wytycznych), a nastepnie zwaloryzowano stawke jednostkowg w kolejnych latach (do
roku 2016) o wskaznik inflacji.

Dla poszczegdlnych siedlisk okreslono powierzchnie utraty siedliska (bezposrednia
i posrednig) bazujac nadanych zopracowania ,Weryfikacja iuzupetnienie czesci

92



przyrodniczej Prognozy...” autorstwa ECG Orbital. W tabelach ponizej zestawiono koszty
utraty i defragmentacii siedlisk dla lokalizacji Nowy Swiat, przy czym nie analizowano
wagi utraty siedliska, przyjmujac, ze kazde z nich jest rowno istotne dla srodowiska,
przyjmujac takze maksymalne stawki z tabeli powyze;j.

Takie podejscie, pozwala domniemaé, zezostaty zidentyfikowane i skalkulowane
wszystkie koszty z tego tytutu wynikajgce.

W przypadku przebiegu kanatu zeglugowego w lokalizacji Nowy Swiat oddziatywanie
Programu bezposrednie i posrednie bedzie miato wptyw na okoto 86,ha siedliska 1150-1
i okoto 43,2 ha siedliska 2180.

W tabelach ponizej zestawiono kalkulacje kosztéw utraty idefragmentacji siedlisk
w wybranych latach.
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15.5.2 Zanieczyszczenie powietrza, zmiany klimatu, hatas, wypadki i nattok

W Polsce dominuje transport samochodowy. Transport wodny s$rednio dtugo

porty
zachodnioeuropejskie, w ktorych obserwuje sie cigglty wzrost przetadunkéw. Moina

dystansowy przeizywaja w Polsce kryzys, czego nie doswiadczaja

przypuszcza, zetakze w Polsce sytuacja ulegnie poprawie. Poszczegdlne typy
transportu, wrdzny sposéb oddziatywajg na $rodowisko. Polityka Unii Europejskiej
wyrazona w Biatej Ksiedze wskazuje na koniecznos¢ przeniesienia czesci transportu
drogowego na transport wodny lub kolejowy, gdyz transport samochodowy wywotuje

najwyzsze koszty srodowiskowe (patrz Tabela 19.).

Rysunek 7 Struktura transportu towarowego w Polce

Struktura transportu Polska [%]
300 000,00
250 000,00 — —
200 000,00 —
X 150 000,00 —
10000000 ————————————— —
50 000,00 — —_—
0’00 _— = z . S .— L_ |
2012 2013 2014 2015 | '
= kolejowy 48 903,00 50 881,00 50 073,00 50 603,00 J
B samochodowy 233 310,00 259 708,00 262 860,00 273 107,00 ll
H lotniczy 123,00 119,00 146,00 156,00 J|
B rurociggowy 22 325,00 20 112,00 20 543,00 21 843,00
® zegluga srodladowa 815,00 768,00 779,00 2 187,00
zegluga morska 20 299,00 16 299,00 13621,00 12 739,00 :

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS- raport za 2015r.

7’

W przypadku Programu ,Budowa drogi wodnej...” istotne jest poréwnanie, w jakim

stopniu, zmiana $rodka transportu (kotowy => wodny) wptynie napoprawe

lub pogorszenie stanu Srodowiska.

W tym celu postuzono sie modelowaniem na podstawie danych z,External cost
calculator for Marco Polo freight transport project proposals” zroku 2012. Istota
dokumentu jest okreslenie kosztéw marginalnych dla poszczegdlnych s$rodkéw
transportu w zakresie: zanieczyszczenia powietrza, zmian klimatu, hatasu, wypadkow,
nattoku

(potocznie korki). Koszty jednostkowe dla poszczegdlnych oddziatywan

0szacowano w oparciu o dane z 27 krajow UE.
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Nalezy zauwazy¢, Zze metoda opisana wtym dokumencie stuzy stuzbom Komisji
Europejskiej do oceny efektywnosci projektéw intermodalnych.

7

W  opracowaniu “External cost calculator for Marco Polo...” zidentyfikowano
i sklasyfikowano podstawowe koszty zewnetrzne w transporcie, jednakze w odniesieniu
do transportu wodnego zauwazono, ze zasadniczo nie wystepuja oddziatywania
wynikajgce z hatasu, wypadkow i nattoku (sa natyle nieistotne w poréwnaniu z innymi

srodkami transportu, ze nie prowadzi sie dla nich wyceny).

Tabela 18 Rodzaje kosztéw zewnetrznych dla poszczegblnych typdw transportu®

Oddziatywania IO S TRl [y SRISBECH B Transport Transport morski-
zewnetrzne srodlgdowy krétkodystansgwy_/ 1
Zanieczyszczenie

powietr»;a X X X X

Hatas X X

Zmiany Klimatu X X X X

Wypadki X X

Nattok {(Congestion) X X -

zrodto: ,,External cost calculator for Marco Polo...”

Metodologia oraz wartosci w “External cost calculator for Marco Polo...”sg oparte
na podreczniku do wyliczania kosztéw zewnetrznych dla sektora transportowego
(IMPACT 2008).

W tabelach ponizej zaprezentowano koszty marginalne oddziatywan w zaleznosci
od technologii zasilania danego $rodka transportu.

Tabela 19 Koszty marginalne oddziatywarn generowanych przez transport drogowy
i kolejowy na podstawie danych z 27 krajow UE (Euro/1000 tonokilometrow)

BRI Transport drogowy (Road) . Transport kolejowy (Rail) .
- Motorways Diesel Electric |

izrx?:tzr‘;zzczeme 8,58 10,25 1,00

Hatas 3,92 1,90 1,46

Zmiany Klimatu 1,93 1,88 1,49

Wypadki 0,64 0,54 0,33

Nattok {Congestion) 3,43 0,20 0,20

Environmental (1+2+3) 14,43 14,04 3,95

 Socio-Economic (4+5) 4,07 - 0,74 - 053 -
Total 18,50 ) 14,77 4,48

Zrédto: , External cost calculator for Marco Polo...”

?* Ttumaczenie wiasne tabeli nr 2 z External cost calculator for Marco Polo...- 2012
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