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Wprowadzenie

Poniewaz dyrektywa UE o planowaniu przestrzennym na morzu (2014) naktada na wszystkie
panstwa cztonkowskie obowigzek przyjecia morskich planéw zagospodarowania przestrzenne-
go (MSP) do 2021 r., wiele krajéw znajduje sie obecnie w fazie ich opracowywania, wyznacza-
jac obszary do wykorzystania przez jeden lub wiecej sektoréw w nadchodzacej dekadzie. Pla-
nowanie krajowego obszaru morskiego jest ztozonym zadaniem, w ktérym rdzne interesy sek-
torowe muszg by¢ dokfadnie rozwazane wzgledem siebie, nalezy rozwigza¢ wystepujace tam
konflikty i znaleZ¢ rozwigzania w zakresie optymalnego planowania. Innym wyzwaniem w pro-
cesie MSP jest spdjnos¢ ponad granicami. Konsultacje transgraniczne stanowig wiec kluczowy
aspekt wtasciwej realizacji MSP, szczegdlnie w odniesieniu do infrastruktury liniowej.

Projekt Baltic LINes koncentruje sie na kwestiach transgranicznych, liniach zeglugowych i ener-
getycznych, identyfikujac szczegélne potrzeby dostepu do informacji o potgczeniach granicz-
nych oraz miedzysektorowych. Celem projektu jest zaproponowanie rozwigzan planistycznych
dla infrastruktury liniowej (kable i rurociagi), instalacji statych, takich jak farmy wiatrowe i szla-
ki zeglugowe. Projekt ma na celu zwiekszenie transnarodowej spdjnosci szlakéw zeglugowych
i korytarzy energetycznych w morskich planach przestrzennych w regionie Morza Battyckiego
(BSR). Tym samym BalticLINes przyczynia sie do opracowania odpowiednich warunkéw ramo-
wych dla dziatan Blue Growth na najblizsze 10-15 lat, zwiekszajac bezpieczenstwo inwestorow.

BalticLINes opracuje zalecenia dotyczgce procesu MSP, wtgczajgc rekomendacje dotyczace jak
radzi¢ sobie z konsekwencjami juz funkcjonujacych plandw MSP. Bedg one przedstawione
Grupie Roboczej HELCOM VASAB MSP, ktdra podejmie decyzje i bedzie monitorowac ich wdra-
zanie. Raport obejmuje doswiadczenia oraz procesy zidentyfikowane w trakcie realizacji pro-
jektu. Moga one wiec uzyska¢ poparcie HELCOM VASAB MSP WG, a nastepnie zosta¢ wykorzy-
stane w krajowych procesach tworzenia MSP.

Przekazywanie i przedstawianie tych zalecen szerszemu kregowi ekspertéw w Europie, ale
takze poza nig, moze stanowi¢ cenny wktad dla ich wtadz i zainteresowanych stron, koncentru-
jac sie na aspektach wspodtpracy, ktore nie sg bezposrednio zwigzane z pewnymi cechami re-
gionu Morza Battyckiego.
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Trendy rozwojowe zeglugi morskiej zwigzane z aspektami prze-
strzennymi

Stan aktualny oraz trendy rozwojowe battyckiej zeglugi morskiej

Okoto 15% swiatowego ruchu towarowego obstugiwane jest w regionie Morza Battyckiego,
tworzac jedng z najbardziej ruchliwych przestrzeni morskich na swiecie. W danym momencie
na obszarze Morza Battyckiego znajduje sie ponad 2000 statkéw. Okoto 400 portéw morskich
dziata na jego wybrzezach, a znaczna czes$é z nich ma kluczowg pozycje na rynku transporto-
wym. W 2017 r. porty Morza Battyckiego obstuzyty 888,4 min ton tadunku, z czego wiekszos$¢
obstugiwano w Rosji (247,5 min ton), Szwecji (176,0 mIn ton), Finlandii (96,9 min ton), Polsce
(87,3 min ton) i Danii (83,5 mIn ton). Ponad 234,9 min pasazeréw zostato przetransportowa-
nych przez Morze Battyckie. Ostatnie lata (AAGR 2007-2017), gtdwnymi centrami rozwoju ru-
chu na Battyku byty Rosja (+ 5,7%) i Polska (+ 4,5%).

Wzrost aktywnosci zeglugowej Battyku bedzie wynikat z réznych czynnikéw i tendencji maja-
cych charakter wewnetrzny lub zewnetrzny. Biorgc pod uwage kluczowe elementy w poszcze-
gdInych obszarach, mozna wymieni¢ nastepujace kwestie':

a) wazrost przeptywow handlowych zaréwno w skali regionalnej, jak i globalnej,

b) przekierowanie handlu miedzynarodowego z dominacja wielkosci obrotéw rosyjskich
i polskich portéw morskich oraz rozwdj nowych korytarzy srédladowych (np. Rail Baltica,
Nowy Jedwabny Szlak, Korytarz Battyk-Adriatyk),

c) poprawa standardow srodowiskowych w eksploatacji statkéw i portéw morskich
(np. SECA, przepisy bezpieczenstwa dotyczagce promoéw, BWMC, unijny system handlu
uprawnieniami do emisji, redukcja CO2, odbidr Sciekdw).

d) ewolucja struktury floty, wielkosci i pojemnosci statkéw (wieksze statki),

e) prosrodowiskowe zmiany technologiczne, takie jak: nowe / alternatywne paliwa (LNG,
elektryczne) lub silniki i uktady napedowe (wiatr), uktady redukcji emisji spalin i urzadzenia
poprawiajgce efektywnosé srodowiskowa statkow (e. skrubery),

f) nowe technologie i wzorce eksploatacji statkéw (digitalizacja, autonomiczne bezzatogowe

statki),
Szacowany przyrost przetadunkéw portowych na g) rozbudowa
Battyku [min ton] portéw  morskich i
1,500.00 petne zaangazowanie
w obstuge logistyczna.
1,000.00 —_— —
500.00 — ] L | | Badania realizowane
— — — E— w ramach projektu
0.00 — —— BalticLINes  wskazuja
2010 2016 2030 2050 na wzrost obrotéw
mEE mLV ®LT mPL mFl "=DE mSE =mRU portow morskich od
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! Quo VvADIS Exploring the future of shipping in the Baltic Sea. BalticLINes (WP 2)
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ograniczonego wzrostu) do 77,7% (scenariusz szybkiego wzrostu) w okresie 2016 — 2030.
Wzrost wynoszgcy ponad 148% spodziewany jest do 2050 r. (rysunek). Imponujgcy wzrost ob-
rotéw towarowych w portach morskich zmieni wiec dziatalnos¢ armatoréw na Battyku. Znacz-
ny wzrost wielkosci statkow, w szczegdlnosci kontenerowcéw
i masowcéw, bedzie zbiezny ze spadkiem natezenia ruchu. Biorgc pod uwage okres od 2015 do
2050 roku, najwyzszy wzrost ruchu przewidywany jest w grupie masowcéw (+ 152,1%), konte-
nerowcow (+ 94,7%) i tankowcdw (+ 96,1%). W rezultacie catkowity ruch statkéw na Battyku
powinien sie zmniejszy¢ (-10,2%) do 2050 r., jednak wystgpig istotne zmiany w strukturze ty-
pow statkéw, a takze ich rozmiarach.

W oparciu o wyeksponowane zmiany na poziomie globalnym, jak réwniez wptyw czynnikéw

zewnetrznych i wewnetrznych, mozna wskazaé ogdlne tendencje dla sektora zeglugi’:

— Przewozy morskie wzrosng zaréwno w wymiarze wewnetrznym, jak i poza Europg,
ze wzgledu na globalny wzrost populacji i migracje, wzrost gospodarczy i skutki rosngcego
handlu w wymiarze globalnym i regionalnym,

— Oczekuje sie, ze w Europie nastgpi przesuniecie transportu z drogi na morze. W regionie
Morza Battyckiego preferowany jest transport wodny na krétsze odlegtosci ze wzgledu na
duzg gestosc portdw. W tym przypadku zegluga bliskiego zasiegu czesto zmniejsza catkowi-
te odlegtosci w stosunku do transportu drogowego. Rozwdj w kierunku podwyzszenia po-
datkédw drogowych, mostowych i tunelowych w kilku krajach UE sprzyja¢ bedzie tego typu
zmianom.

— Dalsze wdrazanie przepisdw dotyczgcych ochrony srodowiska zwiekszy koszty ustug trans-
portowych na morzu, a zatem moze réwniez wystgpi¢ odwrotne przesuniecie modalne
(z morza na droge i koleje).

— Oczekuje sie, ze w przysztosci na Battyku ptywaé bedzie wieksza liczba duzych statkow, aby
umozliwi¢ bardziej wydajny i oszczedny transport towaréw. Wieksze statki o duzym zanu-
rzeniu stanowig powazne wyzwanie, szczegdlnie w przypadku tras wejsciowych do Morza
Battyckiego lub na jego ptytkich obszarach, a takze dla rozwoju portéw, poniewaz ich kana-
ty i nabrzeza przetadunkowe muszg by¢ coraz gtebsze.

Wskazane trendy mogg wymusi¢ koncentracje tadunkéw w wiekszych portach, ktére maja
wieksze szanse na rozwdj infrastruktury portowej. Mate i Srednie porty nie bedg w stanie ob-
stuzy¢ wiekszych statkdw, co przyczynia sie do dalszej koncentracji strumienia tadunkow.

Konsekwencje zeglugowych trendéw rozwojowych na proces tworzenia MSP

Wszystkie powyzsze trendy majg znaczacy wptyw na proces definiowania MSP. Poniewaz plany
powinny by¢ przygotowane z dtugoterminowg perspektywg, przyszte potrzeby odnosi¢ sie po-
winny do zdolnosci korytarzy morskich, struktury przestrzennej oraz miedzynarodowej lub
miedzysektorowej spojnosci. Ze wzgledu na to, ze proces ten musi zabezpieczy¢ obszary mor-
skie wolne od przeszkéd nawigacyjnych, administracja odpowiedzialna za MSP powinna zwr6-
ci¢ uwage roéwniez na czynniki ekonomiczne, bezpieczenstwo nawigacji i presje sSrodowiskows.
Innym wnioskiem wyciggnietym przez partnerstwo BalticLINes jest potrzeba wielokryterialne-
go podejscia do rozwoju portéw morskich, ktére sg weztami modalnymi tgczacymi zegluge

2 Quo VADIS Exploring the future of shipping in the Baltic Sea. BalticLINes (WP 2)
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z zapleczem rynkowym. Na przyktad, wptyw portdéw na erozje brzegdéw morskich lub wptyw na
intensyfikacje ruchu drogowego lub kolejowego powinien by¢ odpowiednio uwzgledniony
w tworzeniu plandw. Spdjnos¢ transgraniczna to kolejna kwestia, ktérg nalezy uwzgledni¢ dla
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi zaréwno na gtéwnych korytarzach morskich, jak i ruchu
przybrzeznego. Administracja odpowiedzialna za tworzenie planéw przestrzennych na morzu
powinna takze wzig¢ pod uwage nowy popyt, promowac inteligentne pozycjonowanie obsza-
row MFW i akwakultur, a takze szacowaé obcigzenia finansowe dla sektora zeglugi zwigzane
z lokalizacjg trwatych przeszkdéd nawigacyjnych. Nalezy réwniez uzgodni¢ miedzy organami
MSP standardy miedzynarodowe (lub battyckie) w odniesieniu do obszaréw morskich w zakre-
sie minimalnych wymogéw bezpieczenstwa dla statkéw z tadunkiem normalnym, jak i niebez-
piecznym. Wyniki badan potwierdzajg rowniez znaczenie konsultacji z zainteresowanymi stro-
nami w procesie rozwoju MSP. Aktywne zaangazowanie sie przedstawicieli armatoréw poprzez
regularne kontakty lub skuteczny dialog z administracjag morskg lub innymi uzytkownikami
morza powinno usprawnic¢ ten proces. Dynamiczne zmiany w sektorze zeglugi potwierdzajg
potrzebe statego monitorowania i korekty przygotowanych planéw (odpowiedni poziom ela-
stycznosci), dlatego tworzenie efektywnych kanatéw komunikacji staje sie waznym wyzwaniem
rozwojowym.

Sektor energetyczny - energetyka wiatrowa na morzu oraz regio-
nalne polaczenia energetyczne

Tendencje rozwojowe rynku energetycznego

Obecnie UE jest w duzym stopniu uzalezniona od importowanych nieodnawialnych Zzrédet
energii, w szczegdlnosci z Rosji i Norwegii, odpowiedzialnych odpowiednio za 40% i 37% cat-
kowitego importu gazu w 2015 r. Nalezy wiec wdrozy¢ odpowiednie dziatania ukierunkowane

na zrbwnowazenie
Udziat energetyki odnawialnej w finalnej konsumpcji [%] struktury dostaw, za-
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catkowitej ilosci wypro-
dukowanych megawatéw, w tym przez morskie farmy wiatrowe MFW (offshore wind farm -
OWF). Podobnie, krajowe cele w zakresie energii odnawialnej prawdopodobnie doprowadza
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do powstania klimatu sprzyjajgcego inwestycjom i wzrostowi OWF do roku 2020 i pdzniej,
W oparciu o unijne cele w zakresie energii odnawialnej (rysunek).

W lutym 2015 r. Komisja Europejska przyjeta "Ramowg strategie na rzecz unii energetycznej
z perspektywiczng polityka dla zmian klimatu". Strategia opiera sie na wytycznych polityki do
2030 w zakresie zmian klimatu i energii, ktére okreslaja trzy kluczowe cele dla UE*:

1) co najmniej 40% redukcji emisji gazow cieplarnianych w poréwnaniu do 1990 r.,
2) co najmniej 27% udziatu rynkowego w energii odnawialnej, oraz
3) co najmniej 27% poprawy efektywnosci energetyczne;.

Strategia ma pie¢ wzajemnie powigzanych wytycznych, ktére réwniez stanowig kierunki rozwo-
ju dla regionu Morza Battyckiego:

— Bezpieczenstwo energetyczne, solidarnos¢ i zaufanie,

— W petni zintegrowany europejski rynek energii,

— Efektywnos¢ energetyczna przyczyniajgca sie do poprawy popytu,
— Dekarbonizacja gospodarki,

— Badania, innowacje i konkurencyjnos¢”.

stwo BalticLINes:

1) rozwdj morskich farm wiatrowych na Morzu Battyckim,
2) usprawnienie wzajemnych potgczen energetycznych miedzy krajami battyckimi (sie¢ pod-
morska).

Tendencje w rozwoju morskich farm wiatrowych na Battyku

Dania (13 elektrowni wiatrowych z 516 turbinami), Niemcy (3 elektrownie wiatrowe z 171 tur-
binami) i Szwecja (5 farm wiatrowych z 77 turbinami) byly prekursorami rozwoju morskiej
energetyki wiatrowej. W innych krajach nadbattyckich proces rozwoju OWF pozostaje na rdz-
nych etapach, od wyrazenia zainteresowania przez inwestora (np. totwa, Estonia) poprzez
wdrozenie procedur O0S (Litwa) az do uzyskania pozwolenia na budowe (Polska). Odnoszac sie
do wynikéw analizy OffshoreDC (2015), scenariusze rozwoju morskich farm wiatrowych w kra-
jach battyckich zaktadajg moc 27 493 MW dostepng w latach 2020-2030 (rysunek). Szwecja,
Finlandia, Polska i Dania powinny sta¢ sie kluczowymi producentami energii wiatrowej na mo-
rzu. Biorgc pod uwage trendy technologiczne w morskiej energetyce wiatrowej, wyraznie wi-
da¢ preferencje dotyczace zwiekszonych rozmiaréw turbin. Wskazuje sie, ze w 2030 roku wej-
dg do eksploatacji turbiny wiatrowe o srednicy wirnika do 228 m mocy 15 KW.

Podsumowujac kluczowe trendy rozwoju MFW, nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce kwestie:

European Parliament, 2016
Baltic Sea Region Energy Sector Synthesis Report. BalticLINes (WP 2.1.)
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a) farmy wiatrowe stajg sie coraz wieksze pod wzgledem liczby i rozmiaréw turbin, a takze
lokalizowane sg w obszarach coraz bardziej odlegtych od brzegu (wieksza gtebokos¢ mo-
rza),

b) tendencja do dalszego zwiekszania powierzchni farm wiatrowych (liczba turbin) nie jest
jednak oczywista, poniewaz ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne moze nastgpic¢ kon-
centracja na wzroscie rozmiaréw i mocy, a nie liczby turbin,

c) turbiny (farmy) ptywajgce bedg coraz bardziej popularne, szczegdlnie na gtebszych wo-
dach, co spowoduje odblokowanie oddalonych od brzegu obszaréw morskich dla energe-
tyki wiatrowej,

d) technologia turbin ptywajacych na dtuiszg mete moze by¢ nawet konkurencyjny na ptyt-
szych wodach ze wzgledu na utatwiony montaz i efekty skali w catym Morzu Battyckim,

e) ptywajace turbiny wiatrowe - w zaleznosci od konstrukcji i sposobu cumowania - powinny
rowniez obstugiwa¢ wieksze turbiny wiatrowe, na przyktad 12-15 MW, co jest zgodne
z tendencjg do zwiekszania wydajnosci turbin,

f) tendencja do tworzenia wiekszych parkdéw wykorzystujacych wieksze turbiny wraz z ich
budowg w bardziej oddalonych od brzegu i gtebszych lokalizacjach ma kluczowe znaczenie
dla uwzglednienia w procesie morskiego planowania przestrzennego.

Przestrzenne wyzwania zwiqzane z rozwojem morskich farm wiatrowych

Morskie farmy wiatrowe wymagajg odpowiedniej powierzchni morskiej szacowanej teoretycz-
nie na 5,36 MW / km? (wskaznik mocy europejskich morskich farm wiatrowych)’. Tak wiec
przyszty obszar wymagany do rozwoju morskiej energetyki wiatrowej na Morzu Battyckim
mozna oszacowac na 5.129 km? w 2030 r. (Rysunek).

Szacowany obszar dla rozwoju morskich farm wiatrowych do 2030 roku
[km2]

1500 1,399

974 989
340 316 L
1N N e
DK EE FI DE LV LT PL SE

Wskazniki gestosci farm wiatrowych wykazujg jednak na duze rdéznice miedzy poszczegdlnymi

krajami. Nieznacznie nizsze Srednie predkosci wiatru w regionie Morza Battyckiego moga po-
wodowa¢é stosowanie turbin wiatrowych o nizszej mocy znamionowej niz farmy wiatrowe w
regionie Morza Pétnocnego, dlatego mozliwe jest dalsze zwiekszenie niezbednego obszaru.
Poniewaz dalszy rozwdj instalacji MFW na Morzu Battyckim bedzie zalezat od réznych czynni-
koéw, takich jak zapotrzebowanie na energie lub trajektorie potrzebne do osiggniecia przez
poszczegblne kraje celdw energetycznych, zdefiniowano scenariusze uwzgledniajgce oceny
réznych organdw, branz i zaangazowanych w sektor podmiotéw. Biorgc pod uwage perspek-

Capacity densities of European Offshore wind farms, BalticLINes (WP 2/ WP 4.2.)
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tywe dtugoterminowg (2050 r.), przewidywany obszar morski wyznaczony dla MFW moze osia-
gnac od 28.390 km? (niski scenariusz) do 226.831 km” (wysoki scenariusz). Nalezy sobie zda¢
sprawe, ze wdrozenie wysokiego scenariusza oznacza, ze az 12% obszaru Morza Battyckiego
zostanie pokryte przez morskie instalacje wiatrowe (patrz mapa)®. W efekcie konflikty miedzy
sektorem energetycznym i transportowym, zwifaszcza w centralnej czesci Battyku mogg sie
istotne nasilic.

Biorgc pod uwage obecny poziom rozwoju

| Electrical grid

MSP, tylko Niemcy majq zestaw krajowych i . < - [
regionalnych morskich planéw zagospoda-
rowania przestrzennego oraz spdjny Prze-
strzenny Plan Sieci Morskich (Spatial Off-
shore Grid Plan) dla WSE. Polska nie ma
dotychczas zainstalowanych turbin, ale

zgtoszono juz ponad 70 wnioskéw (bez
zastosowania MSP).

Identyfikacja istotnych wyzwan przestrzen-
nych zwigzanych z procesem wdrazania
MFW bedzie obejmowaé nastepujace ele-
menty:

— morskie planowanie przestrzenne mo-
ze poméc w rozwoju MFW na gteb-
szych wodach poprzez okreslenie dla

nich przestrzennych stref rozwojowych
(stabilnos$¢ i klarownos¢ dla inwestorow oraz redukcja kosztow projektu),

— odpowiednie planowanie przestrzenne ograniczy konflikty na zattoczonych wodach przy-
brzeznych i pozwoli unikngé zbyt duzego zageszczenia uzytkownikéw na wodach morskich
(patrz - scenariusz wysoki),

— w przypadku MSP oznacza to, ze morskie farmy wiatrowe beda wymagac i zajmg wiecej
przestrzeni morskiej oraz zwiekszg konkurencje z innymi uzytkownikami morza,

— czasy realizacji projektéw morskiej energii wiatrowej sg relatywnie dtugie i nalezy
je uwzgledni¢ w planowaniu przestrzennym obszaréw morskich.

Biorgc pod uwage zapotrzebowanie na przestrzen morskg jakiej wymaga budowa instalacji
wiatrowych, nalezy wspomnieé o globalnym zobowigzaniu do posiadania 10% obszaréw mor-
skich wyznaczonych jako obszary chronione (wdrozenie Konwencji ONZ w sprawie CBD). Nie-
dawny raport HELCOM na temat MPA stwierdza, ze mimo osiggniecie 10% udziatu w catym
Morzu Battyckim, wcigz brakuje odpowiednich obszaréw w nastepujacych czesciach morza:
wschodnich i zachodnich basendw Gotlandii, pétnocnego Battyku Wtasciwego, Morza Alandz-
kiego, Morza Botnickiego i Zatoki Botnickiej. W procesie rozwoju MSP nalezy wiec uwzglednic
kompromis miedzy okresleniem rozwoju MFW i MPA.

Baltic LINes Energy Scenarios for the Baltic Sea 2030 and 2050, BalticLINes, 10.2018
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Tendencje w zakresie potqczen energetycznych

Wdrozenie technologii energii odnawialnej wykorzystujacej zasoby wiatrowe w BSR (w tym
OWF) wymaga odpowiedniej przepustowosci potgczen miedzysystemowych. Znacznie obnizy
to koszty catkowite i przyspieszy proces rozwoju klastréw elektrowni wiatrowych. W pazdzier-
niku 2014 r. Rada Europejska wezwata do "szybkiego wdrozenia wszystkich srodkéw w celu
osiggniecia potgczen miedzysystemowych wynoszacych co najmniej 10% zainstalowanych mo-
cy produkcyjnych energii elektrycznej we wszystkich panstwach cztonkowskich" do 2020 r.
Nastepnie Komisja zasugerowata w Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa Energetycznego (KE,
2014 r.), aby zwiekszy¢ poziom docelowy do 15% do 2030 r. Kraje UE muszg bowiem polegaé
na swoich sgsiadach, aby importowac energie elektryczng, ktérej potrzebuja. Bez infrastruktu-
ry nie mozna kupowacd i sprzedawac energii elektrycznej ponad granicami. taczenie izolowa-
nych systemdéw energetycznych ma zatem kluczowe znaczenie dla bezpieczeristwa dostaw.
Potaczenia z sgsiednimi krajami zmniejszajg ryzyko blackoutéw elektrycznych, zmniejszajg po-
trzebe budowania nowych elektrowni i utatwiajg zarzadzanie zmiennymi zrédtami energii od-
nawialnej, takimi jak energia stoneczna i wiatrowa.

Pot3aczenia energetyczne pomiedzy krajami Morza Battyckiego, aktualny stan oraz
przyszte potrzeby [% potencjatu produkcji]

100% 88%

50%

0%

DE DK FI SE PL LT Lv EE

m Poziom w 2017 = Plany na 2020

W rezultacie nowe projekty infrastruktury energetycznej s wymagane gtéwnie w Polsce (4%)
i Niemczech (9%). Modernizacja infrastruktury i potaczen miedzysystemowych dla energii elek-
trycznej wspierana jest przez UE w ramach planu potgczenia miedzysystemowego na rynku
energii panstw battyckich (the Baltic Energy Market Interconnection Plan - BEMIP).

Sieci energetyczne w planowaniu przestrzennym na morzu

Rozwdj morskich parkéw wiatrowych i potgczen energetycznych musi by¢ uwzgledniony
w planach zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich, dlatego tak wazna jest zna-
jomos¢ aktualnych i przysztych plandéw i wymagan z tym zwigzanych. Partnerstwo BalticLINes
szczegotowo zbadato przyszte projekty morskich farm wiatrowych i sieci energetycznych, co
znaczgco poprawito dostepno$é¢ do odpowiednich informacji przez zainteresowane strony’.
W podobny sposdb przygotowano praktyczny przewodnik wyznaczania przebiegu infrastruktu-
ry energetycznej w planowaniu morskim, w ktérym mowa zaréwno o MFW, jak i kablach pod-

7 BalticLINes Energy Scenarios, Appendix 3: Offshore wind parks and transmission projects in planning, SWAM,

RISE 2019
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morskich®. Podsumowaniem analizy jest wyszczegdlnienie nastepujacych zasad, ktére mozna

uznac za wazne w procesie planowania przestrzennego na morzu, a takze utozsamiac z dobrg

praktyka:

taczenie instalacji za pomoca trasowania réwnolegtego: kable i inna infrastruktura off-
shore powinna by¢ w miare mozliwosci zintegrowana tak, aby zmaksymalizowaé kon-
centracje i ograniczy¢ wykorzystanie przestrzeni,

uwzglednienie wszystkich istniejgcych i zatwierdzonych zastosowan przestrzeni oraz
zapewnienie odpowiednich dystanséw bezpieczenstwa od konstrukcji i szlakéw zeglu-
gowych,

przejscie przez obszary priorytetowe i zarezerwowane dla zeglugi powinno sie odby-
waé najkrotszg mozliwg trasg / mozliwie jak najbardziej prostopadty (ze wzgledéw
bezpieczenstwa, co objete jest postanowieniami UNCLOS),

wyznaczanie tras poza obszarami Natura2000 / chronionymi biotopami,

uwzglednienie miejsc dziedzictwa kulturowego, zwt. wrakdw i innych podwodnych
przeszkéd ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc, w ktérych odkryto amunicje,
zapewnienie najkrétszej mozliwie trasy (odpowiednia z ekonomicznego punktu widze-
nia), z uwzglednieniem minimalizacji konfliktdw z innymi zastosowaniami i kwestiami
ochrony przyrody,

ochrona, ktdra zapewnia state bezpieczenstwo kabli podmorskich,

unikanie skrzyzowan kabli (zwieksza ryzyko awarii, podwyzsza wymagania konserwa-
cyjne, zwieksza ruchu statkéw serwisowych),

trasowanie potgczen miedzysystemowych za posrednictwem bramek transferowych na
granicach WSE.

Dobrowolne wdrazanie zasad przez wtadze MSP i odpowiednie zainteresowane strony powin-

no usprawnic proces planowania na poziomie krajowym i miedzynarodowym. Z drugiej strony,

kryteria techniczne i ekonomiczne moga wspiera¢ inny ksztatt lokalizacji kabli, dlatego tez nale-

2y sporzadzi¢ odpowiednig ocene efektywnosci inwestycji, oparta na koncepcji zréwnowazo-

nego rozwoju i wtgczyc¢ jg do MSP.

Skutecznym rozwigzaniem dla MFW i rozwoju sieci energetycznych na morzu, ktére jest obec-

nie badane w ramach projektu Baltic InteGrid®, jest tzw. sie¢ kratowa (meshed offshire grid).

Optymalizacja sieci energetycznej na dnie Battyku powinna prowadzi¢ do oszczednosci, zarow-

no na poziomie inwestycji, jak i funkcjonowania regionalnego systemu energetycznego w wy-

miarze miedzynarodowym.

Doswiadczenia z procesOw planowania przestrzennego na morzu
w regionie Baltyku

Przyjecie Dyrektywy UE w sprawie planowania przestrzennego (2014/89/UE) promuje proces

tworzenia MSP, poniewaz wymaga od wszystkich nadmorskich panstw cztonkowskich przygo-

A practical guide to the designation of energy infrastructure in Maritime spatial planning, BalticLINes WP 4.4.
http://www.baltic-integrid.eu/
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towania miedzysektorowych morskich planéw zagospodarowania przestrzennego do 2021 r.
(tabela).

W zwigzku z tym kraje regionu Morza Battyckiego sporzadzajg obecnie plany uwzgledniajace
przyszte wykorzystanie swoich obszaréw morskich. Niestety, kraje nie stosujg proceséw i pro-
cedur zwigzanych z MSP w sposéb identyczny'®. Podstawowe rdznice odnosza sie do takich
kwestii, jak: stopien prawnego wigzania planéw MSP, czasowy horyzont planowania lub skala
planowania, czy rodzaj i liczba sektoréw objetych

Panstwo MSP (plany krajowe) . X X i

MSP. Podmioty odpowiedzialne za planowanie s3

DK 12/2020 . . ‘s -

- 8/2020 rowniez przypisane do réznych ministerstw, a nad-

= 3/2021 rzedne cele dla MSP wykazujg duze rozbieznosci.

DE 06/2021 W rezultacie doswiadczenia uzyskane z wczesniej

LV 12/2018 opracowanych MSP réznig sie znacznie miedzy po-

LT 6/2020 szczegdlnymi krajami, co szczegétowo przeanalizo-

PL 7/2019 wane zostato w projekcie BalticLINes.

SE 12/2019

Analiza rezultatow i produktow innych projektow europejskich
w obszarze planowania przestrzennego na morzu

W ostatnich latach zostato uruchomionych oraz zrealizowanych wiele projektéw badawczych
i rozwojowych, finansowanych ze zrédet UE, odnoszacych sie do zrzadzania przestrzenig mor-
ska (tabela).

Kluczowymi rezultatami tychze projektéw byto umozliwienie spotkan i wspdtpracy specjalistéw
zajmujgcych sie planowaniem przestrzennym na morzu, identyfikacja barier i najlepszych roz-
wigzan, a takze opracowanie dedykowanych narzedzi planowania przestrzennego (np. ustugi
mapowe, narzedzia MSP, portale danych). Czes$¢ projektéw zaowocowata réwniez rekomenda-
cjami. Bioragc pod uwage wyniki i produkty projektow scisle zwigzanych z inicjatywa BalticLINes,
mozna blizej przedstawié cztery przyktady: BaltSeaPlan, PartiSEApate, Baltic Scope i NorthSEE.

Gtowne wyniki realizacji projektu BaltSeaPlan (Planning the Future of the Baltic Sea) sg zwig-
zane z rozwojem zaawansowanych narzedzi przeznaczonych dla planowania przestrzennego
(np. modelowanie dla MSP, struktury wymiany danych, zaangazowanie interesariuszy MSP), a
takze realizacja 8 pilotazowych MSP i rozwojem zaawansowanej aplikacji internetowej. Aplika-
cja ta, oparta na Geoportalu Boundary-GIS jest narzedziem pomocniczym, ktére powinno uta-
twiac zaangazowanie interesariuszy, umozliwiajgc im przegladanie biezgcego stanu planu dla
okreslonych obszaréw i mozliwos¢ oceny zaproponowanych rozwigzan. Uzytkownik moze to
zrobi¢ bez zaawansowane] wiedzy a takze bez uzycia dedykowanego oprogramowania. Balt-
SeaPlan stworzyt takze dokument - Wizja 2030 W kierunku zréwnowazonego planowania prze-
strzeni Morza Battyckiego (Vision 2030 Towards the sustainable planning of Baltic Sea space),

0 see: Identification of transnational planning criteria, BalticLINes (WP 4.2.).
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ktéry objat zbiér zasad, ktére powinny odnosi¢ sie do wszystkich decyzji dotyczacych prze-
strzeni Morza Battyckiego, w tym: zréwnowazenia rozwoju, myslenia pan-Battyckiego, efek-
tywnosci przestrzennej, wspdélnego myslenia oraz znaczenia zagadnien ponadnarodowych.
Podobnie, zaprojektowano kluczowe elementy wdrazania MSP: zarzadzanie i monitorowanie
danych, pomocniczo$é przestrzenna, transnarodowe podejscie do kwestii transnarodowych
oraz krajowe i regionalne plany zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich jako
kluczowe narzedzia wdrozeniowe.

Projekt
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Plan Bothnia 2010-12 + +

BaltSeaPlan 2009-12 + + + +

TPEA 2012-14 + +

PartiSEApate 2012-14 + + +

ADRIPLAN 2013-15 + +

SIMCELT 2015-17 + +

BalticSCOPE 2015-17 + + +

MARSPLAN 2015-17 + + +

SIMNORAT 2017-18

SIMWESTMED 2017-18

SUPREME 2017-18

Pan Baltic Scope 2019-19 + +

SEANSE 2018-20 +

MarSP 2018-20 +

NorthSEE 2016-19 + + +

OCEAN METISS 2017-19 +

BalticLINes 2017-19 + + + + +

W ramach projektu PartiSEApate przetestowano i opracowano instrumenty oraz modele dla
mechanizméw wielopoziomowego zarzgdzania MSP dla regionu Morza Battyckiego. Zrealizo-
wano tam trzy projekty pilotazowe - Pomeranian Bright (SE, DE, PL), Lithuanian Sea (LT, LV, SE,
RU) i Middle Bank ( SE, PL). Kluczowymi rezultatami projektu byty rdwniez: Raport o zasadach
zarzadzania MSP oraz Podrecznik dotyczacy wielopoziomowych konsultacji w ramach MSP.
Poza tym, w projekcie uwzgledniono problemy zwigzane z budowa sieci danych dla MSP.
Wreszcie, dziatania projektowe pozwolity zidentyfikowac kilka kluczowych zalecen (rekomen-
dacji) dla poprawy efektywnosci procesu MSP. Na poziomie polityki (HELCOM/VASAB MSP
WG) sugeruje sie, aby organy odpowiedzialne za MSP przejety przewodnictwo w Grupie Robo-
czej, koncentrujac sie mocno na kwestiach politycznych i podejmowaniu decyzji. Krajowy pro-
ces decyzyjny powinien by¢ organizowany niezaleznie przez kazde panstwo. Proponuje sie
réwnolegly rozwdj pan-Battyckiej sieci praktykow MSP (planistow). Regularne spotkania prak-
tykow usprawnig wymiane informacji i tworzg zaufanie miedzy nimi. Grupa ekspertow repre-
zentujaca szeroki zakres kompetencji oraz posiadajgca odpowiednig perspektywe dla oceny
procesu MSP to kolejny kluczowy organ zalecany w projekcie PartiSEApate. Waznymi partne-
rami wymaganymi w rozwoju MSP s3g rowniez organizacje sektorowe (interesariusze).
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Biorgc pod uwage transgraniczne konsultacje i wspdtprace, sugerowane jest wczesne zaanga-
zowanie partnerdow w proces planowania. Proces konsultacji powinien rowniez opierad sie na:
wyraznym zamiarze, wymianie informacji, postawie proaktywnej, formalnych i nieformalnych
stosunkach oraz wielopoziomowym zaangazowaniu.

Gtéwnym celem projektu

. } e e gy Tl amenky Baltic SCOPE byto wypra-
cowanie wspodlnych rozwiga-

_ zah w zakresie transgra-

nicznego planowania mor-

skiego, prowadzacych do

lepszego dostosowania

plandw krajowych. Aby

osiggnac ten cel, przeanali-

o . zowano dwa przypadki
MSP, obejmujace potu-

N\ ¥ " dniowo-zachodni  obszar

AW ;i w. Morza Battyckiego, ktéry

.i'\f:"’l e dotyczyt  Szwecji, Danii,

Niemiec i Polski, oraz ob-
szar morski miedzy Estonig,
totwa i Szwecjg. Oba studia
przypadkéw skupiaty sie na
tym, w jaki sposéb ruch
statkdw, produkcja energii, rybotéwstwo i srodowisko funkcjonujg w tych obszarach oraz
w jaki sposdb mozna godzi¢ sprzeczne potrzeby sektorow. Kluczowym produktem projektu jest
narzedzie informatyczne dostepne online umozliwiajgce mapowanie dziatan transportu mor-
skiego na Morzu Battyckim. Mapy dostepne za posrednictwem portalu HELCOM AIS mozna
szczegotowo zdefiniowaé wedtug okresu (miesiecznie, zakres 2006-2016) i rodzaju statku (ta-
dunkowe, kontenerowe, pasazerskie, tankowce, rorocargo, serwisowe, rybotéwstwo, inne).

Ponadto przygotowano i wydano rekomendacje w sprawie planowania przestrzennego obsza-
row morskich w obszarach granicznych. Zalecenia sg przydatne dla planistow, decydentéw
politycznych i innych oséb zajmujgcych sie morskim planowaniem przestrzennym na Morzu
Battyckim, a takze poza nim. Dokument obejmuje cztery aspekty (wspdtpraca transgraniczna,
procesy, dane planistyczne oraz interesariusze i platformy wspodtpracy) oraz cztery sektory
(zegluga, rybotéwstwo, energia i Srodowisko).

Podobienstwa miedzy projektami BalticLINes i NorthSEE (A North Sea Perspective on Shipping,
Energy and Environmental As-pects in Maritime Spatial Planning) wynikajg z zaangazowania
w nich po czesci tych samych partneréw (DE, SE), a takze ram czasowych realizacji projektu.
Dziatania projektowe koncentrujg sie gtdwnie na identyfikacji trendéw (Srodowisko, transport
i energetyka), a takze rozwoju narzedzi wspierajgcych MSP (gra symulacyjna - MSP Challenge,
Infoquarium), utatwiajac lepszg koordynacje rozwoju MSP zgodnie z wymaganiami zréwnowa-
Zonego rozwoju.
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Biorgc pod uwage rekomendacje wskazane w prezentowanych projektach, przeglad ich zakre-

su i stanu realizacji oraz dodatkowych informacji lub dziatan przedstawiono w ponizszej tabeli.

Ze wzgledu na obszar zainteresowania projektu BalticLINes skupiono sie na kwestiach zwigza-

nych z: wymiang danych dla MSP, zeglugg i energetyka morska. Przyjeto chronologiczng kolej-

nos$¢ prezentacji, poniewaz pomaga ona okresli¢ konkretne dziatania podejmowane w obszarze

MSP. Odnosi sie réwniez do biezgcych efektow i dziatan podejmowanych w obszarze BSR.

PROJEKT (data koricowa)/SEKTOR
Rekomendacje

Etap realiza-

cji (Battyk)

Dziatania i dodatkowe
informacje (Battyk)

BaltSeaPlan (2012) — Infrastruktura danych MSP

Infrastruktura: nalezy utworzy¢ interoperacyjne dane i meta-
dane dla MSP

Specyfikacje: Infrastruktura danych MSP powinna opierac sie
na uzgodnionym rozktadzie i specyfikacjach w odniesieniu do
kwestii dotyczacych rodzaju danych, zakresu danych, forma-
téw i wymagan technicznych itp. Musi to by¢ zgodne z dyrek-
tywa INSPIRE.

Sie¢ wymiany: wymiana danych MSP powinna sktadac sie z:
pan-Battyckiej Grupy Koordynacyjnej MSP; Krajowych punk-
tow kontaktowych dla danych MSP; Regionalnych punktéw
danych dla MSP (dla wiekszych krajéw); Dostawcow danych
MSP.

Wymiana danych: powinna by¢ utatwiona za posrednictwem
portalu danych MSP dla Morza Battyckiego, oferujacego
ustugi map i danych zgodne z normami OGC. Mogg one byc¢
potaczone i / lub zintegrowane z poszczegdlnymi aplikacjami.
Wymiana danych: krajowe i regionalne punkty kontaktowe
MSP powinny zapewnia¢ aktualizowane zbiory danych
w infrastrukturze danych w regularnych odstepach 6-
miesiecznych

Grupa ekspercka / doradcza: Stata grupa ekspertéw ds. Da-
nych MSP w charakterze doradczym dla pan-Battyckiej Grupy
Koordynacyjnej Danych MSP

Polityka prawna: Nadbattycka infrastruktura danych powinna
korzystac z nieograniczonych i bezptatnych danych

Zasoby: panstwa basenu Morza Battyckiego powinny zapew-
ni¢ odpowiednie zasoby finansowe i organizacyjne w celu
zapewnienia realizacji i utrzymania zréwnowazonej infra-
struktury sieci danych MSP

PartiSEApate (2014) — Potrzeby i sieci danych dla
MSP

Krajowe punkty kontaktowe danych MSP muszg zostac usta-
nowione w BSR

Nalezy ustanowi¢ ogdlnobattyckg infrastrukture danych
przestrzennych (SDI) dla MSP, umozliwiajacg zdecentralizo-
wane przechowywanie danych

Nalezy ustanowi¢ wspdlne priorytety dla kompilacji danych,
majac na uwadze konkretne dowody, ktére nalezy wygene-
rowac dla MSP

Nalezy opracowac wspdlne standardy danych w celu wymiany
danych, koncentrujac sie na kwestiach o znaczeniu transgra-
nicznym

Nalezy wypetni¢ luki w danych spoteczno-gospodarczych
Konieczne jest uwzglednienie metadanych w celu zapewnie-
nia przejrzystosci i niezawodnosci danych

BalticSCOPE (2017) — Zegluga morska

Uwzglednienie w MSP planéw korytarzy zeglugowych wszyst-
kich stron i dazenie do spdjnosci transgranicznej poprzez
dostosowanie tras zeglugowych na granicy przy uzyciu ,linii
srodkowej”

Witaczenie wspdlnych wytycznych i przepiséw dotyczacych

W realizacji

W realizacji

Czesciowo
zrealizowane

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji
(dobrowolne)

W realizacji

BASEMAPS tworzony przez
BalticLINes

BASEMAPS tworzony przez
BalticLINes

Poziom pan-Baltycki:
BSR MSP Data ESG

BASEMAPS tworzony przez
BalticLINes

Brak odpowiednich wymogoéw
formalnych

BSR MSP Data ESG

Koncepcja BASEMAPS jako odpo-
wiednie zrédto danych | informacji

Dyskusja

BASEMAPS tworzony przez
BalticLINes

BASEMAPS tworzony przez
BalticLINes

BASEMAPS tworzony przez
BalticLINes

BASMATI (2017-2020) jako przyktad

Miekkie rekomendacje adoptowa-
ne dobrowolnie przez planistow
i administracje morskie

Zastosowanie wspolnych standar-
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PROJEKT (data koricowa)/SEKTOR
Rekomendacje

Etap realiza-
cji (Battyk)

Dziatania i dodatkowe
informacje (Battyk)

bezpieczenstwa do plandéw krajowych (kryteria dotyczace
dystanséw bezpieczeristwa)

Zapewnienie rozwigzan projektowych zapewniajacych bez-
pieczeristwo podczas kolizji (turbiny)

Minimalizacja zmian w przebiegu linii zeglugowych (w oparciu
o wytyczne IMO). Podczas zmiany trasy planisci powinni
znalezé najlepszg mozliwg trase alternatywng i wzig¢ pod
uwage inne sektory

Miejsce zeglugi w MSP powinno by¢ klasyfikowane zgodnie
zich znaczeniem.

Ruch matych statkéw powinien réwniez zosta¢ uwzgledniony
podczas rozwoju MSP (AIS, VMS).

BalticSCOPE (2017) — Energetyka morska

Opracowanie dtugoterminowych prognoz rozwoju odnawial-
nej energii morskiej na Battyku - potrzeby, zdolnosci, potrzeby
innych sektoréw, oddziatywania, itp.

Uwzgledni¢ istniejgca lub zatwierdzong infrastrukture i plany
krajéw sasiednich, a takze potencjalne skumulowane skutki
dla srodowiska i innych sektoréw tego rozwoju

Opracowanie wspdlnych bramek transgranicznych dla infra-
struktury liniowej w MSP (linie energetyczne, kable danych,
rurociagi)

Woczesne powiadamianie zainteresowanych krajéw o planach
przestrzennych i projektach o zasiegu ponadnarodowym.

NorthSEE (2019) — Energetyka morska

Stworzenie konkretnego krajowego planu dziatania w zakresie
polityki energetycznej w celu osiggniecia celéw energetycz-
nych na 2050 r

Cele w zakresie polityki energetycznej powinny zostac¢ przeto-
zone na te same jednostki dla wszystkich krajow NSR. Umoz-
liwi to poréwnanie.

Wspieranie integracji europejskiego wewnetrznego rynku
energii.

NorthSEE (2019) — Dane dla MSP

Uzywaj i utrzymuj istniejaca infrastrukture danych i zachecaj
branze do przesytania swoich danych zaréwno do krajowych
portali danych, jak i innych portali, takich jak EMODNED

Przekaz dane do gry MSP Challenge, aby pomdc w generowa-
niu symulacji przysztych trendéw w branzy energetycznej oraz
okresli¢ dostepng przestrzen morska.

Udostepniaj dane zwigzane z awarig wycieku ropy ze wszyst-
kimi panstwami NSR, aby pomdc w szybkiej i skutecznej
reakcji na sytuacje awaryjne zwigzane z wyciekiem oleju

NorthSEE (2019) — Przyszte trendy dla energetyki
morskiej

Zachecac¢ i wspiera¢ rozwdj wielofunkcyjny w celu bardziej
wydajnego i zrownowazonego wykorzystania przestrzeni
morskich

Nalezy wskaza¢ odpowiednie lokalizacje dla ptywajgcych farm
wiatrowych w krajach Morza Pétnocnego.

W realizacji

W realizacji

W realizacji

W realizacji

Zrealizowane

Zrealizowane

W realizacji

W realizacji

Zrealizowane
lub w trakcie
realizacji

W realizacji
(rekomendacja
miekka)

Zrealizowane

Nle dotyczy

W realizacji
(rekomendacja
miekka)

W realizacji

doéw w obszarze Battyku uznane
jako niemozliwe

Odpowiedzialnos¢ interesariuszy
(inwestorzy sektora energetyczne-
go), niezbedne najlepsze wzorce
Brak odpowiednich narzedzi
i Srodkéw do ostatecznego oszaco-
wania wptywu - potrzeby dalszych
badan (identyfikacja wartosci
dodanej)

Brak odpowiednich narzedzi
i Srodkéw do ostatecznego oszaco-
wania wptywu - potrzeby dalszych
badan (identyfikacja wartosci
dodanej)
Odpowiedzialnos¢ palnistow oraz
administracji

Opracowano scenariusze energe-
tyczne (dodatek 5) przez BalticLI-
Nes, konieczne okresowe aktualiza-
cje
Scenariusze energetyczne (dodatek
3) opracowane przez BalticLINes,
niezbedne okresowe aktualizacje

Zidentyfikowane najlepsze praktyki,
projekty wspétpracy (np. Bal-
tiLINes) utatwiajq proces
koordynacji

Kompetencja wtadz narodowych

Kompetencja wtadz narodowych

Kompetencja wtadz narodowych

BASEMAPS dla Regionu Morza
Battyckiego

MSP Challenge Game Baltic Sea
Edition wprowadzona w BalticLINes

Kwestia administracji morskich

Potrzeba rozwoju wielozadaniowe-
go zidentyfikowana w BalticLINes

Technologia ptywajacych turbin
wiatrowych rozpoznawana i anali-
zowana w BalticLINes
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PROJEKT (data koricowa)/SEKTOR Etap realiza- Dziatania i dodatkowe
Rekomendacje cji (Battyk) informacje (Battyk)
Ponadnarodowy plan awaryjny w przypadku wycieku ropy
powinien zosta¢ ustanowiony we wszystkich krajach NSR
w celu wsparcia incydentéw transgranicznych i petnego Nie dotyczy Kwestia administracji morskich

zaangazowania w struktury dowodzenia w sytuacjach kryzy-
sowych dla innych panstw cztonkowskich.

Zidentyfikuj zapotrzebowanie na potaczenia sieciowe, trasy Scenariusze energetyczne (dodatek
i bramy potaczen miedzysieciowych, sieci i punkty potaczen Zrealizowane 3) opracowane przez BalticLINes,
na ladzie niezbedne okresowe aktualizacje

NorthSEE (2019) - Ogdlne

Przeprowadzi¢ analize poréwnawcza réznych podejsc i proce-

séw MSP miedzy krajami NSR, aby utatwi¢ zrozumienie innych . Przeglad podejs¢ krajow BSR zreali-
. . S . Zrealizowane .

krajowych proceséw MSP w celu wzmocnienia wspotpracy zowanych przez BalticLINes

transgranicznej

Stworzenie ponadpanstwowego organu lub mechanizmu MSP

ds. Morza Pdétnocnego, ktory moze koordynowac wysitki

i utatwia¢ wspodtprace miedzy paristwami NSR po zakorczeniu

projektu NorthSEE

Stwérz stownik MSP, ktéry definiuje ogdlne pojecia tak, aby

terminologia byta poréwnywalna i aby utatwi¢ lepsze zrozu- W realizacji

mienie proceséw MSP drugiej strony

Zrealizowane HELCOM/VASAB MSP WG

Kwestie jezykowe i terminologiczne
zidentyfikowane w BalticLINes

Okresl ogdlne kroki w procesie MSP, w ramach ktérych kraje . Odpowiednia struktura dla BSR
. . . . . . . Zrealizowane , ;

moga identyfikowac swoje dziatania MSP na osi czasu. ukoniczona przez BalticLINes

Wspotpracuj w projektach takich jak projekt NorthSEE jako W realizacji

szansa na poprawe koordynacji wielu aspektéw zwigzanych  (rekomendacja

z MSP miekka)

Potrzeba przysztej wspotpracy
zostata jasno okreslona

Podsumowujgc, mozna stwierdzié, ze wiekszo$é zalecen ma charakter miekki, dlatego tez ist-
nieje ograniczona mozliwos¢ weryfikacji ich realizacji. Najczesciej zalezg one od dobrowolnych
praktyk poszczegdlnych krajowych organéw MSP. Widoczny jest réwniez brak akceptacji dla
wspolnych standardéw. Co wiecej, badanie BalticLINes ujawnia, ze niektére kraje nie maja
nawet norm krajowych. Przeglad i prezentacje indywidualnych rozwigzan nalezy zatem trakto-
wac jako jedyny sposéb rozpowszechniania i wymiany wiedzy. Swiadomos¢ réznic, w szczegdl-
nosci standardéw lub podejsé, moze pozytywnie wptynac na efektywnosé procesu planowania
w zakresie transgranicznym. Szczegdlnym miejscem wsréd rekomendacji jest potrzeba zbudo-
wania odpowiedniego systemu dostarczajacego dane i informacje o przestrzeni morskiej. Kon-
cepcja BASEMAPS idealnie pasuje do takiej potrzeby, cho¢ z punktu widzenia realizacji projektu
(do 02.2019) nie bedzie mozna osiggngé pozgdanych efektéw. Dlatego niezbedna jest konty-
nuacja pracy nad rozwigzaniem w ramach HELCOM.
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Kryteria planowania przestrzennego na morzu

MSP to z definicji podejscie, ktére ma na celu
zrownowazenie odmiennych intereséw poprzez

Zegluga

zastosowanie podejscia opartego na ekosystemie
(tzw. ecosystem-based approach). W zwigzku

Sieci
energetyczne

z tym wszyscy uzytkownicy i ich wymagania po-
winny zosta¢ uwzglednione w procesie definio-
wania MSP (rysunek). Pod wzgledem praktycz-
nym MSP oznacza wiec koniec ery swoistej wol-
nosci zeglugi morskiej. W rzeczywistosci jednak

wyznaczanie korytarzy dla statkdow jest czesto
jednym z pierwszych krokdéw podczas opracowy-
wania MSP™.

Rybotéwstwo

Okreslenie struktury przestrzennej obszarow
morskich regionu Morza Battyckiego wymaga zatem odpowiednich i spdjnych kryteriéw pla-
nowania. Kryteria te mozna uznac za czynniki niezbedne do oceny, regulacji i wyznaczania
okreslonych zastosowan dla przestrzeni morskiej. Zatem kryteria planowania sg réznymi czyn-
nikami branymi pod uwage przy identyfikacji i podejmowaniu decyzji, ktére obszary sg odpo-
wiednie do konkretnego zastosowania. Mozna wymienic trzy typy kryteriéw:

1. kryteria wykluczajace, tzw. “no go areas”,
2. kryteria ograniczajace, tzw. “soft constraints”,
3. kryteria regulacyjne, tzw. textural criteria.

Jak wynika z badan zrealizowanych w ramach projektu BalticLINes, ujawniono duze rdznice
miedzy krajami w zakresie procesu planowania w panstwach BSR.

Kryteria planowania dla zeglugi morskiej

Przestrzenne ograniczenia nawigacji wynikajg z procesu ewolucji zapoczagtkowanego przez IMO
w 1958 r. Kluczowymi przepisami morskiego planowania przestrzennego sg konwencje SOLAS
i CORLEG oraz system GPSR. Ustalenia dotyczace korytarzy morskich IMO obejmujg tylko czes¢
Swiatowej przestrzeni morskiej (gtéwne trasy), dlatego konieczne jest odpowiednie planowanie
przestrzenne, zwtaszcza w obszarach przybrzeznych. W tym celu potrzebne sg odpowiednie
i spdjne w uktadzie transgranicznym kryteria planowania. Biorgc pod uwage kryteria tworzenia
MSP zidentyfikowano wiele odmiennych wytycznych stosowanych do okreslania przebiegu
oraz szerokosci korytarzy zeglugowych w badanych krajach battyckich. Sg to m. in.*:

o practical guide to the designation of ship corridors in maritime spatial planning, BalticLINes (WP 4.4.)

= Identification of transnational planning criteria, Work package 4.2, BalticLINes
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— szerokos¢ korytarzy zeglugowych i stref bezpieczedstwa wyznaczana na podstawie analiz
ruchu — AIS data (DK, EE, FI, DE, LV, SE);

— wielko$¢ statku oraz czestotliwos¢ potaczen
(DK, DE, LT);

— ruch w portach morskich (LV);

— brak formalnych przestanek “wolnos¢ ze-
glugi” (PL, SE — mniej znaczace potaczenia).

W rezultacie widoczne sg znaczne niedopaso-

wania miedzy rozwojem MSP w obszarze wdra-
zania korytarzy morskich. Biorgc pod uwage
najwazniejsze rodzaje niedopasowan zidentyfi-
kowanych przez BalticLINes, mozna wymienic
nastepujgce kwestie (rysunek):

a) niektoére kraje dodajg dodatkowe strefy bez-
pieczenstwa wzdtuz korytarzy zeglugowych,
podczas gdy inne jedynie przenoszg prze-
strzenny wymiar korytarza wprost z zalecen
IMO (DK vs. SE);

b) korytarze zeglugowe sg wyznaczone w prze-

strzeni morskiej jednego kraju, ale nie kon-
tynuowane w kolejnym (LV vs. SE);

c) korytarze zeglugowe majg rézne szerokosci w jednym kraju w poréwnaniu z ich kontynuacja
w kolejnym kraju graniczgcym z UE (PL vs. LT).

Doswiadczenia zdobyte w projekcie BalticLINes pokazujg jednak, ze te niedopasowania majg
czasami charakter bardziej symboliczny, a niekoniecznie prowadza do probleméw z planowa-
niem w rzeczywistosci.

Wdrozenie dialogu transgranicznego miedzy krajami wymagatoby wspdélnego podejscia do
kryteridw planowania w sektorze zeglugi, jednak standaryzacja wydaje sie dos¢ trudna ze
wzgledu na réznice w systemach planowania. Bardziej uzytecznym podejSciem moze by¢ suge-
stia (dziatanie oddolne), w jaki sposéb podejs¢ do planowania dla obszaréw morskim na po-
ziomie praktycznym. Stata platforma / forum dla planistéw MSP moze stworzyé miejsce dla
wymiany wiedzy i doSwiadczen.

Potwierdza to fakt, ze w projekcie BalticLINes udato sie zidentyfikowac szereg rozwigzan, ktoére
moga skutecznie zmniejszy¢ rozbieznosci w krajowych MSP. Odnoszac sie do wynikéw analizy
mozna wskaza¢ nastepujgce rozwigzania:

— wieksza spéjnos¢ miedzy krajowymi procesami MSP, w tym ich ramami czasowymi oraz
powszechna wiedza na temat postepu prac pomogtyby zapobiec problemom zwigzanym
z planowaniem,

— wtadze powinny jak najwczesniej dostarczy¢ partnerom doktadng informacje o ramach
czasowych przygotowania projektéw plandw,

— im wczesniej rozpoczng sie konsultacje, tym mniej rozbieznosci powstanie,
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— proces usprawnitoby szersze spojrzenie na planowanie przestrzenne obszaréw morskich
podczas miedzynarodowe] konsultacji uzyskane dzieki wspdlnej analizie map kraju opra-
cowujgcego plany oraz planéw krajow sgsiadujgcych,

— motzliwe jest (ale dobrowolne) wspdlne podejscie do metod obliczania szerokosci korytarzy
zeglugowych dla wszystkich krajow BSR,

— konieczne bytoby lepsze zréwnowazenie sektoréw, jednak potrzebne sg odpowiednie
srodki oceny skutkéw,

— pozadane bylyby silniejsze miedzynarodowe kompetencje lub przepisy dotyczace morskich
instalacji energetycznych, poniewaz nie istnieje miedzynarodowa, podobna do IMO organi-
zacja zajmujgca sie energetykg morske,

— map pokazujgca niedopasowanie plandw pomdc moze w stworzeniu lepszego ogdlnego
obraz (w kolejnych wersjach),

— upowszechnianie sie wiedzy na temat krajowych podejs¢ MSP i kryteriow planowania
zwiekszy transnarodowe zrozumienie realizowanych dziatan.

Aktualnie realizowany proces wyznaczania MSP w krajach battyckich pokazuje, ze konsultacje
miedzy krajami pozwalajg na osiggniecie porozumienia, ktére skutkuje wiekszg spdjnoscia
tychze planéw. Przyktadowo mozna przedstawi¢ sprawe Polski i Litwy. Polska dobrowolnie
wzieta pod uwage istniejacy plan litewskiej przestrzeni morskiej, ktéry znacznie zwiekszyt spoj-
no$¢ linii zeglugowych o marginalnym znaczeniu dla polskiego transportu.

Nalezy jednak pamietaé, ze wszelkie zmiany w przestrzeni morskiej powodujg okreslone kon-
sekwencje, zaréwno biezgce, jak i przyszte, dlatego konieczne jest okreslenie skutkow tych
zmian zaréwno dla kraju, jak i jego sgsiada. Ponownie pojawia sie pytanie o dostepnosé odpo-
wiednich narzedzi oceny skutkéw zmian do wykorzystania przez planistow.

Morskie farmy wiatrowe w MSP

Badanie realizowane przez Baltic LINes ujawnia, ze rézne kryteria sg wdrazane w procesie de-
cyzyjnym lokalizacji morskich instalacji energetycznych na morzu. Dotyczy to zwtaszcza zalez-
nosci miedzy sektorowym podejmowaniem decyzji a tworzeniem MSP. W niektdrych krajach
MSP bierze sie pod uwage decyzje podejmowane w ramach planowania sektorowego, podczas
gdy w innych steruje sie procesem podejmowania decyzji sektorowych. Mozna rowniez stwier-
dzi¢, ze nie ma wspdlnej wiedzy na temat czynnikdw, ktére nalezy uwzglednic przy planowaniu
i wyznaczaniu nowych lokalizacji dla OWF. W wyniku dyskusji miedzy partnerami BalticLINes
dokonano identyfikacji zestawu 24 kryteriow planowania OWF. Kryteria te zostaty nastepnie
pogrupowane w siedem kategorii:

1) infrastruktura techniczna i potgczenia (technical infrastructure and connections),

2) naturalne obszary siedliskowe oraz gatunkowe (environmental habitats and species),
3) warunki fizyczne i naturlane (physical and natural conditions),

4) inni uzytkownicy morza (other sea uses),

5) czynniki ekonomiczne (economic factors),

6) polityka (policies), oraz

7) aspekty socjalne (social aspects).
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Oczywiscie szczegdtowe badanie krajowych kryteriéw wykazato, ze i tam istniejg znaczne réz-
nice (np. odpowiednie wskazanie gtebokosci). Planowanie OWF jest raczej nowym tematem
w wielu krajach, dlatego metody, kryteria i podejscia nie zostaty odpowiednio opracowane
i ustabilizowane. Nie ma réwniez zadnych istniejgcych organéw miedzynarodowych, ktére
przyjetyby role opracowania wspélnych zestawdw kryteridw.

Biorgc pod uwage charakter MSP, przestrzenne pokrywanie sie potencjalnego obszaru mor-
skiej farmy wiatrowej z korytarzami, w ktérych powstaje intensywny ruch morski, nalezy uznac
za krytyczne zagadnienie o charakterze ponadnarodowym i miedzysektorowym. Z tego powo-
du potrzebna jest odpowiednia analiza zagrozen. Biorgc pod uwage bezpieczenistwo ruchu jako
kluczowe wyzwanie w procesie planowania przestrzennego na morzach, szczegdlnie wazne
jest, aby uwzglednié plany rozwoju MFW, a takze dziatania zeglugowe i zapewni¢ odpowiednie
strefy bezpieczedstwa miedzy obszarami. Przyktadem dobrej praktyki i mozliwym rozwigza-
niem przedstawionego problemu sg wymogi dotyczace bezpieczenstwa nawigacji zawarte
w przewodniku OREI dla Wielkiej Brytanii [UK, 2016].

Wyzwania oraz rozwiqzania dla planowania przestrzeni dla podmorskich sieci
energetycznych

Kable elektroenergetyczne oraz kable danych lub rurociagi olejowe/gazowe wydajg sie mniej
kolizyjne z innymi interesami niz transport czy farmy wiatrowe na morzu, wiec identyfikacja
kryteriéw planowania dla podmorskiej infrastruktury liniowej wydaje sie by¢ prostsza. Gtdwna
réznica miedzy podejsciem krajéw nadbattyckich dotyczy formalnej realizacji bramek transfe-
rowych (gates) dla potaczern miedzysystemowych na granicach WSE (np. Niemcy, Litwa) lub
braku takiej regulacji (brak planu liniowych korytarzy infrastruktury) - jak w Szwecji.

Biorgc pod uwage postawe "nadmiernego planowania", nalezy wymieni¢ nastepujgce kryteria
dla podmorskich kabli elektrycznych: niezbedna przestrzen, strefa bezpieczeristwa wokét niej,
istniejgce kable i rurociagi, inne zastosowania morskie (np. miejsca dziedzictwa kulturowego,
budowle, amunicja), czy tez odpowiednia technicznie lokalizacja do potaczenia z sieciami lgdo-
wymi. Duzym wyzwaniem dla dalszego rozwoju kryteriéw planowania jest fakt, ze sektor ener-
getyczny nie jest obecnie dobrze zorganizowany, jesli chodzi o rozwdj energetyki morskiej,
a takze sieci energetyczne. Na przyktad w europejskiej sieci ENTSO-E Morze Battyckie nie jest
odpowiednio ukierunkowane na swoje sprawy.
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Analiza rozwigzan planistycznych - procedury konsultacji oraz
wymagania dla infrastruktury informacyjnej

W ramach projektu BalticLINes zidentyfikowa-

( B — no odpowiednie kroki w procesie rozwoju MSP
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interesujacych i e LS zmian rynkowych, technologicznych lub srodo-

\_  priorytetowych g g . . . ,

I | wiskowych, dlatego konieczna jest szczegétowa
— - analiza rozwoju sektora (rozwdj scenariuszy).
Kategoryzacja oraz .
wyznaczenie Wyznac;‘eanseig);?rytarzy ) ) ) )
L iekg‘;u'?:v'fyych energetycznych Zgodnie z wymogami tworzenia MSP musi

uwzgledniaé wszystkich uzytkownikdw prze-
strzeni morskiej, a doktadna identyfikacja konfliktdw i synergii stanowi integralng cze$¢ kazdej
procedury. Rozwdj infrastruktury liniowej takiej, jak miedzynarodowe korytarze transportowe
i sieci energetyczne, wymaga réwniez koordynacji transgraniczne;j.

Dlatego pionowa, jak i pozioma koordynacja i konsultacja sg kluczows sitg napedowg spdjnego
rozwoju morskich plandéw zagospodarowania przestrzennego. Procesy te muszg uwzgledniac
postawe wieloptaszczyznowaq i wielowymiarowa, ze szczegdlnym uwzglednieniem relacji mie-
dzy organami odpowiedzialnymi za planowanie a podmiotami sektorowymi, a takze wtasciwg
transgraniczng koordynacjg i konsultacjami miedzy organami odpowiedzialnymi za planowanie.

Uwzgledniajac pionowe konsultacje miedzy twércami MSP a przedstawicielami sektoréw mor-
skich (np. transport morski, porty morskie, inwestorzy i operatorzy OWF, operatorzy sieci, ry-
botéwstwo), nalezy nawigzaé szerokg komunikacje (formalne spotkania i nieformalne relacje)
oraz ramy wspétpracy. Majgc na uwadze, ze sektor biznesowy powinien rozumie¢ wymagania
i procedury MSP, a takze zaktadajgc ograniczenia czasowe dla zaangazowania przedstawicieli
sektora, wspétpraca powinna by¢ prowadzona zgodnie z odpowiednim planem czasowym, przy
uzyciu jasnego i zrozumiatego jezyka oraz elastycznego podejscia do komunikacji.

Kluczowym elementem procesu konsultacji jest identyfikacja interesariuszy w oparciu o odpo-
wiednig analize i mapowanie, zaangazowanie lideréw, wielopoziomowe podejscie i elastycz-

Boa practical guide to the designation of ship corridors in maritime spatial planning. BalticLINes (WP 4.4.), A prac-

tical guide to the designation of energy infrastructure in maritime spatial planning. Baltic LINes (WP 4.4.).
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nos$¢ w przypadku nieprzewidywalnych zmian. Skuteczna komunikacja miedzy organami MSP
i zainteresowanymi stronami powinna by¢ prowadzona przez specjaliste, ktdry jasno okreslitby
cele, zadania i harmonogram wspodtpracy. Niedociggniecia w zakresie komunikacji lub metod
zaangazowania mogg miec negatywny wptyw na gotowos$¢ przedstawicieli sektora do uczest-
nictwa i kontynuowania wspdtpracy.

Zgodnie z zatozeniami MSP wymagana jest dtugoterminowa perspektywa, potrzebny jest wiec
scenariusz z aktywnym zaangazowaniem przedstawicieli sektora. Najlepsze wyniki mozna uzy-
skaé, gdy:

— weczesniej przygotowane materiaty sg dystrybuowane pomiedzy zainteresowanymi stro-
nami,

— Wwszyscy zaangazowani rozumiejg cel procesu i ich role w jego osiggnieciu,

— proces musi by¢ kreatywny i adaptacyjny, aby uczestnicy chcieli zaangazowac sie w kazdy
kolejny etap procesu,

— proces powinien by¢ sekwencyjny i faczy¢ sie z kazdym wczesniejszym wydarzeniem i osig-
gnieciami,

—  proces konsultacji powinien by¢ odpowiednio udokumentowany™.

Zaangazowanie interesariuszy pomaga rozwigzywac konflikty, zwieksza wiedze i akceptacje,
a takze tworzy poczucie witasnosci w odniesieniu do wspdlnie wypracowanych rozwigzan
(MSP).

Biorgc pod uwage transgraniczng wspotprace w wymiarze horyzontalnym, w projekcie Baltic
SCOPE okres$lono wybér zalecen, ktérymi powinno sie kierowa¢ w trakcie realizacji konsultacji.
Nalezy zwrdci¢ tu szczegdlng uwage na nastepujgce kwestie:

— organy planujgce powinny zwrdci¢ uwage na kwestie pan-Battyckie i bilateralne na krajo-
wym szczeblu politycznym, aby poradzi¢ sobie ze sprzecznymi interesami narodowymi,
ktorych nie mozna rozwigzaé poprzez nieformalny dialog miedzy planistami,

— organy odpowiedzialne za planowanie powinny wzmocni¢ wspétprace z przedstawicielami
sektora, ktérzy dziatajg jako punkty kontaktowe dla miedzynarodowych organéw decyzyj-
nych, w tym HELCOM, VASAB, IMO i IALA,

— organy odpowiedzialne za planowanie powinny rozwija¢ bardziej symbiotyczne relacje
z reprezentantami sektorowymi, takze w sektorowych negocjacjach transgranicznych,

— nalezy wdrozy¢ wspdlne ramy polityczne na rzecz inicjowania i rozwoju porozumien na
poziomie wspdlnej polityki w zakresie aspektéw zwiazanych z ochrong $rodowiska™.

Wszystkie powyzsze elementy sg w petni spdjne z obserwacjami i doswiadczeniami zdobytymi
podczas realizacji projektu BalticLINes.

™ Stakeholder Involvement in Long-term Maritime Spatial Planning: Latvian Case. BalticLINes

" Recommendations on Maritime Spatial Planning Across Borders. BalticSCOPE, March 2017

23

wnterreg -

Baltic Sea Region i



Baltic
es

Dostepnos¢ danych dla efektywnego planowania przestrzennego
na morzu - rozwoj BASEMAPS

Gtéwnym wyzwaniem zwigzanym z transgranicznymi danymi i wymiang informacji jest dostep
do odpowiedniej infrastruktury umozliwiajgcej tworzenie ztozonych i elastycznych w uzyciu,
otwartych zestawdw danych. Ponizsza tabela przedstawia kluczowe wymagania dotyczace
planowania zeglugi i energetyki, wybrane przez planistéw w wywiadach zrealizowanych w pro-
jekcie BalticLINes™.

Wskazania wiekszosciowe Inne odpowiedzi

Wazne element dla  Aktualne dane Mozliwos¢ zatadowania wtasnych danych
zeglugi Przegladarka metadanych i warstw do systemu

Otwarte/mobilne warstwy Uwzglednienie danych AIS

Mozliwos¢é pozyskania danych Selekcjonowanie/filtrowanie rodzajow por-

tow

Waine element dla  Poszukiwanie i przeglad metadanych Potaczenia sieci lgdowych i podwodnych
energetyki Mozliwos¢ pozyskania danych Dane meteorologiczne

Dostep do aktualnych i przysztych planéw Strefy bezpieczenstwa oraz bramki graniczne

krajow sgsiednich

Zgodnie z harmonogramem wdrazania INSPIRE, zestawy danych dotyczace instalacji i infra-
struktury (3.3) powinny by¢ gotowe i udostepnione w kazdym kraju UE do korica 2020 r. (nale-
73 one do zatgcznika lll INSPIRE). Na dzien dzisiejszy dostep ten jest ograniczony, a nastepujgce
problemy mozna uznac za kluczowe:

— brak danych rozpowszechnianych w standardowych protokotach,

— wiekszos$¢ waznych zestawdw danych dotyczgcych MSP znajduje sie w zatgczniku 1l do
INSPIRE (kraje powinny przygotowac go w 2021 r., tj. po zakonczeniu projektu BalticLINes),

— specyfikacja INSPIRE nie jest jeszcze dobrze rozwinieta,

— dane s3 rozpowszechniane w standardowym systemie, ale w wielu przypadkach bez stan-
dardowych jezykow,

— brakuje harmonizacji w stylach wizualizacji danych.

Biorgc pod uwage najlepsze praktyki, mozna przytoczy¢ przyktady morskich geoportali wdraza-

nych przez kraje, jak: Kanada (Ge-oGratis, DFO GeoPortal), Australia (AMSIS, IMOS), Irlandia

(MIDA), UE (Geo-portal INSPIRE), oraz ustugi danych i map HELCOM. Pomimo, ze rozwdj mor-

skich geoportali opartych na technologii open source jest realizowany na catym swiecie, wska-

za¢ mozna na pewne braki dotyczgce gtdéwnie ich interoperacyjnosci, tj.:

— brak pojedynczego wejscia do systemu (a single entry),

— brak mozliwosci identyfikacji pochodzenia, jakosci i rozdzielczosSci danych,

— brak mozliwosci przegladu opcji dla pobierania i dostepu do danych,

— brak odpowiednich katalogéw map morskich,

— ograniczona wspdtpraca z prywatnymi witascicielami danych,

— braki specjalnych procedur aktualizacji danych, ktére bytyby oczywiste dla uzytkownikéw
portalu.

% Data Exchange and Dissemination. BalticLINes (WP 3.3./D 3.3.)
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Biorgc pod uwage efektywng wymiane i rozpowszechnianie danych wymaganych przez proce-
dure MSP sformutowano wiec zestaw rekomendacji®’.

Zgodnie z badaniami, najlepszym rozwigzaniem bytoby utworzenie pojedynczego, zintegrowa-
nego krajowego geoportalu, ktéry zapewnitby przejrzysty dostep i mozliwosé przegladu
wszystkich danych (regularnie aktualizowany, dobrej jakosci i rozdzielczosci) oraz posiadatby
dostepne opcje pobierania. Nalezy opracowaé jasng strategie dotyczacag sposobu publikacji
i aktualizacji danych. Geoportale powinny zawieraé ustugi sieciowe, aby umozliwié¢ przeglada-
nie danych we wtasnych aplikacjach uzytkownikéw, poprawiajgc interoperacyjnos¢. Powinny
by¢ stosowane miedzynarodowe, otwarte standardy techniczne, zapewniajace interoperacyj-
nos$¢ platform réznych krajow. Jesli chodzi o naktadanie sie danych w réznych portalach, musi
to by¢ jasno przekazane uzytkownikom portali. Powinno sie zapewnic¢ czytelne przewodniki
dotyczace korzystania z portali. Nalezy wdrozy¢ strategie majgce na celu poprawe wymiany
danych prywatnych akcjonariuszy w celu rozszerzenia zrédet otwartych danych morskich.

Waznym krokiem w procesie tworzenia odpowiednich systeméw danych MSP jest rozwigzanie
wdrozone przez BalticLINes - pierwsza morska infrastruktura danych przestrzennych (MSDI).
Nowa ustuga Baltic Sea Map Service (BASEMAPS) zapewni ponadnarodowg infrastrukture da-
nych w kompleksowy i spéjny sposdb (rysunek).

£BASEMAPS

s = 1:3466 744

Zgodnie z zatozeniami BASEMAPS jest architekturg systemoéw hybrydowych opartg na potacze-
niu pomiedzy czystym scentralizowanym rozwigzaniem (portal HELCOM) a strukturg zdecen-
tralizowang, ktéra to bedzie aktualizowana stopniowo w miare uptywu czasu, gdy wiecej da-
nych bedzie dostepnych za posrednictwem ustug sieciowych. W systemie zdecentralizowanym
dane sg przechowywane i utrzymywane w miejscu pochodzenia i publikowane za pomocg pro-
tokotéw WMS lub WFS. Aby sprosta¢ wyzwaniom zwigzanym z dostepem do zdecentralizowa-
nych danych, narzedzie zostato przetestowane w trakcie projektu, a kolejne kroki skupig sie na
harmonizacji danych. HELCOM opracuje prototyp po zakonczeniu projektu, na poczatku 2019 r.
Wiekszos¢ informacji, ktére nalezy uwzgledni¢ w BASEMAPS, powinna by¢ zasadniczo dostepna
za posrednictwem wtadz publicznych i musi by¢ zgodna z dyrektywg INSPIRE.

7" Data Exchange and Dissemination (WP 3.3./D 3.3.) BalticLINes

25

wnterreg m

Baltic Sea Region i



Baltic
es

Problem jezykowy, bedacy waznym ogranicznikiem przydatnosci systemu, zostanie rozwigzany
w BASEMAPS poprzez tabele ttumaczen nazw warstw w serwisach mapowych z réznych krajow
nadbattyckich (j. angielski). Zasada ta moze zostaé pdzniej rozszerzona tak, aby uzytkownicy
w poszczegblnych krajach mogli uzywaé swoich ojczystych jezykéw podczas wnioskowania o
dane z sgsiednich krajéw.

Obecnie opracowane narzedzie (BASEMAP) moze jedynie definiowaé i analizowac istniejgce
warunki i utrzymywac obecny stan. Poniewaz MSP jest dziataniem zorientowanym na przy-
sztos$¢, planowanie powinno by¢ w stanie ujawni¢ takze mozliwe alternatywne scenariusze,
wiec funkcjonalnos¢ modelowania w systemach danych MSP powinna by¢ uwazana za bardzo
wazng. Uwzglednienie tendencji i zmian w procedurze planowania pomoze w rozpoznaniu
presji przestrzennych w przysztosci.

Innym rodzajem wyzwan dotyczacych systemdéw danych MSP sg braki w dostepnosci danych
spoteczno-gospodarczych i spoteczno-kulturowych odpowiednich do procesu MSP. Dane zwia-
zane z tymi kwestiami sg pod wieloma wzgledami nieobecne lub nie nadajg sie do fatwego
uzytku, co jest réwniez wyzwaniem przy wdrazaniu podejscia opartego na ekosystemie (EBA).
Odpowiedni system danych MSP powinien mie¢ mozliwos¢ agregowania i interpretowania
danych, aby spetni¢ potrzeby planistéw. Tzw. MSP drugiej generacji wymaga¢ bedzie wekszych
ilosci informacji analitycznych i danych strategicznych, co stanowi wyzwanie dla panstw czton-
kowskich UE. Projekt BASMATI'®, realizowany w ramach programu Bonus Blue Baltic (2017-
2020), rozwija zintegrowane i innowacyjne aplikacje dla MSP, w tym metody i narzedzia do
oceny réznych propozycji plandw, przy jednoczesnym uwzglednieniu przestrzennych oddziaty-
wan i ich skutkow dla ekosystemdédw morskich. Stworzony ma zostac¢ przestrzenny system
wspomagania decyzji (SDSS) dla regionu Morza Battyckiego, ktéry utatwi szeroki dostep do
informacji.

Innym przyktadem interaktywnego narzedzia symulacyjnego, wykorzystanego przez partner-
stwo BalticLINes jest komputerowa gra oparta na doktadnych danych "MSP Challenge 2050
Baltic Sea Edition". Gra w wersji ,Morze Pétnocne” okazata sie skutecznym narzedziem zwiek-
szania $wiadomosci réznych zainteresowanych stron MSP, dlatego przygotowano odpowiednig
wersje dla Battyku. Gra pozwala na wielowymiarowe wizualizacje i informacje zwrotne, ktére
dajg morskim planistom wglad w réznorodne wyzwania zréwnowazonego planowania w eko-
systemie morskim i przybrzeznym.

Najlepsze praktyKi oraz lekcje dotyczace nowoczesnych metod
i narzedzi planowania przestrzennego na morzu

Lekcje wyniesione z projektu BalticLINes

Projekt BalticLINes koncentruje sie na kwestiach transgranicznych, liniach zeglugowych i ener-
getycznych, prowadzac do zaspokojenia szczegdlnej potrzeby wymiany informacji o potfacze-
niach na granicach panstwowych oraz na potgczeniach okreslonych struktur technicznych. Ba-

18 https://bonusbasmati.eu/
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dania i dyskusje przeprowadzone w ramach pakietéw roboczych projektu umozliwiajg zdefi-
niowanie szeregu lekcji i wnioskow, ktére mozna wyciggnac¢ na temat wdrazania MSP. Odno-
szgc sie do gtdwnych watkdéw mozna wskazaé na nastepujgce kwestie:

— analiza poréwnawcza réznych podejsc i proceséw MSP w krajach regionu Morza Battyckie-
go utatwia zrozumienie procesdw MSP realizowanych w innych krajach,

— dzieki lepszemu zrozumieniu norm planowania i podejs¢ wzmocnieniu ulega wspodtpraca
transgraniczna,

— bezposrednie spotkania planistow umozliwiajg znalezienie wspdlnego "jezyka" (terminolo-
gii) dla MSP i ufatwiajg osobisty kontakt miedzy nimi,

— rdézne struktury decyzyjne i procedury sg stosowane w krajach BSR, wiec wprowadzenie
wspdlnych normy czy standardéw w BSR wydaje sie nierealne,

— jednak konkretne rozwigzania lub najlepsze praktyki ujawnione w trakcie realizacji projek-
tu beda sprzyjaty ujednoliceniu wybranych dziatan w obszarze MSP,

— nalezy przeprowadzi¢ konsultacje transgraniczne na poziomie politycznym (np. wiasciwe
ministerstwa, HELCOM VASAB MSP WG), operacyjnym (wtasciwe organy planujace, planu-
jace MSP), a takze miedzy zainteresowanymi stronami (przedstawiciele sektora, instytucje
badacze),

— okreslenie ogdlnych krokdw w procesie MSP (transport i energia) pokazuje postep po-
szczegdlnych krajéw w przygotowaniu lub rewizji MSP,

— przeglad kryteriéw planowania i projektowania technicznego korytarzy morskich, morskich
farm wiatrowych i sieci energetycznych we wszystkich krajach Morza Battyckiego wspiera
harmonizacje podejscia do planowania, zwtaszcza w odniesieniu do przysztych elementéw
transgranicznych,

— ograniczony dostep do kompleksowej infrastruktury danych dla procesu MSP wymaga
dalszego rozwoju innowacyjnych narzedzi informatycznych wspierajgcych planistow (pan-
Battycka infrastruktura danych dla MSP - BASEMAPS),

— gromadzenie i poréwnywanie juz zakonczonych krajowych MSP jednoznacznie wskazywato
obszary "goracych punktéw" i niespdjnosci,

— wdrozenie odpowiednich bramek transgranicznych (gates) powinno poprawi¢ spdjnosc
transgraniczng MSP na Battyku,

— wiasciwe planowanie przestrzeni morskiej powinno réwniez obejmowad skutki lagdowe
korytarzy morskich (dostep od strony Igdu do portow morskich i ich rozwéj) oraz podmor-
skich sieci energetycznych (lokalizacja potaczen lgdowych oraz ich mozliwosci przesytowe),

— w procesie do przygotowania i przeglagdu MSP nalezy zastosowaé podejscie wielowymia-
rowe, w zwigzku z czym w decyzjach nalezy zachowac¢ réwnowage miedzy czynnikami eko-
nomicznymi, wymaganiami bezpieczenstwa i presjg srodowiskows,

— $rodki i narzedzia do wtasciwej wyceny i pordwnania poszczegdlnych zagadnien (wymie-
nione powyzej) nie sg w petni rozwiniete, dlatego konieczne sg dalsze badania,

— innowacje technologiczne (transport, energia) i dalsza implementacja rozwigzania IT (digi-
talizacja, transport bezzatogowy) do systemu spoteczno-gospodarczego mogg stworzy¢
nowe wyzwania, a takze rozwigzania dla MSP.
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Poszukiwanie dobrych praktyk

W trakcie realizacji projektu identyfikowane byly réwniez dobre praktyki odnoszgce sie do
procesu planowania przestrzeni morskich. Wiekszo$¢ z nich jest zwigzana z wczesniejszymi
doswiadczeniami poszczegdlnych krajow partnerskich w procesie planowania lub wdrazania
powigzanych regulacji i polityk, jak réwniez odnoszg sie do osiggniec i standardéw opracowa-
nych przez organizacje krajowe lub miedzynarodowe. Wybér najlepszych praktyk ujawnionych
i zaproponowanych do zastosowania w procesie rozwoju MSP przedstawiono ponizej.

Jednym z przyktaddw jest niemiecki Plan Morskich Sieci Energetycznych (Offshore Grid Plan),
jako plan sektorowy zawierajgcy do$é szczegdtowe przepisy dotyczace planowania kabli ener-
getycznych w niemieckiej WSE (w tym specyfikacje techniczne i zasady planowania).

Dobrg praktyka jest rowniez szeroki zakres danych dotyczacych przestrzeni morskich udostep-
nianych przez Niemcy i Danie (jednak nie wszystkie badane zestawy danych sa dostepne)®™.
Wdrozenie zasady Open Government Data przez Danie i Finlandie jest kolejnym dobrym przy-
ktadem do dalszej analizy.

Obszarem, w ktérym mozna wskazac szczegdlnie dobre praktyki, jest definicja parametréw
morskich stref bezpieczenstwa. W takim przypadku mozna odnies¢ sie do takich praktyk, jak:

— Woytyczne OREIls dotyczgce bezpieczenstwa nawigacji w Zjednoczonym Krdlestwie [UK,
2016] okreslajgce wymogi przestrzennego naktadania sie obszaru potencjalnej morskiej
farmy wiatrowej i intensywnego ruchu morskiego.

— Obiektywny sposdb okreslania bezpiecznej odlegtosci pomiedzy liniami zeglugowymi
a morskimi farmami wiatrowymi, ktéra jest zgodna z wymogami bezpieczeristwa zeglugi
zawarta jest w Biatej Ksiedze w sprawie Morskiej Energii Wiatrowej opracowanej przez Ho-
landie (2013 r.).

— Okreslenie szerokosci korytarzy w planowaniu przestrzennym obszaréw morskich zawarta
w badaniu AIS zrealizowanym przez Instytut Morski Holandii (MARIN).

— Ocena PIANC dla szerokosci korytarzy morskich (wieksze strefy bezpieczernstwa o 2nm na
obie strony korytarza zeglugowego dla Wielkiej Brytanii).

— Okreslenie obszaréow niedostepnych dla morskich instalacji energetycznych przygotowane
przez regionalny organ ds. planowania z regionu Satakunta (Finlandia) we wspétpracy z in-
teresariuszami.

— Wskazanie odpowiednich odlegtosci miedzy kablami, co zostato zawarte w wytycznych
Miedzynarodowego Komitetu Ochrony Kabli (ICPC) i Europejskiego Stowarzyszenia Kabli
Podmorskich (ESCA).

Badanie dotyczace kwestii tak zwanej gestosci mocy przybrzeznych farm wiatrowych (MFW)
i gtownych czynnikéw na nig wptywajgcych mozna réwniez uznac za kompilacje dobrych prak-
tyk. Badania zrealizowane przez Deutsche WindGuard GmbH dla projektu BalticLINes obejmujg
zarowno kwestie techniczno-ekonomiczne, jak i ramy regulacyjne wptywajgce na gestos¢ mo-
cy. Chociaz nie opracowano zadnych szczegdtowych zalecen, raport zawiera kilka kluczowych

¥ Data needs and availability, BalticLINes, D 3.1.
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analiz, ktore sg istotne dla planistéw pracujgcych lub rozpoczynajacych prace nad strefowa-
niem morskiej energii wiatrowej w swoich MSP.

Innym rodzajem dobrych praktyk obserwowanych w okresie realizacji projektu BalticLINes byty
konsultacje miedzy krajami battyckimi. Jak wskazano powyzej, rozbieznosci zaobserwowane
w krajowych MSP staty sie przedmiotem dyskusji. Dobrowolne uwzglednienie wspdlnych po-
trzeb pomogto zwiekszy¢ przestrzenng spdjnosé plandw i tym samym wyeliminowac szereg
niedopasowan. Na przyktad Polska wyznaczyta szlaki zeglugowe w celu zapewnienia dostepu
do portu w Ktajpedzie.

Niewatpliwie dobrg praktykg sg rowniez praktyczne przewodniki przygotowane w ramach pro-
jektu BalticLINes dotyczace procesu wyznaczania przestrzeni pod infrastrukture morska. Od-
dzielenie podstawowych etapdw procesu i wskazanie potencjalnych opcji i rozwigzan na kaz-
dym z nich bedzie wspierac planistéw w przygotowaniu MSP.

Projekt Baltic LINes - Rekomendacje

Ostatnim zadaniem w tej czesci projektu BalticLINes jest okreslenie rekomendacji wynikajgcych
z analiz i badan przeprowadzonych podczas catego projektu. Zalecenia sg logiczng konsekwen-
cjg faz, ktdre zostaty wczesniej wdrozone, lekcji, ktére zostaty wyciggniete z tychze badan, jak
rowniez dobrych praktyk zidentyfikowanych w procesie realizacji projektu.

Mimo poczatkowego zatozenia, zdecydowano o sformutowaniu rekomendacji skierowanych do
dwéch grup docelowych o réznych kompetencjach i pozycji w procesie opracowywania planéw
przestrzennych na morzu. Pierwsza i podstawowg jest Grupa Robocza HELCOM / VASAB MSP,
w ktdrej zalecenia majg charakter strategiczny, biorgc pod uwage miedzynarodowy poziom
percepcji procesu planowania w regionie Morza Battyckiego. Drugg dodatkowa grupg docelo-
w3 sg planisci, zarzadcy infrastruktury morskiej, operatorzy infrastruktury i inni wazni interesa-
riusze zaangazowani w rozwadj gospodarki morskiej. W tym przypadku podjeto préby bardziej
praktycznego podejscia do procesu identyfikacji i definicji zalecen.

Rekomendacje dla
HELCOM VASAB MSP
WG

Lekcje wyniesione

2 projektu Najlepsze praktyki

Rekomendacje dla
operatordw, planistéw
oraz innych
interesariuszy

Zalecenia zostaty podzielone zgodnie z uktadem projektu na trzy gtéwne obszary, w tym:

1. Energetyka morska,
2. Zegluga,
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3. Dane dla MSP.

Oprodcz zalecen odnoszacych sie bezposrednio do konkretnych sektoréw, mozna réwniez okre-
sli¢ kwestie horyzontalne. Trudno jest tutaj jednoznacznie zidentyfikowaé konkretne kwestie,
dlatego przedstawiono je w sposdb ogdlny (nie sektorowy).

Punktem wyjscia do przygotowania rekomendacji byt przeglad zagadnien, ktére pojawity sie
wczesniej w projektach MSP. Wérdd przedstawionych zalecen czes$é zostata wdrozona, niektére
sg nadal aktualne, natomiast w niektérych przypadkach majg one miekki charakter, co unie-
mozliwia ich ostateczng weryfikacje. W zwigzku z tym przyjeto, ze rekomendacje pozostajgce
w trakcie realizacji sg potencjalnym obszarem zainteresowania BalticLINes. Jednoczesnie unik-
nieto powtdrzen zwigzanych z miekkimi zaleceniami, ktére stanowig state wyzwanie dotyczace
rozwoju MSP.

Odpowiednia prezentacja kontekstu i Zrédet dla poszczegdlnych zalecen wymaga przyjecia
okreslonej struktury, ktdra obejmuje cztery kluczowe kroki, takie jak: kontekst, obecna sytua-
cja, status docelowy i wynikajace z niego rekomendacje.

Zalecenia przedstawione ponizej zostaty stworzone przez partnerstwo BalticLINes podczas
dyskusji plenarnych na spotkaniach projektowych w Tallinie (13-14.02.2018) i Gdansku oraz
przez specjalne sesje panelowe organizowane w Rydze (13-14.11.2018) i Hamburgu
(14.02.2019). Dziatanie zostato réwniez poparte badaniami nad odpowiednimi dokumentami
(w tym wynikami projektéw MSP), a takze indywidualnymi wywiadami i informacjami zwrot-
nymi od cztonkéw partnerstwa BalticLINes.
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ENERGETYKA Rekomendacje

ENERGETYKA

Grupa Robocza HELCOM VASAB MSP

Planisci, operatorzy, interesariusze

Kontekst

Aktualne kompe-
tencje i sposoby
pracy

Pozgdana zmiana
zachowania /

Program Interreg dla Regionu Morza Bat-
tyckiego traktuje priorytetowo sektor
energii

Sektor energetyczny nie jest obecnie do-
brze zorganizowany, jesli chodzi o rozwdj
energetyki morskiej, a takze potgczenia
energetyczne.

BASREC nie doprowadzit do statej wspot-
pracy

BEMIP (oba projekty jako procesy) zaini-
cjowat pewng wspotprace w zakresie ener-
gii na Battyku (orientacja sieci miedzy OSP).

Raporty energetyczne sg prezentowane
podczas spotkan grup roboczych. Podczas
sesji ministerialnych bedg wskazywane
rozwigzania majgce na celu wspieranie
realizacji okreslonych zalecen

Nie ma grupy roboczej ds. energii w regio-
nie Morza Battyckiego (nie uwzglednia tego
grupa robocza MSP, tak jak w przypadku
grupy roboczej ds. danych, ani tez nie ma
osobnej grupy, jak HELCOM Maritime)

Obecnie brak wytycznych dotyczacych
rozwoju energetyki

Grupa nie zajmuje sie konkretnymi obsza-
rami wdrozen

Nalezy lepiej zrozumieé, w jaki sposéb
zorganizowany jest sektor energetyczny w

Sektor ten rozwija sie bardzo szybko w opar-
ciu o graczy z krajow BSR oraz zewnetrznych

W ramach projektu BalticIntegrid wykonano
prace dotyczace integracji interesariuszy
sektora energetycznego i sposobu jego orga-
nizacji. Nalezy wykorzystac te wyniki i do-
Swiadczenia

Operatorzy systemow przesytowych i klu-
czowi interesariusze nie sg zorganizowani na
poziomie pan-Battyckim w zakresie morskiej
energetyki wiatrowej

Wspodtpraca odbywa sie za posrednictwem
Wind Europe, ENTSO-e, BEMIP (DG Energy)

Stworzenie organizacji dla morskiej energe-
tyki wiatrowej na Morzu Battyckim (obejmu-

praktyki regionie Morza Battyckiego, koncentrujac jacej caty taricuch wartosci)
sie gtéwnie na MFW .
Inne organizacje / inicjatywy muszg zrozu-
Zintensyfikowac dyskusje na temat przy- mieé, w jaki sposob sektor wspotpracuje ze
brzeznych projektow wiatrowych i sieci sobg
energetycznych na Baftyku Dzielenie sie pomystami na temat przysztych
Istniejg inne inicjatywy battyckie dotyczace  projektdw / rozwigzan / technologii z plani-
energetyki, z ktérych trzeba korzystaé stami przestrzeni Battyku, na przyktad za
posrednictwem Grupy Roboczej HEL-COM
VASAB MSP.
Rekomendacje Powota¢ podgrupe w Grupie Roboczej Stymulowaé / organizowaé grupe / inicja-

HELCOM-VASAB MSP zajmujgcq sie roz-
wojem energetyki morskiej oraz rozwojem
podmorskich sieci energetycznych

Grupa powinna sie koncentrowac¢ na
kryteriach planowania zaréwno morskich
elektrowni wiatrowych, jak i potgczen
energetycznych

tywe pan-Baltic Offshore w zakresie energii
i sieci, ktora moze aktywnie zasilac¢ przyszte
projekty (np. projekty majgce na celu two-
rzenie platform dla dyskusji w srodowisku)
lub grupy robocze (grupa robocza MSP)

Rozpowszechni¢ "Praktyczny przewodnik
wyznaczania obszaréw dla infrastruktury
energetycznej w MSP" jako dobrej praktyki
w BSR
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ZEGLUGA I PORTY MORSKIE Rekomendacje

ZEGLUGA | Grupa Robocza HELCOM VASAB MSP Planisci, operatorzy, interesariusze

PORTY MOR-

SKIE

Kontekst Planisci przestrzeni morskich nie sg repre-  Rdéznorodnos¢ i swoboda w kryteriach plano-
zentowani na forum IMO, wiec nie majg wania powoduje niedopasowanie w procesie
odpowiedniej platformy do dyskusji planowania przestrzennego obszaréw morskich

z organem, ktéry dostarcza kluczowe
wymagania w procesie planowania prze-
strzennego obszaréw morskich (struktura
korytarzy zeglugowych)

Wdrozenie formalnych (prawnych), wspdlnych
wymogow transgranicznych uwazane jest za
niemozliwe

Platforma do dyskusji pomiedzy planistami
MSP, stworzona w ramach projektéw badaw-
czo-rozwojowych moze wspiera¢ dobrowolne
przyjmowanie podstawowych wymagan

Innowacje w dziedzinie transportu mor-
skiego zmienig jego funkcjonowanie,
dlatego niezbedne jest okreslenie jego
wptywu na MSP w zakresie transgranicz-

nym
Aktualne kom-  Wymogi IMO uznawane sg za wazny ele- Projektanci MSP muszg wdrozy¢ krajowe zasady
petencje ispo-  ment procesu MSP, ale traktowane inaczej  / postawy wobec MSP
soby pracy ErZeszlf]nLIJSEOW z roznych panistw czion- Transgraniczna standaryzacja i ujednolicenie
owskie kryteridw planowania uznaje sie za nierealne,
Nie ma grupy roboczej ds. zeglugi morskiej  dlatego podejscie oddolne wydaje sie jedynym
w Morzu Battyckim, ktéra mogtaby omo- rozwigzaniem w procesie poprawy spéjnosci
wic na szczeblu IMO kwestie przestrzenne  miedzy planami
na obszarach morskich (obszary peryferyj-
ne)
Pozadana Osiagniecie rzeczywistego wptywu na Planisci musza zaktualizowac kryteria planowa-
zmiana zacho- ksztattowanie struktury korytarzy mor- nia (inne niz formalne) w celu dalszej poprawy
wania / prak- skich na poziomie IMO zgodnie z potrze- spodjnosci przestrzennej korytarzy morskich na
tyki bami obszaréw regionalnych, takich jak Morzu Battyckim

Morze Battyckie

Stworzenie organu, ktéry skoncentruje sie
na zagadnieniach planowania przestrzen-
nego obszaréw morskich w sektorze ze-
glugi, w szczegdlnosci na analizowaniu
innowacji i przysztych wyzwan

Przyszte wyzwania dotyczace zeglugi

i portow morskich nalezy uwzglednic

i wtaczy¢ do procesu MSP, szczegdlnie
w sekcjach transgranicznych

Rekomendacje Powota¢ podgrupe Grupy Roboczej HEL- Zaktualizowa¢ tabele kryteriow planowania
COM-VASAB MSP zajmujqcq sie kwestia- (oddolna standaryzacja, ujednolicenie) z , linig
mi zeglugi i portami morskimi centralnq” jako wspdélnym punktem wyjscia

dla procesu MSP w sektorze zeglugi
Stworzyc relacje i dialog na forum IMG P glug

(oraz SOLAS i CORLEG) Rozpowszechni¢ "Praktyczny przewodnik po
wyznaczaniu korytarzy morskich w MSP" jako

Rozwing¢ dyskusje o MSP z przedstawi- dobrej praktyki w BSR

cielami HELCOM Safe Nav Group of
Experts dotyczqgcq wymogow bezpieczen-
stwa
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BAZY DANYCH dla MSP Rekomendacje

BAZY DANYCH Grupa Robocza HELCOM VASAB MSP

Planisci, operatorzy, interesariusze

Ograniczony dostep do spdjnych danych
i informacji na temat zagospodarowania
przestrzennego obszaréw Morza Battyc-
kiego

Kontekst

Brak wspdlnego standardu i otwartego
dostepu do odpowiednich informacji MSP
w regionie Morza Battyckiego

Brak odpowiedniego organu, ktéry mogtby
zacheci¢ panstwa cztonkowskie do zacie-
$nienia wspotpracy w zakresie dostarcza-
nia kompleksowych danych dla MSP

Brak dostepu do odpowiednich i spojnych
danych jest kluczowa przeszkodg w proce-
sie wspotpracy transgranicznej w rozwoju
MSP

Aktualne kom-
petencje i spo-
soby pracy

Rézne jezyki oraz format informacji i da-
nych przestrzennych lub zwigzanych
z przestrzenig (np. ruch morski)

Brak ram czasowych na dostarczenie
otwartych danych dla BASEMAPS

Zmiana kompetencji BSR MSP Data ESR
dla zachecenia dostawcow danych do
dostarczania otwartych danych za posred-
nictwem ustugi internetowej z wykorzy-

pozadana
zmiana zacho-
wania / prak-

tyki . , .
staniem otwartych standardéw dla mie-
dzynarodowych konsultacji

Rekomendacje = Zmiana zakresu uprawnier Podgrupy

Ekspertow MSP ds. Danych Przestrzen-
nych Morza Battyckiego (BSR MSP Data
ESG) w ramach grupy roboczej HELCOM-
VASAB MSP.

BSR MSP Data ESG powinna dziata¢ na
rzecz zapewnienia dostepnosci danych
w nowo utworzonej infrastrukturze da-
nych przestrzennych dla regionu Morza
Bafttyckiego dla MSP (rozwiqzanie Baltic-
LINes o nazwie BASEMAPS).

Ograniczony dostep do spdjnych danych i in-
formacji na temat zagospodarowania prze-
strzennego obszaréw Morza Battyckiego ogra-
nicza spdjnosc¢ planowania przestrzennego na
obszarach transgranicznych Morza Battyckiego

Kompleksowa, spdjna i wygodna baza danych
obejmujgca obszar Morza Battyckiego jest
niezbedna dla planistéw zajmujgcych sie mor-
skimi planami przestrzennymi

Zainteresowane strony (interesariusze) maja
ograniczony dostep do informacji dotyczacych
przestrzennego zagospodarowania morza, co
utrudnia procesy decyzyjne i inwestycyjne

Dane i informacje dostarczane do HELCOM
(BASEMAP) sg w sposdb dobrowolny oraz od-
mienny przez panstwa cztonkowskie UE

Potrzeba pozyskiwania danych z réznych zrédet
i ich dalszego ttumaczenia w procesie planowa-
nia przestrzennego obszaréw morskich generu-
je dodatkowe koszty oraz zwieksza ryzyko nie-
zrozumienia informacji przez planistow

Spojne i wygodne otwarte zrddta danych
i informacji dostarczane przez krajowe jednostki
koordynacyjne do BASEMAPS

Otwarty dostep do odpowiednich danych

i informacji wspiera proces planowania prze-
strzennego obszaréw morskich na Morzu Bat-
tyckim

BSR MSP Data ESG odpowiedzialna za aktualiza-
cje i weryfikacje dostepnych informaciji (za
posrednictwem BASEMAPS)

Dialog w BSR MSP Data ESR poprawi jakos¢

i spojnos¢ danych i informacji, dzieki czemu
proces opracowywania i weryfikacji MSP stanie
sie tatwiejszy i bardziej skuteczny

Dazenie do harmonizacji danych, aby mie¢
wspolny jezyk, symbolike i definicje dla danych
MSP

BSR MSP Data ESG powinna zachecac dostaw-
cow danych MSP do ustanowienia jezyka
angielskiego jako wspdlnego dla zapewnienia
transgranicznych danych MSP.

Podobnie BSR MSP Data ESG powinna réwniez
dziatac¢ na rzecz wsparcia wspdlnej symboliki
dla danych MSP i ustanowienia wspélnego
stownika terminologicznego w celu osiggniecia
semantycznej interoperacyjnosci.

Mozna to osiggngc poprzez dalsze rozwijanie
"Wytycznych HELCOM-VASAB dotyczqcych

33

Winterreg Il

Baltic Sea Region i




# Baltic

- €S
BAZY DANYCH Grupa Robocza HELCOM VASAB MSP Planisci, operatorzy, interesariusze
Status dostepnosci danych powinien by¢ transgranicznej struktury danych wyjsciowych
monitorowany na kazdym spotkaniu MSP na Morzu Baftyckim"
grupy.
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Rekomendacje HORYZONTALNE

Gtéwna rekomendacjg o charakterze horyzontalnym jest utrzymywanie wzajemnych spotkan
0s0b i instytucji odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne na morzu, a takze zaintereso-
wanych stron majgcych posredni wptyw na rozwdj sektora transportu i energetyki w regionie
Morza Battyckiego. Dobre doswiadczenia z lat ubiegtych potwierdzajg potrzebe utrzymania
tzw. battyckiej platformy MSP. Wyniki projektu potwierdzity, ze wymiana wiedzy i praktyk oraz
wspdlne dyskusje na temat wyzwan i kierunkéw rozwoju planowania przestrzennego obszarow
morskich, w tym problemdéw z koordynacjg dziatan i dynamicznymi zmianami w sektorze i jego
otoczeniu, znacznie poprawiajg wdrazanie MSP w wymiarze battyckim. Ponadto utworzenie
platformy dyskusyjnej MSP powinno uwzglednia¢ szerszy kontekst przestrzenny, dlatego tez
wsparcie i dalszy rozwdj europejskiego forum MSP sg waznym wyzwaniem i zaleceniem na
przysztosc.

Biorgc pod uwage strukture sektorowg, kluczowe wydaje sie opracowanie projektu lub inicja-
tywy taczacej morski sektor energetyki wiatrowej oraz operatoréw kabli energetycznych
z planistami MSP na Battyku. Lepsze zrozumienie wzajemnych pomystdw i wspieranie w ten
sposéb bardziej skutecznej realizacji MFW i rozwoju sieci na Battyku powinny zostac osiggnie-
te.

HELCOM / VASAB MSP WG jako kluczowy organ o miedzynarodowym charakterze powinien
by¢ inicjatorem i integratorem tego typu dziatalnosci. Zachecanie przedstawicieli krajéw BSR
do dalszej wspotpracy, zwhaszcza w kontekscie rozwoju technologicznego i wyzwan strategicz-
nych (np. energetyka), bedzie waznym wyzwaniem na przysztos¢. Dziatanie to powinno réw-
niez uwzgledniaé potrzebe uzyskania odpowiedniego wsparcia finansowego w nastepnym
okresie budzetowym UE (2021-2027), co zapewni zainteresowanym stronom mozliwos¢ kon-
tynuowania prac nad rozwigzaniami poprawiajgcymi jakosé planowania przestrzennego obsza-
row morskich. Ubieganie sie o wtasciwe umieszczenie kwestii zwigzanych z MSP miedzy prio-
rytetami europejskimi i battyckimi jest zatem kolejnym waznym zaleceniem.

35

wnterreg m

Baltic Sea Region i



Baltic
es

Spis skrotow

AlS
BARSEC
BEMIP
BWMC
COLREG
EEZ
EUBSR
FSA
GPRS
HELCOM
IALA
ICPC
IMO
INSPIRE
MARPOL
MFW
MPAs
MSC
MSDI
MSFD
MSP
NCSR
oGP
OREI
OWF
OZE
SOLAS
SWB

TS

TSS
UNCLOS
WSE

Automatic Ship identification Systems

the Baltic Sea Region Energy Cooperation

Baltic Energy Market Interconnection Plan

Ballast Water Management Convention

International Regulations for Preventing Collisions at Sea

Exclusive Economic Zone national

the EU Strategy for the Baltic Sea

Formal Safety Assessment

General Provisions on Ship’s Routeing Systems

Baltic Marine Environment Protection Commission - Helsinki Commission
International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities
International Cable Protection Committee

International Maritime Organisation

Infrastructure for Spatial Information in the European Community (Directive)
International Convention for the Prevention of Pollution from Ship
Morskie Farmy Wiatrowe

Marine Protected Areas

Maritime Safety Committee (IMO)

Marine Spatial Data Infrastructure

Marine Strategy Framework Directive

Maritime Spatial Plans

Committee on Navigation, Communication and Search and Rescue (IMO)
Spatial Offshore Grid Plan

Offshore Renewable Energy Installation

Offshore Wind Farm

Odnawialne Zrédta Energii

International Convention for the Safety of Life at Sea

Source Water Protection

Territorial Zone

Traffic Separation Scheme

United Nations Convention on the Law of the Sea

Wytaczna Strefa Ekonomiczna (EEZ)
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