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ZARZADZENIE NR 9
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI

z dnia 16 lipca 2018 1.

Przepisy portowe

Na podstawie art. 47 ustawy zdnia 21 marca 1991r obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (j.t. Dz. U. z2017r. poz.2205; z2018r. poz.317) oraz art. 84 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (j.t. Dz. U. z 2018 r. poz. 181) zarzadza sig, co nastgpuje:
CZESC 1.
Przepisy ogolne
Rozdzial 1.
Przepisy wstepne

§ 1. Przepisy zarzadzenia, zwane dalej przepisami portowymi reguluja sprawy w zakresie bezpieczenstwa
ruchu statkow, utrzymania porzadku na obszarze morskich portow, oraz korzystania zustug portowych
majacych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego, bedacych w zakresie wlasciwosci terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni.

§ 2. 1. Przepisy portowe stosuje si¢ odpowiednio rowniez na obszarze morskich przystani, kotwicowisk
potozonych poza obszarem portéw oraz tordéw wodnych taczacych te kotwicowiska z wodami portowymi.

2. Granice morskich portow, przystani i ich red okreslajg odrebne przepisy.

§ 3. Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej, radiokomunikacyjne oraz bezpieczenstwa
i higieny pracy w portach morskich reguluja odrebne przepisy.

§ 4. 1. W zakresie zapobiegania zderzeniom majg zastosowanie prawidla m.p.z.z.m., chyba ze przepisy
niniejszego zarzadzenia stanowig inaczej.

2. W zakresie bezpieczenstwa ruchu zbiornikowcow oraz terminali przetadunkowych ropy naftowej i jej
pochodnych, gazéow ptynnych luzem a takze wszelkich substancji chemicznych stwarzajacych zagrozenie dla
zycia i srodowiska, maja zastosowanie przepisy odrebne oraz wymagania okreslone w instrukcjach bezpiecznej
obstugi i instrukcjach technologicznych.

§ 5. Przepisy portowe stosuje si¢ do statkow, wodnosamolotow oraz uzytkownikow iosob fizycznych
znajdujacych si¢ na obszarach, o ktorych mowaw § 11 § 2 ust. 1.

§ 6. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia ponizsze okreslenia oznaczaja:

1) "m.p.z.z.m." - przepisy konwencji w sprawie mi¢edzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom na
morzu z 1972 r. (Dz.U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61, 62 1 z 1984 r. Nr 23, poz. 106);

2) "Konwencja MARPOL 73/78" - przepisy migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, sporzadzonej w Londynie 2 listopada 1973 r. wraz z zatacznikami I, I, III, IV 1 V oraz
Protokot z 1978 r. dotyczacy tej konwencji wraz z zalacznikiem I sporzadzonym w Londynie 17 lutego
1978 r.(Dz.U. z 1987 r. Nr 17 poz. 101, 102);
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3) "Konwencja SOLAS 74" - przepisy miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz.U. z 1984 r. Nr 61, poz.318-321 oraz 1986r.
Nr 35 poz. 177);

4)"IMDG Code" - migdzynarodowy morski kodeks towaréw niebezpiecznych, wydany przez
Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w Londynie;

5)" IMSBC Code" - migdzynarodowy morski kodeks stalych ladunkéw masowych, wydany przez
Migdzynarodowg Organizacje Morska (IMO) w Londynie;

6) "IGC Code" - migdzynarodowy kodeks gazowcow;
7) "IBC Code" - migdzynarodowy kodeks chemikaliowcows;

8) "obszar portu morskiego" - obszar ladowy wraz z wewngtrznym obszarem wodnym, zwany dalej portem
oraz zewngtrzny obszar wodny, zwany dalej reda;

9) "kotwicowisko" - obszar wodny wyznaczony jako miejsce oczekiwania statku na wejscie do portu;

10) "tor wodny" - cze$¢ drogi wodnej o okreslonej glebokosci, odpowiednio oznakowanej i opublikowanej
w wydawnictwach nawigacyjnych;

11) "armator" - pojecie zgodne z definicja Prawidla 1.2 Rozdzialu IX konwencji SOLAS;

12) "urzadzenia portowe" - wszelkie ladowe i wodne urzadzenia stuzace do cumowania i postoju statkow,
przetadunku, przemieszczania i sktadowania oraz inne obiekty i urzadzenia niezb¢dne w eksploatacji portu
lub dla uzytku ogdlnego;

13) "uzytkownicy" - osoby fizyczne, prawne lub jednostki organizacyjne nie posiadajgce osobowos$ci prawne;j,
wladajace nieruchomosciami jak witasciciel, wspotwlasciciel, uzytkownik wieczysty lub posiadajgce
nieruchomosci w zarzadzie trwatym, uzytkowaniu albo wiladajace nieruchomoscia na podstawie innego
tytulu prawnego;

14) "towary i substancje niebezpieczne":
- towary niebezpieczne wedtug IMDG Code, nie bedace czg¢écia wyposazenia statku,

- towary niebezpieczne w postaci statych fadunkow masowych, okreslonych w czesci A -1 rozdziatu VII
konwencji SOLAS i IMSBC Code,

- niebezpieczne substancje cieklte okreslone w Rozdziale 17 Kodeksu IBC,
- gazy ciekle okreslone w Rozdziale 19 Kodeksu IGC,

- towary, co do przewozu, ktoérych okreslono odpowiednie warunki zgodnie z paragrafem 1.1.3 Kodeksu
IBC lub paragrafem 1.1.6 Kodeksu IGC;

15) "tatwopalne substancje niebezpieczne" - substancje niebezpieczne, ktérych temperatura zaptonu wynosi
60°C i ponizej wedtug proby w tyglu zamknigtym;

16) "substancje zanieczyszczajgce":
- oleje okreslone w Zataczniku I do Konwencji MARPOL,
- szkodliwe substancje ptynne okreslone w Zataczniku II do Konwencji MARPOL,
- substancje szkodliwe okreslone w Zataczniku III do Konwencji MARPOL;

17) system kontrolno-informacyjny dla Portéw Polskich (Polish Harbours Information and Control System)
zwany dalej systemem PHICS - elektroniczny system zbierania i gromadzenia informacji o statkach
przewozacych pasazerow lub tadunki niebezpieczne;

18) informacja dotyczaca identyfikacji statku - podstawowe informacje o statku, takie jak nazwa (o ile statek
posiada),sygnat rozpoznawczy oraz nr IMO statku lub Morski Radiowy Numer Identyfikacyjny MMSI;

19) statek stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia - to statek uzywany wylacznie do inspekcji
i pomiaro6w hydrograficznych, ratowania zycia na morzu, zwalczania rozlewow olejowych i substancji
szkodliwych lub =zanieczyszczajacych $rodowisko morskie, obslugi oznakowania nawigacyjnego,
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wykonywania ustawowych zadan stuzby celnej, zabezpieczenia przeciwpozarowego i zwalczania pozarow,
famania lodow;

20) "formularz zgloszenia wstepnego" informacja o ochronie statku - formularz stanowigcy zatacznik do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 19 lutego 2009 r. w sprawie wzoru formularza zgloszenia
wstepnego (Dz. U. Nr 34, poz.268);

21) formularze sprawozdawcze - formularze stanowigce zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 22 czerwca 2012 r. w sprawie formularza ewidencyjnego oraz
formularzy sprawozdawczych dla statkow morskich, (Dz. U. poz.761).

§ 7. 1. Korzystanie z morskich portow dozwolone jest w granicach i na zasadach ustalonych w niniejszym
zarzadzeniu, zwanym dalej "przepisami portowymi" oraz w przepisach odrebnych.

2. Korzystanie z urzadzen portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia uzytkownika tych urzadzen,
o ile przepisy portowe nie stanowig inacze;j.

§ 8. 1. Nadzér i kontrole nad przestrzeganiem przepiséw portowych sprawuje Kapitan Portu.

2. llekro¢ w przepisach portowych jest mowa o Kapitanie Portu lub kapitanacie portu nalezy przez to
odpowiednio rozumie¢ rowniez bosmana portu lub bosmanat portu.

3. Nadzor ikontrole nad przestrzeganiem przepisow portowych, zupowaznienia Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni w zakresie ochrony Srodowiska i utrzymania czystosci na obszarach portowych sprawuje
takze Glowny Inspektor Ochrony Srodowiska Urzgdu Morskiego w Gdyni.

4. Kapitan Portu jako Oficer Ochrony Portu, utrzymuje kontakt z oficerem ochrony obiektu portowego
(PFSO), oficerem ochrony armatora (CSO) i oficerem ochrony statku (SSO) oraz wymienia informacje
w zakresie ochrony portu.

§ 9. 1. Kapitan Portu ma prawo ograniczy¢ albo zamkna¢ ruch na obszarze portu lub jego czesci, jezeli
wymagaja tego warunki bezpieczenstwa lub ochrony srodowiska.

2. O ograniczeniu albo zamkni¢ciu ruchu Kapitan Portu zawiadamia:
1) jezeli dotyczy to ruchu statkow - przez podanie komunikatu na kanale roboczym UKF kapitanatu portu;

2) jezeli dotyczy to ruchu na nabrzezach, pomostach i przystaniach - przez zawiadomienie uzytkownikow
urzadzen portowych lub przystani.

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, na uzytkownikach urzadzen portowych cigzy obowigzek
wykonania i rozmieszczenia odpowiednich tablic informacyjnych i znakéw ostrzegawczych.

4. Uzytkownik majacy zamiar ograniczy¢ lub zamknaé ruch na obszarze portu powinien uzyskaé zgode
Kapitana Portu.

§ 10. 1. Wszystkie osoby korzystajace z portow iich urzadzen obowigzane sa do zachowania porzadku,
przedsigwzigcia $srodkéw ostroznosci dla zachowania bezpieczenstwa w porcie iunikniecia szkdd
w urzadzeniach portowych, szk6d wzajemnych oraz szkod w srodowisku naturalnym.

2. Osoby, oktorych mowa wust. 1, obowigzane sa niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu
o spostrzezonych awariach statkéw i urzadzen portowych, wadliwie dziatajacych urzadzeniach nawigacyjnych,
znakach badz ich przemieszczeniu oraz o zanieczyszczeniu $rodowiska. Obowigzane sg ponadto udzielac
informacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykonywaniu ich zadan stuzbowych.

3. Osoby przebywajace z innych powoddéw na obszarze portu obowigzane sg do zachowania porzadku
1 ostroznosci.

§ 11. 1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, kapitan (kierownik) statku, wzglednie jego
zastgpca, obowigzany jest przedstawi¢ do wgladu dokumenty statku i zatogi.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do osdb odpowiedzialnych za eksploatacje urzadzen portowych
w zakresie okazywania wymaganych dokumentow stwierdzajacych uprawnienia do obstugi, wzglednie
sprawno$¢ techniczng urzadzen.
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§ 12. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja w czasie petnienia sluzby prawo wstepu na statki oraz na
place, do magazynéw i innych obiektow portowych celem przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisow
portowych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, kazdy statek obowigzany jest zatrzymac si¢, dobi¢ do
wskazanego miejsca i przerwac¢ podroz.

§ 13. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo wydawania polecen majgcych na celu zapobieganie
zagrozeniom zycia i zdrowia ludzkiego, srodowiska naturalnego, niebezpieczenstwom zagrazajacym statkom,
urzadzeniom portowym i fadunkom oraz zwracania si¢, w razie potrzeby do wiasciwych organow o pomoc.

2. Osoby przebywajace na terenie portu obowigzane sa stosowac si¢ do polecen, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w zakresie bezpieczenstwa, porzadku portowego
i ochrony $rodowiska sg natychmiast wykonalne, chyba Ze termin ich realizacji zostal wyraznie okreslony.

§ 14. 1. Za przestrzeganie przepisow portowych odpowiedzialny jest uzytkownik obszaru portu morskiego.

2. Za przestrzeganie przepisdow portowych przez zatoge statku odpowiedzialny jest kapitan (kierownik)
statku.

Rozdzial 2.
Swiatla, znaki dzienne, sygnaly dzwickowe i zasady ruchu statkéw

§ 15. O ile niniejsze przepisy nie stanowig inaczej, $wiatla, znaki isygnaly powinny by¢ zgodne
z przepisami m.p.z.z.m. i migdzynarodowego kodu sygnatowego.

§ 16. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Urzedu Morskiego, Policji i Urzedu
Celnego, gdy pelnig stuzbe, moga w celu zwrdcenia na siebie uwagi oprocz §wiatel i znakoéw przewidzianych
W m.p.z.z.m. pokazywac:

1) s$wiatto btyskowe niebieskie, widoczne dookota widnokregu;
2) dodatkowo w dzien flage stuzbowg wedlug ustalonego wzoru, w miejscu skad bedzie najlepiej widoczna.

§ 17. Statki przewozace towary niebezpieczne klasy [ wedtug IMDG Code albo tatwopalne substancje
niebezpieczne luzem, lub nieodgazowane po ich przewozie powinny oprocz §wiatet i znakow, przewidzianych
w m.p.z.z.m. pokazywa¢ w miejscu, skad beda najlepiej widoczne:

1) swiatto czerwone, widoczne dookota widnokreggu;
2) dodatkowo w dzien flagg "B" wedtug miedzynarodowego kodu sygnatowego.

§ 18. Prom portowy o napedzie mechanicznym w drodze powinien pokazywaé w dzien kule zolta,
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna, a w nocy oprocz $wiatet przepisanych w m.p.z.z.m. §wiatto zotte
btyskowe nad przednim $wiatlem masztowym o charakterystyce 15 do 60 blyskéw na minute.

§ 19. 1. Kazdy statek zacumowany w porcie powinien od zachodu do wschodu stonca jak réwniez od
wschodu do zachodu stonca podczas ograniczonej widzialnosci wlgczy¢ oswietlenie zewngtrzne.

2. Jezeli podczas postoju dziob lub rufa statku wystaje poza nabrzeze, statek powinien pokazywac na koncu
wystajacej cze¢sci $wiatlo biale, niezaleznie od §wiatet okreslonych w ust. 1.

3. Urzadzenie statku wystajace poza jego burte powinno by¢ oznaczone w nocy §wiattem biatym.

4, Statek z konstrukcja podwodnej czgsci kadluba w ksztalcie wystajgcej gruszki powinien w nocy
wywiesi¢ nad nig $wiatlo biate.

5. Na urzadzeniach ladowych i wodnych, wymagajacych ochrony w zwigzku z ruchem statkow, stosuje si¢
nastepujace sygnaty ostrzegawcze:

1) w nocy: czerwone $wiatlo;
2) w dzien: czerwony walec.
6. O zastosowaniu sygnalow, o ktorych mowa w ust. 5, powiadamia si¢ kapitanat portu.

§ 20. Statki i wodnosamoloty powinny nadawa¢ sygnaly dzwigkowe jedynie w przypadkach
przewidzianych w m.p.z.z.m. i w przepisach portowych.
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§ 21. Statek, na ktorym wybucht pozar niezaleznie od powiadomienia kapitanatu portu i strazy pozarnej
obowigzany jest nadawa¢ sygnal ztozony z dzwigkow dwoch krotkich i jednego diugiego (..-) powtarzanych
z przerwami nie wickszymi niz jedna minuta nadawany przy pomocy syreny, gwizdka albo buczka, lub
nieprzerwanie bi¢ w dzwon okretowy. Sygnaty powinny by¢ nadawane do chwili przybycia jednostki strazy
pozarne;j.

§ 22. W okreslonych nizej sytuacjach statek powinien dawa¢ nastepujace sygnaty dzwigkowe:

1) statek specjalnej stuzby panstwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krétki, jeden dtugi, dwa krétkie
(=)
2) dla wezwania holownika: dwa dtugie, dwa krotkie (-..);

3) dla potwierdzenia przyjg¢cia i umocowania holu przez holownik: jeden diugi, jeden krotki, jeden diugi,
jeden krotki (-.-.);

4) zadanie zwickszenia szybkos$ci holowania: jeden krotki, jeden dtugi, jeden krotki, jeden dtugi (.-.-);
5) zadanie zmniejszenia szybkosci holowania: cztery krotkie (....);

6) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krotki, dwa diugie, jeden krotki (.-.);

7) dla wezwania cumownikow: jeden diugi, trzy krotkie, jeden dtugi (-...-);

8) dla wezwania o wiaczenie UKF: jeden dlugi, jeden krotki, jeden dtugi (-.-).

§ 23. Statek wchodzacy do portu powinien ustapi¢ z drogi statkowi wychodzgcemu z portu chyba, ze
kapitanat portu zarzadzi inacze;j.

§ 24. 1. Statek, ktéry zamierza przecia¢ tor wodny, powinien ustapi¢ z drogi statkowi, ktéry nawiguje na
torze wodnym.

2. Obracanie statku w obszarze portu morskiego mozna wykonywaé¢ wylacznie w miejscach do tego
przeznaczonych (na obrotnicach). W uzasadnionych przypadkach kapitanat portu moze wyrazi¢ zgode na
wykonanie obracania w innym miejscu.

§ 25. 1. Statek wchodzacy Iub wychodzacy z portu powinien mie¢ kotwice gotowe do rzucenia.

2. Zabrania si¢ rzucania i wldczenia kotwic w miejscach przebiegu kabli, rurociggow podwodnych oraz
umocnien dna w odlegtosci mniejszej niz 50 m od linii ich utozenia wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

§ 26. 1. Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitanat portu.

2. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolone jest tylko w przypadkach podyktowanych
wzgledami bezpieczenstwa.

3. Statek na kotwicy nie powinien przy lukowaniu wchodzi¢ na tor wodny.

4. Kotwiczenie, postdj w dryfie oraz inne formy blokowania torow wodnych z wyjatkiem sytuacji
awaryjnych sg zabronione.

5. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodnym powinien w miar¢ mozliwosci unika¢ kotwiczenia
w linii nabieznika i $wiatel sektorowych oraz niezwlocznie powiadomi¢ kapitanat portu o swej pozycji
i przyczynie kotwiczenia. Statek taki powinien opusci¢ miejsce zakotwiczenia na torze wodnym, gdy tylko
stanie si¢ to wykonalne.

6. Postanowienia ust. 1 - 4 nie maja zastosowania do statkow zajetych pracami hydrograficznymi,
podwodnymi lub zwigzanymi z oznakowaniem nawigacyjnym. Statki te nie mogg pozostawac na kotwicy po
zakonczeniu czynnosci zwigzanych z tymi pracami.

7. Poglebiarki, kafary, dzwigi plywajace iinne tego rodzaju urzadzenia ptywajace powinny
w porozumieniu z kapitanatem portu oznaczy¢ miegjsca rzucenia kotwic ptawami pomaranczowymi o §rednicy
co najmniej 0,8 m wyposazonymi w nocy w pomaranczowe $wiatto blyskowe.

8. Prace wymienione w ust. 6 moga by¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia Kapitana Portu. Kapitanat
portu powinien by¢ informowany na biezaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic oraz przebiegu prac iich
zakonczeniu.
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§ 27. W razie niebezpieczenstwa zatonigcia statku kapitan (kierownik) powinien skierowac statek, jezeli to
jest mozliwe, poza tor wodny na plytsza wodg.

§ 28. 1. Zabrania sig:
1) przesuwania ptaw nawigacyjnych, beczek cumowniczych i innych urzgdzen oznakowania nawigacyjnego;

2) manewrowania statkiem w sposob mogacy spowodowac przesunigcie lub uszkodzenie urzadzen
oznakowania nawigacyjnego, o ktérych mowa w pkt 1.

2. Kapitan (kierownik) statku obowigzany jest powiadomi¢ niezwlocznie kapitanat portu o kazdym
przypadku przesunigcia lub uszkodzenia urzgdzen oznakowania nawigacyjnego, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1.

§ 29. Zabrania si¢ na obszarze portu przeprowadzania prob stateczno$ci statku oraz urzadzen napedowych
bez zgody Kapitana Portu.

§ 30. 1. Zespoly holownicze, w sktad ktérych wchodza obiekty holowane o dlugosci powyzej 50 m przed
rozpoczeciem zeglugi na obszarze portu, wejsciem z morza do portu oraz wejsciem na tor wodny obowigzane
sa posiada¢ zgodg Kapitana Portu, okreslajaca warunki, na jakich moga uprawiaé¢ zegluge na tych akwenach.

2. Zespoty holownicze, w sktad ktérych wchodza obiekty holowane o dtugo$ci 50 m i mniejszej moga
uprawiac zegluge na obszarze portu po uprzednim zgloszeniu i otrzymaniu na to zgody kapitanatu portu.

3. W warunkach ograniczonej widzialno$ci poruszanie si¢ zespotéw holowniczych na obszarze portu
wymaga zgody Kapitana Portu.

§ 31. Statek zblizajacy si¢ do poglebiarki powinien, w razie watpliwosci, wystarczajaco wczesniej uzgodnic
z nig na kanale roboczym UKF kapitanatu portu sposob jej bezpiecznego ominigcia.

§ 32. 1. Statek nie moze wejs¢ do portu bez zgody Kapitana Portu, jezeli istnieje zagrozenie bezpieczenstwa
zeglugi i porzadku portowego, a w szczegdlnosci gdy:

1) przewozi towary niebezpieczne klas 1, 6.2, 7 wedtug IMDG Code, albo jest to zbiornikowiec przewozacy
fadunki niebezpieczne:

a) oleje wymienione w zataczniku I do Konwencji MARPOL 1973/78,
b) tadunki chemiczne wymienione w zataczniku II Konwencji MARPOL 1973/78,

c) skroplone gazy weglowodorowe i cieklte gazy chemiczne wymienione w Miedzynarodowym kodeksie
gazowcow lub w miedzynarodowym kodeksie chemikaliowcow,

2) holuje wraki;

3) posiada przecieki kadtuba albo na ktorym w czasie podrdzy miat miejsce pozar;

4) jest nadmiernie przeglgbiony lub wykazuje niebezpieczny przechyt;

5) z powodu doznanych uszkodzen spowodowa¢ moze zanieczyszczenie srodowiska;

6) nie posiada $wiadectwa wolnosci ruchu, jezeli w mysl przepisow sanitarnych powinien je posiadac;

7) jest przetadowany w stosunku do dopuszczalnych linii tadunkowych dla danego statku lub w stosunku do
dopuszczalnego zanurzenia przy danym nabrzezu.

2. Wymienione w ust. 1 statki powinny przed przybyciem na rede (kotwicowisko) zawiadomi¢ kapitanat
portu o przyczynach stanowiacych zagrozenie bezpieczenstwa i porzadku portowego.

3. Wprowadzenie/wyprowadzenie do portu/z portu jednostek ptywajacych, ktorych parametry kadtuba
przekraczaja parametry kadtuba statku charakterystycznego (parametry najwickszego statku, ktory zgodnie
z projektem moze by¢ obshugiwany przy stanowisku cumowniczym) dla danego stanowiska cumowniczego
w aspekcie nosnosci budowli hydrotechnicznej, jej wyposazenia w urzadzenia cumownicze iodbojowe,
o zanurzeniu wigkszym niz ustalono w Atlasie dopuszczalnych zanurzen oraz jednostek plywajacych, ktorych
gabaryty przekraczaja wartosci przyjete powszechnie jako przecigtne moze w uzasadnionych przypadkach
nastapi¢ wylacznie za zgoda i na warunkach okreslonych przez Kapitana Portu. Obowiazek powyzszy dotyczy
réwniez zmiany miejsca postoju statku podczas pobytu w porcie.
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§ 33. 1. Statki przewozace wigcej niz 2000 ton oleju luzem jako tadunek nie moga wyjs$¢ z portu ani wejsé¢
do portu, jezeli nie posiadaja certyfikatu zabezpieczenia finansowego dla statkow przewozacych olej Iub
jednorazowego zezwolenia na wyjscie lub wejscie do portu.

2. Tryb i warunki wydawania certyfikatow i zezwolen, o ktérych mowa w ust. 1 reguluja odrgbne przepisy.

Rozdzial 3.
Pilotaz

§ 34. Przepisy niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do pilotazu trasowego i portowego.

§ 35. 1. Statek moze korzysta¢ wylacznie zushug pilota posiadajacego kwalifikacje 1uprawnienia
zawodowe okre§lone w przepisach odrebnych.

2. Organizacje¢ stuzby pilotowej, kwalifikacje i1uprawnienia zawodowe pilotow, wzajemne obowiazki,
uprawnienia pilota i kapitana statku pilotowanego oraz optaty za ustugi pilotowe i tryb ich pobierania okres$laja
odrebne przepisy.

§ 36. 1. Warunki pilotazu obowigzkowego okreslaja przepisy szczegotowe zawarte w czesci I niniejszego
zarzadzenia.

2. Obowigzek korzystania z ustug pilota bez wzgledu na dlugos$¢ statku dotyczy:
1) statkéw przewozacych tadunki niebezpieczne okreslone w § 17 oraz nieodgazowanych po ich przewozie;
2) statkow przetadowanych lub nadmiernie przegtebionych, badz wykazujacych niebezpieczny przechyt;
3) statkow, ktore z powodu doznanych uszkodzen moga spowodowac zanieczyszczenie srodowiska;
4) statkow pasazerskich z wyjatkiem statkow uprawiajacych zegluge krajowa o dtugosci do 50m.

3. Kapitan Portu moze zwolni¢ na czas okreslony promy morskie przewozace tadunki niebezpieczne
okreslone w niniejszych przepisach z obowigzku korzystania z ustug pilota bez wzgledu na dtugos$¢ promu.

4. Kapitan Portu moze zwolni¢ na czas okreslony kapitana statku z obowiazku korzystania z ustug pilota na
obszarze catego portu lub jego czes$ci po spetieniu okreslonych warunkéw. Zasady i warunki zwolnienia
z obowiazku korzystania z ustug pilota okreslajg odrebne przepisy.

§ 37. 1. Statek zwolniony z obowiazku korzystania z ustug pilota przy zblizaniu si¢ do redy (kotwicowiska)
powinien o tym powiadomi¢ kapitanat portu droga radiotelefoniczna.

2. Kapitan Portu moze nakaza¢ kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilota, jezeli wymagajg tego wzgledy
bezpieczenstwa.

§ 38. Statek powinien wzywa¢ pilota droga radiowa, przez UKF i niezaleznie od tego moze pokazywac
sygnaty zgodnie z mi¢dzynarodowym kodem sygnatowym.

§ 39. 1. Przewoz pilotow moze odbywac si¢ wylacznie statkami specjalnie do tego celu przeznaczonymi
(statkami pilotowymi) lub do tego celu przystosowanymi.

2. W warunkach zalodzenia akwenow portowych iredy kapitanat portu moze wyrazi¢ zgode na uzycie
holownika do przewozu pilota.

3. Przyjecie i zdanie pilota powinno by¢ zgodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.

4. Podczas wchodzenia ischodzenia ze statku pilot obowigzany jest posiada¢ na sobie kamizelke
ratunkowa.

§ 40. 1. Pilot obowiazany jest odmowi¢ przystapienia do wykonywania czynnosci pilotowych, jezeli uzna,
ze spowodowatoby to naruszenie przepisow portowych, albo ze statek nie jest zdatny do zeglugi.

2. O kazdym przypadku odmowy przystapienia do wykonywania czynnosci pilotowych, pilot obowigzany
jest niezwlocznie zawiadomic kapitanat portu i zastosowac si¢ do otrzymanych dyspozycji.

3. Kazdorazowo przed wejsciem na statek pilot obowigzany jest do odczytania aktualnego zanurzenia
statku i powiadomienia o tym kapitanat portu.
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§ 41. Statek, ktory w mysl przepisow niniejszego zarzadzenia, obowigzany jest do korzystania z ushug
pilota moze bez pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko przez przeciaganie si¢ na linach wzdhuz
tego samego wolnego nabrzeza, o ile uzyska na to zgode¢ kapitanatu portu.

§ 42. Pilot powinien zawiadomi¢ kapitanat portu o odcumowaniu i zacumowaniu statku oraz na zadanie
kapitanatu portu podawac pozycje pilotowanego statku.

§ 43. 1. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe na obszarze od redy, kotwicowiska do miejsca
zacumowania statku 1 odwrotnie.

2. Kapitan (kierownik) statku w porozumieniu z pilotem ipo uzyskaniu zgody kapitanatu portu moze
odstapi¢ od zasady okreslonej w ust. 1 1 przyjac lub zda¢ pilota w innym miejscu.

Rozdzial 4.
Holowanie

§ 44. Korzystanie zustug holowniczych w portach jest obowiazkowe w zakresie uregulowanym
niniejszymi przepisami.

§ 45. 1. Kapitan Portu moze zwolni¢ statek lub akwen portu na okreslony czas od obowigzku korzystania
z ushug holowniczych lub wyrazi¢ zgode na uzycie mniejszej liczby holownikéw niz okreslono w czesci 11
zarzadzenia, jezeli wedtug jego oceny wlasciwosci manewrowe statku (np. posiadanie steréw strumieniowych
lub podobnie dzialajacych urzadzen) nie nasuwaja zastrzezen oraz jezeli zwolnienie takie nie zagraza
bezpieczenstwu zeglugi w porcie.

2. Z przedmiotowego zwolnienia nie moga korzystac statki w przypadku:
1) awarii steru strumieniowego lub urzadzenia majacego wpltyw na bezpieczne manewry;
2) wyj$cia ze stoczni po remoncie;
3) zalodzenia basendéw portowych uniemozliwiajacych bezpieczne manewrowanie;
4) remontow 1 adaptacji stanowisk cumowniczych.

3. Kapitan Portu moze nakazaé uzycie przez statek holownika lub wickszej liczby holownikow, niz
okreslono w przepisach czesci Il niniejszego zarzadzenia, jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa
zeglugi.

4. Zwolnienia wymienione w ust.1 s3 wydawane w formie decyzji jednorazowej lub roczne;j.

§ 46. Wykonywanie ushug holowniczych przez statki do tego nie przeznaczone, bez zgody Kapitana Portu
jest zabronione, z wyjatkiem przypadku niesienia pomocy w niebezpieczenstwie.

§ 47. 1. Kazdy zespo6t holowniczy na obszarze portu powinien by¢ obsadzony wykwalifikowang zatoga do
obstugi cum i lin holowniczych.

2. W przypadku holowania barek, dzwigéw plywajacych, sprzetu pomocniczego i podobnych urzadzen
plywajacych bez wlasnego napedu kierownictwo zespotu holowniczego nalezy do kapitana (kierownika)
holownika.

§48. 1. W sktad zespotu holowniczego poruszajacego si¢ na wewngtrznym obszarze portu nie moze
wchodzi¢ wiecej niz jedna jednostka holowana, chyba, ze Kapitan Portu wyrazi zgode na holowanie dwéch lub
wigcej jednostek w zespole.

2. Asyste holowniczg statkow bez wlasnego napedu okreslaja niniejsze przepisy w czescei 11
3. Kazdy zespo6t holowniczy powinien posiada¢ kierownika tego zespothu.

§ 49. 1. Bez polecenia lub zgody kierownika zespotu holowniczego, holownik nie moze opusci¢ statku
nawet wowczas, gdy mu tylko asystuje, chyba ze Kapitan Portu zdecyduje inaczej w przypadku holownika,
peligcego funkcje statku pozarniczego.

2. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kierownika zespotu holowniczego jedynie w wypadku
niebezpieczenstwa grozgcego holownikowi.

§ 50. 1. Statki o dtugosci 70 m i wigcej przewozace tadunki niebezpieczne, okreslone w § 17, obowigzane
sa korzysta¢ z ustug holowniczych:
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1) na wejsciu do portu - od redy do zacumowania wewnatrz portu;
2) na wyjsciu z portu - od odcumowania do redy;
3) przy kazdej zmianie miejsca postoju wewnatrz portu z wyjatkiem przeciggania statku wzdtuz nabrzeza.

2. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 Kapitan Portu okresla kazdorazowo liczbe holownikow, ktore
powinny by¢ uzyte przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 majg zastosowanie wowczas, jezeli przepisy czg¢sci Il niniejszego zarzadzenia
nie stanowig inaczej.

§ 51. 1. Statki bedace w budowie, remoncie, statki - magazyny portowe, statki czasowo lub trwale
wycofane z eksploatacji oraz zbiornikowce przewozace ciecze palne, lub nieodgazowane po ich przewozie
obowigzane sg w czasie postoju w porcie posiada¢ na dziobie irufie liny holownicze zakonczone okiem
i wypuszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ obtozone na pachotach cumowniczych i zabezpieczone
przed mozliwo$cia samoczynnego luzowania si¢, a dlugo$¢ ich winna umozliwi¢ holowanie natychmiast po
podjeciu przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny winien by¢ sklarowany na poktadzie lub burcie statku
w sposOb umozliwiajacy zatodze holownika jego reczne wybranie.

§ 52. Holowanie jednostki: po kolizji, kadluby, jednostki w budowie, wraki iinne obiekty plywajace,
z zatogg lub bez, powinny posiada¢ dokument bezpieczenstwa wystawiony przez administracje bandery lub
instytucje klasyfikacyjng uznang przez Uni¢ Europejska.

Rozdzial 5.
Cumowanie

§ 53. Wszystkie statki o dlugosci 40 m i wigkszej obowigzane s3 korzystaé z pomocy cumownikow
portowych.

§ 54. 1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposob prawidlowy i zapewniajacy bezpieczenstwo wlasne
oraz innych statkow i urzadzen portowych.

2. Zdejmowanie irzucanie cum znabrzeza powinno by¢ wykonywane tylko na polecenie kapitana
(kierownika) statku.

§ 55. Na cumach muszg by¢ zatozone tarcze przeciw szczurom.

§ 56. 1. Cumy powinny by¢ zakladane wyltacznie na pachoty lub inne urzadzenia do tego przeznaczone,
w ten sposob, aby w razie potrzeby kazda cuma mogta by¢ tatwo rzucona w dowolnej kolejnosci.

2. Zabrania si¢ cumowania statku w miejscach do tego nie przeznaczonych.

3. Jezeli zacumowanie jednostki przy okreslonym nabrzezu nie jest mozliwe, Kapitan Portu moze okresli¢
dodatkowe warunki i wymagania, ktore statek musi spetic, aby mozliwe byto zacumowanie przy nabrzezu.

§ 57. 1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jednego statku przy burcie drugiego, to za zgoda
Kapitana Portu, kapitan (kierownik) statku stojgcego przy nabrzezu powinien zezwoli¢ na cumowanie do niego
statku dostawionego.

2. Statek obowigzany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstugujacych go jednostek taboru ptywajacego.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu obowigzane sa na polecenie kapitanatu portu zmniejszy¢
odstepy do wskazanych granic.

§ 58. 1. Z wyjatkiem lin holowniczych, rozpinanie lin w poprzek basenu, kanatu portowego lub toru
wodnego dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i po uprzednim zezwoleniu kapitanatu portu. Liny
takie powinny by¢ usunigte natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto w czasie mgly lub w kazdych innych
warunkach podobnie ograniczajacych widzialno§¢. Kazda zmiana pozycji liny powinna by¢ bezzwlocznie
podana do wiadomosci kapitanatu portu.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca chociazby czgsciowo obszar wodny portu, powinna
by¢ oznaczona:

1) w dzien: dwiema flagami czerwonymi;
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2) w nocy: dwoma $wiatlami czerwonymi.

3. Znaki i $wiatla, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 1 2 powinny by¢ umieszczone poziomo w $rodku dtugosci
liny w odlegtosci 3 m od siebie.

4. Postanowienia ust. 2 nie majg zastosowania do linek pomiarowych rozciagnigtych w czasie prac
sondazowych oraz lin taboru poglebiarskiego. Liny te powinny by¢ zawsze w odpowiednim czasie opuszczone
albo usunicte stosownie do polecen Kapitana Portu przy zblizaniu si¢ innego statku.

§ 59. Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby, po uprzednim zawiadomieniu
kapitana (kierownika) statku, jego zastgpcy albo osoby sprawujacej dozoér na statku i po uzyskaniu od niej
zgody. Zdjete cumy powinny by¢ ponownie zalozone w sposob prawidtowy natychmiast po ustaniu powodu
ich zdj¢cia.

§ 60. 1. Liczb¢ cumownikow do obstlugi statku w zaleznosci od jego wielkosci okresla si¢ w nastepujacy
sposob:

1) odcumowanie:
a) statek o dtugosci od 40 do 120 m - liczba cumownikéw od 1 do 2,
b) statek o dlugosci od 120,01 m do 200 m - liczba cumownikow od 2 do 4,
¢) statek o dtugosci powyzej 200 m - liczba cumownikow 5;

2) zacumowanie:
a) statek o dlugosci od 40 do 120 m - liczba cumownikoéw od 2 do 3,
b) statek o dtugosci od 120,01 m do 200 m - liczba cumownikéw od 3 do 5,
¢) statek o dlugosci powyzej 200 m - liczba cumownikow 6.

2. Cumownik przystgpujacy do cumowania/odcumowania statku powinien posiada¢ na sobie kask
1 kamizelke ratunkows.

Rozdzial 6.
Porzadek postoju statkow. Zgloszenie przybycia i wyjscia statkow

§ 61. 1. Kapitan (lub jego przedstawiciel) statku zmierzajacego do portu polskiego obowigzany jest ztozy¢
w systemie PHICS informacje i formularze, o ktérych mowa w ust 2:

2. Informacje i formularze wymagane zgodnie z ust. 1 to:
1) informacje o statku:

a) nazwa, numer IMO, sygnal rozpoznawczy, typ statku, wymiary podstawowe (dlugosé¢, szerokos$c,
zanurzenie maksymalne na czas przybycia do porty),

b) port przeznaczenia,
¢) spodziewany czas przybycia,
d) spodziewany czas wyjscia,

e) data waznosci certyfikatu zabezpieczenia finansowego (w przypadku zbiornikowca przewozacego wigcej
niz 2000 t tadunkow olejowych),

f) informacja o ochronie statku- formularz zgtoszenia wstepnego.
2) wypehione formularze sprawozdawcze:

a) zgloszenie tadunku,

b) zgloszenie zasobow statku,

¢) zgloszenie rzeczy zatogi,

d) lista zatogi,

e) lista pasazerow,
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f) informacja o tadunkach niebezpiecznych,
g) morska deklaracja zdrowia.

3. Kapitan statku (jego przedstawiciel) majg obowiazek zlozy¢ formularze i informacje, o ktérych mowa
w ust.2, z wyprzedzeniem, tj.:

1) co najmniej 24 godziny przed przybyciem do portu;
2) co najmniej 48 godzin przed przybyciem zbiornikowca;
3) najpdzniej podczas opuszczania poprzedniego portu, jezeli podroz ma trwac krocej, niz 24 godziny;

4) gdy port przeznaczenia nie jest znany, lub zmienia si¢ w czasie podrozy- niezwlocznie po uzyskaniu
wiedzy o porcie przeznaczenia.

4. O ile przepisy szczegdlowe czesci Il niniejszego zarzadzenia nie stanowig inaczej, statek nie moze wejs$¢
do portu bez uzyskania zgody kapitanatu portu, udzielanej przy uzyciu radiowych srodkow tacznosci na
wlasciwym kanale roboczym VHF.

5. W celu uzyskania zgody na wejscie do portu kapitan (kierownik) statku, po przybyciu na redg, powinien
nawigza¢ tacznos¢ z kapitanatem portu i zglosi¢ droga radiotelefoniczng nastgpujace dane:

1) nazwe statku, sygnal wywolawczy oraz nr IMO;

2) dlugos¢ catkowita statku, szeroko$§¢ oraz zanurzenie, tonaz statku zgodnie z Miedzynarodowym
Swiadectwem Pomiarowym;

3) rodzaj i ilo$¢ tadunku, w tym tadunki niebezpieczne i zanieczyszczajace;
4) upelnomocnionego agenta statku;

5) ostatni port zawinigcia statku;

6) ewentualnie inne dane wskazane przez kapitanat portu.

6. Kapitan statku ma obowiazek zglosi¢ czas zacumowania statku (ATA) do kapitanatu portu niezwlocznie
po zakonczeniu operacji.

7. Kapitan (kierownik statku) lub jego upowazniony przedstawiciel powinien po przybyciu statku do portu
niezwlocznie zlozy¢ za pomoca systemu PHICS formularz sprawozdawczy - zgloszenie ogélne statku oraz
formularz ewidencyjny.

8. Przy zgloszeniu statku zeglugi migdzynarodowej, na zadanie Kapitana Portu, nalezy przedtozy¢
oryginaty dokumentow: certyfikat okretowy, miedzynarodowe $wiadectwo pomiarowe, certyfikaty
bezpieczenstwa, linii tadunkowych, Certyfikat MARPOL, certyfikat zabezpieczenia finansowego, listg zatogi
1 pasazeréw, manifest fadunkowy.

9. Kapitan Portu ma prawo zatrzyma¢ dokumenty bezpieczenstwa statku na czas jego postoju w porcie.

10. Wszystkie statki zobowigzane zgodnie z Konwencjg SOLAS do posiadania statkowego urzadzenia AIS,
powinny utrzymywac ten system w cigglym dziataniu, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych porozumienia
miedzynarodowe, przepisy lub wymagania Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanowig o ochronie
informacji nawigacyjne;j.

11. Informacja przekazywana przez statek za posrednictwem AIS powinna by¢ zgodna z wymaganiami
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), petna i aktualna.

12. W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje o wylaczeniu statkowego urzadzenia AIS zobowigzany jest
natychmiast powiadomi¢ o tym kapitanat portu i Stuzb¢ VTS za pomoca dostgpnych srodkow tacznosci,
podajac przyczyne wylgczenia.

§ 62. 1. Wyjscie statku z portu dozwolone jest po dokonaniu odprawy granicznej, celnej i sanitarnej i po
ztozeniu przez kapitana (lub upowaznionego przedstawiciela) statku w systemie PHICS nastgpujacych
wypetionych formularzy sprawozdawczych:

1) zgtoszenie ogdlne;

2) zgltoszenie tadunku;
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3) zgloszenie zasobow statku;

4) lista zatogi;

5) lista pasazerow;

6) informacja o tadunkach niebezpiecznych.

2. Kapitan (kierownik) statku, ktory zawija do portu na czas nie dtuzszy niz 24 godziny, z wyjatkiem statku
zeglugi miedzynarodowej, moze przy zgloszeniu wejscia zglosi¢ réwnoczesnie jego wyjscie. Jezeli statek
zgloszony do wyjscia zatrzyma si¢ na dluzej niz 24 godziny kapitan (kierownik) statku obowigzany jest
dokona¢ przed przewidzianym wyjsciem ponownego zgloszenia wyjscia statku z portu.

3..0 ile przepisy szczegdtowe czesci 1l zarzadzenia nie stanowia inaczej, statek nie moze odcumowacé
1 wyj$¢ z portu bez uzyskania zgody kapitanatu portu, udzielanej przy uzyciu radiowych srodkow tacznosci na
wlasciwym kanale roboczym VHF.

4. W celu uzyskania zgody na odcumowanie iwyjscie zportu kapitan (kierownik) statku, przed
odcumowaniem, powinien nawigzac taczno$¢ z kapitanatem portu i zglosi¢ droga radiotelefoniczng nastepujace
dane:

1) nazwe statku, sygnal wywolawczy oraz nr IMO;

2) aktualne zanurzenie statku;

3) nastepny port zawini¢cia statku;

4) liczbg wszystkich 0sob na poktadzie statku;

5) informacje o tadunkach niebezpiecznych i zanieczyszczajacych.

5. Kapitan statku ma obowigzek zglosi¢ czas odcumowania (ATD) statku do kapitanatu portu niezwlocznie
po zakonczeniu operacji.

6. W przypadku awarii systemu PHICS kapitan (kierownik) statku (lub jego upowazniony przedstawiciel)
zobowigzany jest przesta¢ wszystkie wymagane dokumenty w formie pisemnej do kapitanatu portu.

7. Wyjscie w morze statkow nowo wybudowanych lub po remoncie stoczniowym moze nastapi¢ po
przedlozeniu do kapitanatu portu oryginatéw dokumentéw statkowych lub ich kopii uwierzytelnionych
pieczecig statkowg i podpisem kapitana/kierownika statku.

§ 63. 1. Z obowiazku pisemnego zgloszenia w kapitanacie portu przybycia i wyjécia z portu zwolnione sa:

1) jednostki pltywajace Marynarki Wojennej (z zastrzezeniem ust.3), Strazy Granicznej, Policji, Urzedu
Celnego, Urzedu Morskiego;

2) statki pomocnicze o pojemnosci brutto ponizej 300 nieprzewozace tadunku lub pasazeréw;
3) statki pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 300;

a) w zegludze krajowej - nieprzewozace pasazerow,

b) uprawiajace regularng pasazerska zegluge ostonieta,

¢) uprawiajace regularng pasazerska zegluge pomigdzy portami Zatoki Pomorskiej, lub Zatoki Gdanskiej,
ktore uzyskaty zwolnienia ze sktadania zgloszenia wstgpnego statku zgodnie z art.44 ustawy z dnia
4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz.U. z 2018 r., poz. 435),

4) statki rybackie o dtugosci do 45 m,
5) jachty morskie.

2. Statki, o ktorych mowa w ust. 1 obowiazane sa powiadomi¢ kapitanat portu przed kazdym wyjsciem
1 natychmiast po kazdym wejsciu do portu.

3. Dowddcy jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej sa obowigzani przed wejsciem do portu i przed
opuszczeniem portu, przekaza¢ Kapitanowi Portu nazwe statku oraz sygnat rozpoznawczy.

4. Uzytkownicy udostepniajacy przystanie badz nabrzeza dla postoju jednostek sportowych zobowiazani sa
prowadzi¢ rejestry wejs¢ 1 wyjsé tych jednostek i przedstawic je na zadanie kapitanatu portu.
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5. Postanowienia ust. 1 majg zastosowanie, jezeli przepisy szczegotowe czesci Il niniejszego zarzadzenia
nie stanowig inacze;j.

§ 64. 1. Wyjscie statku zportu lub przystani przeznaczonej dla postoju jednostek sportowych na
ptetwonurkowanie na wrakach statkow oraz w celach przeszukiwania wrakow statkow lub ich pozostatosci
i poszukiwania ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych, wtym zabytkéw archeologicznych,
dozwolone jest po uzyskaniu zgody kapitanatu portu.

2. Zgloszenie wyjscia na pletwonurkowania, o ktérych mowa w ust. 1 sktada si¢ w kapitanacie portu wg
wzorow okreslonych w odrebnych przepisach.

3. Kapitanaty portow zobowigzane sg prowadzi¢ rejestr ptetwonurkowania, o ktérych mowa w ust. 1.
W rejestrze nalezy wpisac: nazwg statku 1 osobe prowadzaca ptetwonurkowanie, date i godzing wyjs$cia/wejscia
statku z/do portu, ilo$¢ 0sob zgloszonych do pletwonurkowania oraz miejsce (pozycje) ptetwonurkowania.

§ 65. 1. Zabrania si¢ wyjs$cia z portu:

1) statkom przetadowanym przy nabrzezu lub wykazujacym niebezpieczny przechyl, przeglgbienie, do czasu
ich czgsciowego odtadowania lub wyréwnania;

2) statkom przewozacym pasazerow ponad ilos¢ dozwolong na podstawie dokumentow bezpieczenstwa,
3) statkom, ktore nie posiadajg waznych dokumentoéw bezpieczenstwa;

4) statkom, ktore nie czynig zado$¢ wymaganiom okreslonym w dokumencie bezpieczenstwa odnosnie ilosci
i kwalifikacji zalogi, wyposazenia statku oraz innym warunkom uprawiania zeglugi;

5) statkom, ktorych zatrzymanie zarzadzono w wyniku inspekcji bezpieczenstwa statku przez organ
inspekcyjny lub na polecenie kapitanatu portu;

6) statkom, ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny wedlug orzeczenia organow Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej moze grozi¢ powstaniem chorob zakaznych w portach, do ktorych nastgpnie zawina;

7) statkom, ktore nie zdaly w porcie nieczystosci, o ktorych mowa w § 92 ust. 3-6, o ile taki obowigzek
wynika z przepiséw o ochronie srodowiska,

8) statkom, na ktorych kapitan, (kierownik) ma z jakichkolwiek powodow ograniczong zdolno$¢ osobistej
kontroli nad bezpieczenstwem i ruchem statku;

2. Zabrania si¢ poruszania po wodach morskich:

1)) jachtom uzywanym do sportu lub rekreacji, w tym jachtom komercyjnym i jednostkom rybackim, ktore
nie posiadaja na burcie waznych dokumentow bezpieczenstwa statku oraz nie czynia zado$¢ odnosnie
wyposazenia, ilo$ci i kwalifikacji zatogi wymaganych odrebnymi przepisami,

2) jachtom komercyjnym, ktére nie posiadajg na burcie waznej karty bezpieczenstwa, obowiazkowego
ubezpieczenia OC armatora oraz ubezpieczenia od nastepstw nieszczgsliwych wypadkéw obejmujacego
wszystkie osoby znajdujace si¢ na jachcie (NNW),

3) jachtom przewozacym pasazeréw ponad ilo§¢ dozwolong w dokumencie bezpieczenstwa.

3. W przypadku, gdy statek doznal awarii, kapitan (kierownik) statku lub upowazniony przedstawiciel
przed wyj$ciem z portu obowigzany jest przedtozy¢ w kapitanacie portu odpowiedni dokument wraz z jego
kopig lub uwierzytelnionym odpisem, wystawionym przez wlasciwg instytucje klasyfikacyjna, stwierdzajacym,
ze statek w czasie awarii nie utracit zdolnosci zeglugowej, badz ma ja ponownie przywrdocona.

§ 66. 1. Uzytkownik nabrzeza, do ktorego dobija statek ma obowigzek przygotowac miejsce postoju dla
statku.

2. Migjsce postoju statkdOw przy nabrzezach, pomostach, falochronach iinnych urzadzeniach portowych
wyznacza wlasciwy uzytkownik w uzgodnieniu z Kapitanem Portu. Przed podejsciem statku, az do momentu
jego zacumowania wyznaczone polozenie dziobu powinno by¢ oznakowane przez umieszczenie na nabrzezu:

1) w dzien: pomaranczowej choragiewki o wymiarach 50 cm x 50 cm;

2) w nocy: pomaranczowego §wiatla.
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3. Nabrzeze wylaczone z eksploatacji powinno by¢ czytelnie oznakowane przez uzytkownika biatg tablica
informacyjng o wymiarach 100 cm x 75 cm z czarnym napisem i tresci uzgodnionej z kapitanatem portu.

4. Miejsce postoju dla okretow wojennych wyznacza Kapitan Portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem
nabrzeza.

5. Zabrania si¢ dobijania do nabrzezy, pomostéw, falochrondéw i innych urzadzen portowych oraz postoju
przy nich statkdw bez zezwolenia uzytkownika i Kapitana Portu.

6. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, Urzedu Celnego, Urzedu
Morskiego moga dobija¢ dla wykonania czynnosci stuzbowych do nabrzezy i przystani na terenie calego portu
bez wzgledu na to do kogo one naleza.

7. W szczeg6élnych przypadkach, ze wzgledu na zachowanie bezpieczenstwa lub porzadku portowego,
kapitanat portu moze wyznaczy¢ miejsce postoju statku z pominigciem trybu okreslonego w ust. 2.

8. Bez zgody kapitanatu portu statki nie moga by¢ zacumowane w taki sposob by wystawaly poza obrys
linii cumowniczej nabrzeza.

§ 67. 1. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie moze go zmieni¢ bez zezwolenia Kapitana
Portu, z wyjatkiem przypadku nakazanego bezpieczefistwem zeglugi. Dotyczy to rowniez przeciggania si¢
statkow wzdtuz nabrzeza.

2. Kapitan Portu moze zarzadzi¢ zmiang miejsca postoju statku, gdy tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi
lub porzadek portowy.

§ 68. Kapitan Portu moze zarzadzi¢ usuniecie statku z portu, jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa
zeglugi lub potrzeba zapewnienia prawidtowej eksploatacji portu.

§ 69. 1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brzegowej powinien mie¢ co najmniej jedno
state, bezpieczne inalezycie umocowane potaczenie zladem (trap, pomost, schodnie). Przed zatozeniem
takiego potaczenia ruch miedzy statkiem, a ladem jest zabroniony. Postanowienia te nie majg zastosowania do
statkow pilotowych i bezpoktadowych, jednostek plywajacych kapitanatow portdow oraz innych, ktorych
konstrukcja wyklucza zamocowanie takiego potaczenia.

2. W miejscu polaczenia z ladem nalezy na statku umiesci¢ kolo ratunkowe z rzutka. Koniec polaczenia
spoczywajacy na ladzie nie moze stanowi¢ przeszkody dla swobodnego przesuwania si¢ dzwigdw i taboru
kolejowego wzdhuz nabrzeza i powinien by¢ pomalowany kolorem ostrzegawczym.

3. Potaczenie powinno by¢ w porze nocnej prawidtowo o$wietlone a podczas gotoledzi zabezpieczone
przed poslizgiem.

4. Po usunigciu potgczenia, bramki w nadburciu lub relingu powinny by¢ zamknigte.

5. W przypadku zacumowania jednego statku do burty drugiego, statek ustawiony przy nabrzezu winien
umozliwi¢ bezpieczne przej$cie do statku drugiego i okaza¢ mu pomoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc
do przechodzenia.

6. Zabrania si¢ uzywania polaczen, o ktérych mowa w ust. 11 5, wykazujacych uszkodzenia.

§ 70. 1. Trapy, pomosty ischodnie do polaczenia zladem powinny by¢ odpowiedniej konstrukcji,
obustronnie wyposazone Ww porgcze 1 zabezpieczone siatkg ochronng oraz posiada¢ uznanie instytucji
klasyfikacyjnej.

2. Jezeli statek nie stoi Scisle przy nabrzezu, nalezy pod pomostem lub trapem rozpiaé siatke ochronna.
W razie potrzeby uzytkownik nabrzeza obowigzany jest podstawi¢ pod trap odpowiedni ponton.

3. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego miedzy statkiem aladem moga by¢ uzywane
wylaczenie pomosty w sposob trwaty obustronnie wyposazone w porecze i zabezpieczone siatkg ochronna.

4. Wchodzenie i schodzenie pasazeréw powinno by¢ dozorowane przez czlonka zatogi poktadowej statku.

5. Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostach, o ktorych mowa w ust. 3 jest zabroniony z wyjatkiem
przypadkow przystosowania ich do takiego ruchu.

§ 71. 1. Jakiekolwiek czesci konstrukcji lub wurzadzenia przetadunkowe statku nie moga utrudniaé
swobodnego poruszania si¢ dzwigdw i taboru kolejowego wzdhuz burty statku.
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2. W razie koniecznosci pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postoju statku przy nabrzezu, tancuch
kotwiczny powinien by¢ poluzowany tak, aby zwisatl pionowo w dot. O pozostawieniu kotwicy w wodzie
kapitan (kierownik) statku obowigzany jest zawiadomi¢ kapitanat portu. Ponadto statek taki powinien
pokazywac¢ $wiatla i znaki zgodne z m.p.z. z. m.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny by¢ zabezpieczone w sposob zapobiegajacy zalewaniu nabrzezy
1 urzadzen portowych.

§ 72. 1. W czasie postoju w porcie statek powinien by¢ obsadzony wystarczajacg iloscig kwalifikowanej
zatogi dla zapewnienia bezpiecznego postoju.

2. W zalezno$ci od charakteru i budowy statku oraz jego miejsca postoju, statek badz grupa statkow moga
by¢ nadzorowane przez jedna osobe, jezeli to nie bedzie stanowilo zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi
i zostanie uzgodnione z Kapitanem Portu. Wniosek w powyzszej sprawie wraz zuzasadnieniem sktada
przedsigbiorstwo armatorskie.

3. Za ustanowienie wilasciwego dozoru odpowiedzialni sg kapitan (kierownik) statku i przedsi¢biorstwo
armatorskie.

4. Kapitan Portu moze rowniez wyrazi¢ zgode na postdj statku bez nadzoru, o ktérym mowa w ust. 2.
Whniosek w tym przedmiocie wraz zuzasadnieniem sktada kapitan (kierownik statku) lub przedsigbiorstwo
armatorskie.

§ 73. 1. W czasie postoju statku przy nabrzezu zabrania si¢ utrzymywac w ruchu statkowe $ruby napgdowe
(gtowne i pomocnicze), z wyjatkiem manewrow cumowniczych.

2. Proby maszyn statkow na uwigzi mogg by¢ przeprowadzane tylko na stacjach prob po uzyskaniu zgody
kapitanatu portu. Rozpoczgcie 1 zakonczenie prob podlega obowigzkowi zgloszenia w kapitanacie portu.

3. Podczas prob maszyn, na mostku powinien znajdowac si¢ oficer poktadowy przez caly okres trwania
préb. Do jego obowigzkéw nalezy ciagla obserwacja przyleglego akwenu, nastuch na kanale UKF,
uzgodnionym z kapitanatem portu, ciggla kontrola stanu zacumowania statku, przekazywanie ostrzezen innym
statkom, oraz zatrzymanie maszyn wlasnego statku wrazie konieczno$ci. Kapitan (kierownik) statku
kazdorazowo okresla ilos¢ zalogi niezbednej do przeprowadzenia prob.

4. Podczas prob maszyn statek obowigzany jest pokazywac¢ w miejscu, skad beda najlepiej widoczne:

1) w dzien: flage "C" wedlug migdzynarodowego kodu sygnatowego, a pod nig w odlegtosci nie mniejszej niz
0,5 m stozek skierowany wierzchotkiem do gory;

2) w nocy: dwa $wiatta widoczne dookota widnokregu umieszczone pionowo jedno nad drugim, przy czym
gorne $wiatto powinno by¢ koloru zielonego, a dolne swiatto koloru czerwonego.

5.Na uzytkownikach stacji prob spoczywa obowiagzek dopilnowania, azeby wymogi okreslone
w ust. 2 byly przestrzegane. Przed rozpoczgciem prob uzytkownicy powinni udzieli¢ kapitanom (kierownikom)
statkow pelnych informacji o obowigzkach cigzacych na statkach odbywajacych proby maszyn.

§ 74. 1. Remonty statku na redzie lub w porcie lub wykonywanie wszelkich innych prac pozarowo
niebezpiecznych na statku w porcie, z wyjatkiem nabrzezy stoczniowych, moga by¢ wykonywane wylacznie po
uzyskaniu zgody Kapitana Portu.

2. Wykonywanie prac remontowych niebezpiecznych pozarowo lub innych prac niebezpiecznych pozarowo
na statku stojacym w porcie moze si¢ odby¢ po spetnieniu nastepujacych warunkoéw:

1) uzyskaniu zgody wilasciciela lub uzytkownika nabrzeza, przy ktérym stoi statek z okresleniem warunkow
przeprowadzenia tych prac;

2) sporzadzeniu protokotlu ustalenia warunkoéw bezpieczenstwa pozarowego podczas wykonywania prac
pozarowo niebezpiecznych na statku;

3) uzyskaniu zgody Kapitana Portu.

3. Prace remontowe niebezpieczne pozarowo lub inne prace niebezpieczne pozarowo na statku nalezy
prowadzi¢ zgodnie =z warunkami zawartymi w Instrukcji zabezpieczenia przeciwpozarowego prac
niebezpiecznych pozarowo wykonywanych na statkach remontowanych na terenach administrowanych przez
poszczegodlne zarzady portow.
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§ 75. Dokonywanie fumigacji dozwolone jest tylko w miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu.
Statek poddany fumigacji powinien podnies¢ sygnal "VE" wedlug Migdzynarodowego Kodu Sygnatowego
(MKS).

§ 76. 1. Odprawy statkow w miejscu postoju reguluja odrebne przepisy.

2. Przed odprawa statku na wejsciu i po odprawie statku na wyjsciu, komunikacja towarowa i osobowa
migdzy statkiem a lgdem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jest jedynie za zezwoleniem organow
dokonujgcych odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkcjonariuszy kapitanatu portu.

Rozdzial 7.
Ratownictwo statkow

§ 77. 1. Ratownictwo statkow, ktore ulegly wypadkowi morskiemu, w szczegélnosci na ktérych powstat
pozar lub nastapily inne zdarzenia zagrazajace bezpieczenstwu statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.

2. O zaistnieniu zdarzen, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy natychmiast powiadomi¢ Kapitana Portu i straz
pozarna.

3. Ogolne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje Kapitan Portu.

§ 78. 1. W razie zatoniecia przedmiotdow wyposazenia okretowego, aw szczegoOlnosci utraty kotwic,
fancuchéw ilin stalowych, albo innych przedmiotow zagrazajacych bezpieczenstwu zeglugi, kapitan
(kierownik) statku, albo osoba dysponujgca przedmiotem, powinna niezwlocznie tymczasowo oznakowac
miejsce zatoniecia i natychmiast zawiadomi¢ o tym kapitanat portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zbednej zwloki wydobyte przez statek lub osoby, ktore je
utracity. W przypadku nie wydobycia utraconych przedmiotow w terminie okreslonym przez kapitanat portu,
Kapitan Portu moze zarzadzi¢ ich wydobycie, a kosztami obcigzy¢ wlasciciela na podstawie odrebnych
przepisow.

§ 79. Jezeli w nastgpstwie zderzenia si¢ statkow, jeden znich zatonal, to drugi znich ma obowiazek
stosowac si¢ do polecen Kapitana Portu.

Rozdzial 8.
Przeladunek i skladowanie

§ 80. 1. Przetadunek towaré6w w obrocie morskim powinien odbywac¢ si¢ w miejscach do tego
przeznaczonych.

2. Przetadunek towaréw na redzie moze by¢ dokonywany tylko za kazdorazowym zezwoleniem Kapitana
Portu i w miejscach wyraznie wskazanych.

§ 81. 1. Przetadunek powinien by¢ zabezpieczony przed przesypywaniem si¢ i wypadaniem towarow do
wody, na nabrzeza oraz przed pyleniem wynikajacym z niewlasciwej technologii przetadunku i sktadowania,
z zastrzezeniem § 91 ust. 2.

2. Po zakonczeniu przeladunku, przetadowca obowigzany jest natychmiast oczysci¢ miejsca przeladunku
z pozostalosci towaréw i odpadow.

§ 82. Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zanurzenia okreslonego dla danego miejsca w porcie jest
zabronione.

§ 83. Zabrania sig:

1) uzywania urzadzen dzwignicowych nie posiadajacych waznego §wiadectwa badania, badz certyfikatu albo
odnosnie, ktoérych wlasciwy organ dozoru dzwigowego zarzadzi wstrzymanie eksploatacji urzadzenia;

2)uzywania sprzetu pomocniczego do przetadunku nieodpowiadajacego przepisanym normom albo
wskazujacego uszkodzenia;

3) wleczenia tadunkéw iurzadzen po nabrzezach, pomostach tadunkowych iumocnieniach brzegowych,
staczania ich po $cianach iskarpach oraz przetaczania przez krawezniki nabrzezy ipomostow bez
odpowiedniego zabezpieczenia;
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4) uzywania urzadzen przeladunkowych do innych niezgodnych zich przeznaczeniem celéw oraz
przeciazania ich ponad dopuszczalne obcigzenie robocze;

5) sktadowania tadunku w miejscach do tego nie przeznaczonych;
6) przecigzania nabrzezy ponad dopuszczalne dla nich obcigzenie.

§ 84. 1. Na nabrzezach i pomostach tadunki moga by¢ sktadowane tylko okresowo, nie dluzej niz tego
wymaga przetadunek, w sposdb umozliwiajacy dojazd pojazdow uprzywilejowanych.

2. Odstep sktadowanych tadunkéw od skraju nabrzeza i pomostu powinien wynosi¢ od strony wody co
najmniej 2 m. Odstgp pomiedzy sktadowanym ladunkiem, atorami dzwigowymi ikolejowymi powinien
wynosi¢ co najmniej 1,5 m.

3. Uzytkownik nabrzeza lub pomostéw obowigzany jest do wystawiania tablic informacyjnych
okreslajacych dopuszczalne obcigzenie nabrzezy, pomostoéw, placow sktadowych i urzadzen.

4. Wzdhuz stanowisk cumowniczych nalezy pozostawi¢ wolne przej$cie tworzace Sciezke cumownicza
szerokosci nie mniejszej niz 1,20 m liczagc od krawedzi odwodnej budowli. Na $ciezce cumownicze] moga
znajdowa¢ si¢ wytgcznie ponumerowane urzadzenia cumownicze, urzadzenia do wyj$cia na nabrzeze, wneki
kryte pokrywami, ktore nie mogg wystawac ponad powierzchni¢ $ciezki cumownicze;.

§ 85. 1. Transport, przetadunek i sktadowanie materiatow niebezpiecznych regulujg odrgbne przepisy.

2. Shuzby dyspozytorskie portu maja obowigzek awizowaé Kapitanowi Portu wprowadzenie na tereny
portowe tadunkow niebezpiecznych i zanieczyszczajacych najpdzniej na 24 godziny przed ich zamierzonym
wprowadzeniem. Na wprowadzenie na tereny portowe materialdw niebezpiecznych klasy 1, 6.2 i 7 wymagana
jest zgoda Kapitana Portu.

Rozdzial 9.
Utrzymanie porzadku i ochrona Srodowiska

§ 86. 1. Nabrzeza, pomosty i dalby oraz ich zewng¢trzne krawedzie od strony wody powinny by¢ w porze
nocnej odpowiednio o$wietlone. Obowiazek ten spoczywa na uzytkownikach.

2. Swiatla, o ktérych mowa wust. 1, powinny byé zgodne z wymogami odrebnych przepisow, aich
umiejscowienie i kolor uzgodnione z Dyrektorem Urzgdu Morskiego w Gdyni.

§ 87. 1. Miejsca przebiegu przewodow podwodnych (kabli i rurociggow) powinny by¢ na ladzie po obu
koncach podwodnej czgsci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu
uzgodnionym z Dyrektorem Urzedu Morskiego w Gdyni.

2. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ odpowiednio utrzymane i czytelne oraz o§wietlone od zachodu do
wschodu stonica i w warunkach ograniczonej widzialnosci.

3. Obowigzek ustawienia, konserwacji io$wietlenia tablic ostrzegawczych spoczywa na uzytkowniku
chronionego urzadzenia.

4. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni moze zwolni¢ z obowigzku oznakowania trasy kabli, rurociaggow,
jezeli oceni, Ze nie zagraza bezpieczenstwu zeglugi.

§ 88. 1. Podmiot zarzadzajacy portem zobowigzany jest zapewni¢ statkom zawijajacym do portu dostep do
portowych urzadzen odbioru odpadow w miejscu postoju statku lub w innym miejscu lokalizacji.

2. Ustugi odbioru i zagospodarowania odpadow ze statkow na obszarze portu moga by¢ wykonywane tylko
zgodnie z procedurami okre§lonymi w portowym planie gospodarowania odpadami i pozostatosciami
tadunkowymi ze statkow.

3. Odbiér odpadéw iresztek tadunkowych ze statkdbw powinien odbywaé si¢ bez nieuzasadnionego
zatrzymywania statku w porcie.

§ 89. 1. Utrzymanie czystosci i porzadku na obszarach portow morskich jest obowigzkiem uzytkownikow.

2. Uzytkownicy ponoszg odpowiedzialnos¢ za skutki niezachowania obowigzku w zakresie utrzymania
czystosci i ochrony srodowiska oraz za szkody zwigzane z zaniedbaniem wykonania tego obowigzku.

§ 90. 1. Nieczystosci powinny by¢ sktadane do odpowiednich pojemnikow.
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2. Pojemniki na nieczystosci powinny oznakowane iby¢ szczelnie zamykane. Nieczystosci winny by¢
segregowane.

3. Pojemniki do gromadzenia nieczysto$ci powinny by¢ w por¢ oprozniane, aich otoczenie stale
utrzymywane w porzadku i czysto$ci.

4. Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci ptynnych do zbiornikdw na nieczystosci state oraz zakopywania na
terenach portowych padliny, zepsutych ryb, odpadéw rybnych 1i8mieci, nieuzytecznych odpadow
produkcyjnych oraz odpadow pochodzacych =z oczyszczania zbiornikow przemystowych, portowych
i statkowych.

§ 91. 1. Odprowadzanie jakichkolwiek $ciekow do urzadzen kanalizacyjnych, wod portowych i do ziemi
regulujg odrebne przepisy.

2. Zabrania si¢ na obszarze portu emitowania zanieczyszczen do atmosfery. Zakaz nie obejmuje emisji
wynikajacej z wlasciwe]j eksploatacji statku oraz emisji dokonywanych zurzadzen ladowych na podstawie
zezwolen okreslonych w odrgbnych przepisach, w granicach dopuszczalnych do wprowadzania do powietrza.

§ 92. 1. Zabrania si¢ zanieczyszczenia wod, terenéw, obiektéw i innych urzadzen portowych. W przypadku
powstania zanieczyszczen sprawcy lub uzytkownicy obowigzani s natychmiast lub w terminie okreslonym
przez kapitanat portu je usunaé, pokry¢ koszty ich usunigcia oraz roszczenia osob trzecich wynikle z tego
tytulu. W przypadku niewypehienia tego obowigzku Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni moze zarzadzi¢
jego wykonanie, a kosztami obcigzy¢ sprawce albo uzytkownika.

2. Przepis ust. 1 ma zastosowanie réwniez w przypadku usuwania z akwenow portowych plywajacych
przedmiotow stanowigcych przeszkode nawigacyjna.

3. Odpady olejowe i wody zaolejone nalezy zdawac ze statku do odpowiednich urzadzen odbiorczych.
Podtaczenie weza odbiorczego do koncoéwki rurociggu zdawczego wykonuje zatoga statku zdajacego.

4. Scieki - zanieczyszczone wody z instalacji sanitarnych statku bez zawartosci olejow lub zanieczyszczen
potadunkowych nalezy zdawaé przed opuszczeniem portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych, chyba, ze
wolna pojemno$¢ retencyjna zbiornikow gwarantuje ich zatrzymanie na statku do czasu jego odejscia na
odleglos¢ wigksza niz 12 Mm od najblizszego ladu.

5. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i przeladunkowe nalezy zdawaé ze statku przed wyjsciem
z portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych:

1) do pojemnikow ustawionych na nabrzezach portowych;
2) na srodki transportu podstawione pod burte.

6. Wody po umyciu tadowni lub zbiornikow tadunkowych musza by¢ zdawane do urzadzen odbiorczych
W porcie.

7. Przepisy ust. 3-6 maja rowniez zastosowanie do statkow posiadajacych wlasne urzadzenia typu uznanego
przez instytucje klasyfikacyjna zapewniajace neutralizacj¢ nieczystosci, o ktorych mowa w tych przepisach.

8. Przedsigbiorcy zajmujacy si¢ odbiorem, sktadowaniem i zagospodarowaniem odpadow ze statkow oraz
ich transportem zobowiazani sg poinformowaé¢ w formie pisemnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
o podjeciu i prowadzeniu tej dziatalnosci na obszarze portu oraz okaza¢ odpowiednie zezwolenie, wymagane
w tym zakresie na podstawie odrebnych przepisow.

9. Uzytkownik jest zobowigzany do mechanicznej likwidacji rozlewow olejowych. Zabrania si¢ stosowania
srodkéw innych niz mechaniczne do usuwania z powierzchni wod substancji ropopochodnych bez zgody
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni. Dla unikni¢cia zbednej zwloki i ograniczenia rozprzestrzeniania si¢
zanieczyszczenia, zgod¢ na uzycie $rodkoéw dyspergujacych do likwidacji filmow olejowych, moze wydaé
Kapitan Portu.

10. Tryb uzyskiwania zwolnien z kazdorazowego zdawania odpadow do portowych urzadzen odbiorczych
reguluja odrebne przepisy.

§ 93. Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli okaze sie, ze istnieje mozliwos¢
zanieczyszczenia wod portowych ze statku, upowazniony przedstawiciel Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni moze zamkng¢ i zaplombowac¢ zawory systemu zenzowego na okres przebywania statku w porcie.
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§ 94. 1. Urobek uzyskany przy poglebianiu akwendow portowych powinien by¢ wywieziony na miejsce
przewidziane w umowie o wykonanie robot czerpalnych, aw razie braku postanowien umownych, na
wysypiska lub pola refulacyjne wskazane przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni.

2. Usuniecie do morza urobku uzyskanego przy poglebianiu akwenoéw portowych moze nastapi¢ jedynie po
uzyskaniu zezwolenia zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

§ 95. 1. Przed rozpoczeciem przetadunku produktéw ropopochodnych (nie dotyczy bunkrowania) oraz
wszelkich innych olejow luzem, statek powinien by¢ otoczony zapora przeciwolejowa na czas przetadunku, a w
przypadku gdy Kapitan Portu uzna to za konieczne, posiada¢ asyste¢ statku przystosowanego do zbierania
olejow. W przypadku wyposazenia basendéw portowych we wlasciwie dzialajace zapory pneumatyczne
uniemozliwiajace wydostanie si¢ zanieczyszczen olejowych poza obrgb basenu, Kapitan Portu moze odstgpic
od wymogu stosowania dodatkowej zapory przeciwolejowej. Jednakze baza przeladunkowa powinna
zabezpieczy¢ natychmiastowa gotowosc¢ jej uzycia w razie powstania zanieczyszczenia.

2. Wymagania obowigzujace przy przetadunkach substancji chemicznych luzem, lzejszych od wody
i nierozpuszczalnych w wodzie winny by¢ okreslone w instrukcji technologicznej i uzgodnione z Kapitanem
Portu.

3. Wymagania obowigzujace przy przeladunkach niebezpiecznych substancji luzem winny by¢ okre$lone
w instrukcji technologiczne;j.

4. W przypadkach, kiedy rozstawienie zapory przeciwolejowej jest utrudnione badz niemozliwe albo ilo§¢
transferowanego oleju lub substancji chemicznej jest mniejsza niz 2.000 ton, Kapitan Portu moze na wniosek
przetadowcy lub podmiotu sprawujacego asyste wyrazi¢ jednorazowa lub czasowg zgode na asyste jednostki
z zapora gotowa do rozstawienia. Odpowiedzialno$¢ za petng gotowos¢ jednostki do podjecia dziatan ponosi
przetadowca.

5. Bunkrowanie jednostek powinno odbywaé si¢ na wewngtrznym obszarze portu, W miejscu
akceptowanym przez kapitanat portu. Gdy nie zagraza to bezpieczenstwu w porcie i sSrodowisku morskiemu,
Kapitan Portu moze na wniosek przedsigbiorstwa armatorskiego wyrazi¢ zgode¢ na bunkrowanie na redzie
okreslajac warunki przeprowadzenia operacji. Wszelkie koszty zwigzane z bunkrowaniem na redzie portu
obcigzaja wystepujacego o wydanie zgody.

6. Bunkrowanie paliwa z cysterny na statek moze odbywac si¢ na nabrzezu w miejscu wyznaczonym przez
uzytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpieczonym oraz akceptowanym przez kapitanat portu.

7. Rozpoczecie i zakonczenie operacji, o ktorych mowa w ust. 5 1 6, nalezy zgtosi¢ do kapitanatu portu.

§ 96. 1. Ztomowanie statkdbw na obszarze portu dozwolone jest tylko za zezwoleniem Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni.

2. Tryb wydawania zezwolen na wykonywanie czynnosci okreslonej w ust. 1 okreslaja odrebne przepisy.
§ 97. Zabrania si¢ na obszarze portu:

1) usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych aparatow sygnalizacyjnych;

2) usuwania i uszkadzania urzadzen oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i znakéw ostrzegawczych;

3) uszkadzania i zakrywania potaczen telefonicznych i urzadzen elektrycznych oraz tarasowania dostepu do
tych urzadzen.

§ 98. 1. Zabrania si¢ bez zezwolenia Dyrektora Urz¢du Morskiego w Gdyni:

1) uktadania i wymiany przewoddéw podwodnych, jak np. kabli, rurociggdw wodnokanalizacyjnych
i gazowych;

2) przetrzymywania jednostek wycofanych z eksploatacji;

3) ustawiania pali do cumowania na wodzie i ladzie;

4) uzywania materiatow pirotechnicznych przy pracach hydrotechnicznych i innych robotach;
5) urzadzania statych lub ruchomych punktéw handlowych;

6) rozmieszczania plakatow ireklam w portach, w ktorych Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wykonuje
uprawnienia podmiotu zarzadzajacego;
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7) wykonywania prac podwodnych.

2. Wniosek o zezwolenie w sprawach okreslonych w ust. 1 powinien zawiera¢ przewidziane prawem
dokumenty.

§ 99. 1. Zabrania si¢ bez zgody Kapitana Portu:
1) zatapiania dokow;
2) wodowania statkow;
3) dostawiania statku do burty statku stojacego przy nabrzezu;
4) wypompowywania balastow;
5) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu;
6) wydobywania przedmiotéw zatopionych;
7) rozpinania lub suszenia sieci rybackich;
8) urzadzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wodzie;
9) uprawiania sportu wioslarskiego i kajakarskiego w miejscach do tego nie przeznaczonych;

10) piaskowania, skrobania lub malowania zewngtrznej czesci kadtuba statku bez wlasciwego zabezpieczenia
tych prac w aspekcie ochrony srodowiska;

11) pozostawiania urzadzen przetadunkowych wystajacych na wodg¢ poza obrys statku;
12) wyjscia w proby morskie statkéw nowo wybudowanych lub po remoncie stoczniowym,;

13) prowadzenia dziatalnosci reklamowej oraz innej dziatalnosci, nie zwigzanej z normalng eksploatacja
portu, na wodach w obszarze odpowiedzialnosci kapitanatu.

2. Zakaz wymieniony w ust. 1 pkt 6 nie dotyczy przypadkoéw zastrzezonych w § 78 oraz wydobywania
przez przetadowce towardw utraconych podczas przetadunku.

3. Dokonywanie potowdw oraz wystawianie sprzetu rybackiego dozwolone jest w odlegtosci nie mniejszej
niz 150 m od granic toru wodnego, redy lub kotwicowiska, o ile przepisy szczegotowe czesci Il zarzadzenia
nie stanowig inaczej.

§ 100. 1. Wzdluz nabrzezy, pomostow lub innych budowli hydrotechnicznych graniczacych z akwenami,
uzytkownik obowigzany jest rozmiesci¢ sprzet ratunkowy w postaci bosakow ikédt ratunkowych z rzutka
o dtugosci co najmniej 30 m. Sprzet ten powinien by¢ rozmieszczony w odstgpach nie wigkszych niz 200 m
w sposob umozliwiajgcy natychmiastowe jego uzycie, sprawny technicznie, a w porze nocnej wystarczajaco
oswietlony.

2. Uzytkownicy obowigzani sa sporzadzi¢ plan rozmieszczenia sprzgtu ratunkowego oraz przedstawic¢ go
Kapitanowi Portu do zatwierdzenia.

3. Kapitan Portu moze zwolni¢ uzytkownika od obowigzku wynikajacego zust. 1, oile budowla
hydrotechniczna jest wyposazona w urzadzenia zabezpieczajace przed wpadnigciem do wody.

§ 101. 1. Uzytkownik obowigzany jest zglosi¢ Kapitanowi Portu termin rozpoczecia robot
hydrotechnicznych z 14-dniowym wyprzedzeniem.

2. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do eksploatacji powinien posiadac:

1) atest czysto$ci dna wystawiony przez nurka, stwierdzajacy, ze pas dna o szerokosci 50 m wzdhuz catego
nabrzeza i umocniony pas dna zostat sprawdzony i nie znajdujg si¢ na nim zadne przeszkody nawigacyjne;

2) plan batymetryczny w skali 1:1000 zaakceptowany przez Urzad Morski w Gdyni lub Biuro Hydrograficzne
Marynarki Wojennej;

3) badanie sonarowe stwierdzajace, ze w pasie od osi toru do nabrzeza lub krawedzi umocnienia dna na calej
jego dlugosci nie ma przeszkod podwodnych;

4) $wiadectwo rodzaju i stanu technicznego poleréw cumowniczych.
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3. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest wykonywaé okresowe pomiary batymetryczne i badania czystosci
dna akwenow przylegajacych do nabrzezy i przystani portowych niezbedne do ich biezacej eksploatacji.
Wykazane podczas badania dna przeszkody nawigacyjne powinny by¢ usunigte przez uzytkownika.
Czestotliwosc¢ 1 zakres pomiarow batymetrycznych i badan okreslaja odrgbne przepisy.

4. Kapitan Portu moze zobowigza¢ uzytkownika do przeprowadzenia prac, o ktorych mowa w ust. 3, ze
zwigkszong czgstotliwoscia 1w wigkszym zakresie niz to wynika z odrgbnych przepisow, o ile tego beda
wymagaty wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

5. Uzytkownicy nabrzeza obowigzani s3 do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen cumowniczych,
odbojowych oraz porzadku na nabrzezach i przystaniach przez siebie eksploatowanych, w tym od$niezania
i odladzania Wszelkie usterki w tym wzgledzie powinny by¢ usuwane bezzwlocznie. Na zgdanie kapitanatu
portu uzytkownicy obowigzani sg przedstawi¢ atesty okresowego badania wytrzymatosci urzadzen
cumowniczych i odbojowych.

CZESC I1.
Przepisy dodatkowe
Rozdzial 1.
Przepisy dodatkowe dla portu Gdansk

§ 102. 1. Statki powinny poruszacé si¢ z bezpieczng predkoscia, zgodnie z "m.p.z.z.m", nie wickszg niz:
1) na redzie - 7 wgziow;
2) na Mottawie od Haka Polskiego poczawszy w gore rzeki - 4 wezty;
3) na pozostatych akwenach portowych:

a) dla statkow o dlugosci ponizej 50 m i zanurzeniu nie przekraczajacym 3,0 m - 7 weziow;

b) dla innych statkow - 6 weztow;

c¢) dla zespotéw holowniczych - 4 wezty.

2. Ograniczenia szybkosci okreslone w ust. 1 nie majag zastosowania do statkow stuzby panstwowej
w czasie wykonywania zadan statutowych.

3. Kapitan Portu moze wyrazi¢ zgode statkom na przekroczenie ustalonych szybkos$ci, jezeli jest to
konieczne dla wykonania prawidlowych manewréw lub jezeli taka konieczno$¢ wynika ze szczegdlnych
wlasciwosci technicznych statku, okre$lajac jednoczesnie akweny, na ktorych statek moze si¢ poruszaé
z wieksza szybkoscia.

§ 103. 1. Kanatem roboczym kapitanatu portu Gdansk jest kanat 14 VHF.

2. Wszystkie statki wchodzace/wychodzace na akwen Wisty Smialej oraz do przystani Sopot Molo
obowigzane sg do uzyskania zgody kapitanatu portu. Z obowigzku tego zwalnia si¢ statki o dtugosci do 7,5m,
ktore nie prowadzg dziatalnosci komercyjne;.

3. Z uzyskania zgody kapitanatu portu na wejscie/wyjscie statku zwolnione sg holowniki 1 statki pilotowe
zajgte czynnosciami z wprowadzaniem 1 wyprowadzaniem statkow.

§ 104. 1. Poruszanie si¢ statkdéw sportowych w porcie Gdansk od wejscia gtownego do mostu Zielonego,
Stagiewnego, Kolejowego oraz w Porcie Pélnocnym jest dopuszczalne po uzyskaniu zgody Stuzby Dyzurnej
kapitanatu portu. Zgodg na wejscie/wyjscie mozna uzyska¢ droga radiowg na kanale 14 UKF lub telefonicznie.

2.Zgode na poruszanie si¢ na tych trasach jednostek pod zaglami moga uzyska¢ wytacznie statki
wyposazone w UKF - kanat 14.

3. Ruch skuteréw wodnych wewnatrz Portu Gdansk dozwolony jest tylko na trasie od mostu Zielonego
i Stagiewnego przez obrotnice przy Polskim Haku do ujécia Wisty Smiatej. Jednostki sportowe lub rekreacyjne
inne niz komercyjne, poruszajace si¢ na tej trasie bez zamiaru wyjs$cia z portu, sa zwolnione z obowigzku
zglaszania si¢ do Stuzby Dyzurnej kapitanatu.

§ 105. 1. Przeptyw jednostek pod kiadka na Mottawie, w stanie opuszczonym lub podniesionym, moze
odbywac si¢ tylko zgodnie z sygnalizacja pokazywana na tablicach $wietlnych lub sygnalizatorach awaryjnych,
umiejscowionych bezposrednio przed ktadka. Obowiazujace ,,Zasady regulacji zeglugi sygnalizacja przeprawy
przez operatora ktadki” przedstawione sg w zalaczniku Nr 1 do niniejszego zarzadzenia.
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2. Harmonogram otwarcia ktadki przedstawia zalacznik Nr 2 do niniejszego zarzadzenia.

3. Jednostki ptywajace udajace si¢ w rejon Starej Mottawy za ktadka, przy zgloszeniu wejscia do portu na
UKF kanat 14, maja obowigzek zakomunikowa¢ ten zamiar oficerowi dyzurnemu portu oraz poda¢ swoje
parametry. Jednostki o szeroko$ci wickszej niz 6.6 m i wysokosci wigkszej niz 25m przed wejSciem na
Mottawg oraz przed odcumowaniem z mariny lub stanowisk cumowniczych na Starej Motlawie za kladka,
maja obowigzek wywota¢ operatora kladki iuzgodni¢ sposdéb przejScia, w szczegolnosci ruch
jednokierunkowy lub przejscie strong toru, na ktorej nie ma ograniczenia prze§witu.

4. Statki uprawiajace cykliczng zegluge regularng, zasady przej$cia jednokierunkowego moga ustali¢
jednorazowo. Lista takich statkéw i ich parametry musi by¢ dostepna w sterowni operatora ktadki.

5. Potrzebg otwarcia na zadanie nalezy zgltosi¢ do operatora ktadki na UKF lub telefonicznie:
a) jednostki wchodzace - przed wejsciem na Motlawe przy Polskim Haku,
b) jednostki wychodzace - z wyprzedzeniem co najmniej 30 min.

6. Kanat do komunikacji z ktadkg: UKF kanat 15, (nastuch i wywotanie UKF kanat 14), numer telefonu +
48 516 970 048.

7. W oczekiwaniu na otwarcie ktadki statki wychodzace powinny pozostawa¢ w dotychczasowych
miejscach cumowania, statki wchodzace powinny zacumowa¢ na wolnych stanowiskach zachodniego brzegu
Mottawy w miejscach gdzie krawe¢zniki nabrzezy pomalowane sg na zielono.

8. Kierownicy jednostek zobowiazani sa do bezwzglednego przestrzegania zasad przej$cia zgodnie ze
znaczeniem sygnalow wyswietlanych na tablicy i uzgodnieniami z operatorem ktadki.

9. Wszystkie statki z zamiarem przej$cia linii ktadki powinny zachowac¢ szczegdlng ostrozno$¢ i poruszaé
si¢ zpredkoscia umozliwiajacg zaniechanie manewru przejScia. Do momentu calkowitego otwarcia
i wySwietlenia sygnatu zezwalajacego na bezpieczne przejscie statki nie powinny zbliza¢ si¢ do kladki.
Utrzymywanie si¢ w dryfie lub nieuzasadnione manewrowanie na torze wodnym w oczekiwaniu na otwarcie
ktadki jest zabronione.

10. Wyprzedzanie innych statkow na podejsciu do ktadki, na odcinku kanalu w zakresie jej wzrokowej
widocznosci jest zabronione.

11. Statki o szerokosci wigkszej niz 6,60m 1wysokosci wickszej niz 25m powinny przechodzi¢ linig
otwartej ktadki tylko w ruchu jednokierunkowym.

12. Matle jednostki, w tym napedzane sita ludzkich migéni, w rejonie ktadki powinny zachowac¢ szczegdlna
ostrozno$¢ i nie powinny przeszkadza¢ w bezpiecznym przejsciu pozostatych jednostek.

13. Oznakowanie state ktadki jest zgodne z przepisami dot. wod srodladowych.

14. Wszystkie watpliwosci dotyczace przejscia linii ktadki powinny by¢ wyjasniane bezposrednio z jej
operatorem na UKF kanat 15 lub telefonicznie (+ 48 516 970 048).

15. Konieczno$¢ wylaczenia ktadki z eksploatacji na okreslony okres lub potrzebe przedtuzonego czasu
otwarcia lub zamkniecia ktadki na czas imprez masowych nalezy zgtosi¢ do Kapitanatu Portu Gdansk zgodnie
Z ponizszymi wymogami:

a) wylaczenie ktadki z eksploatacji na czas przegladéow okresowych nalezy zglosi¢ pisemnie do Kapitanat Portu
Gdansk co najmniej z 72 godzinnym wyprzedzeniem,

b) awaryjne wylaczenia z eksploatacji nalezy zglosi¢ niezwtocznie po jego zaistnieniu,

¢) potrzebe przedtuzonego czasu otwarcia lub zamknigcia ktadki organizator imprez masowych lub inny
zainteresowany ma obowiazek zglosi¢ pisemnie do kapitanatu portu z wyprzedzeniem co najmnigj
30 dniowym po wczesniejszym, udokumentowanym uzgodnieniu z uzytkownikiem infrastruktury w rejonie
Motlawy za ktadka i armatorami uprawiajacymi stata zegluge na tym akwenie.

§ 106. 1. W porcie Gdansk statki obowigzane sg korzystac z asysty holowniczej jak nastgpuje:
1) w Nowym Porcie:

a) jednego holownika:
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- statki o dtugosci Lc od 90 m, do 130 m albo o zanurzeniu wigkszym niz 6 ms:

- statki o dtugosci od 70 m albo o zanurzeniu wickszym niz 5 m jezeli poruszaja si¢ w czesci portu
obejmujacej Leniwke od Haka Polskiego do Mostu Siennickiego,

- statki o dtugosci od 70 m wchodzace lub wychodzace do/z Basenu Ostrawica IV,

- statki o dtugos$ci od 65 m albo o zanurzeniu wigkszym niz 3,5 m. jezeli poruszaja si¢ w czgsci portu
obejmujacej Starg Motlawe do mostu przy Zielonej Bramie,

- zbiornikowce o dtugosci od 70 m do 100 m wiacznie, przewozace tadunki ropopochodne, chemiczne
lub gazy ciekle luzem badz nieodgazowane po ich przewozie,

- statki wchodzace lub wychodzace do/z basenu Wiladystawa IV, powinny postugiwac sie¢ pomoca
holowniczg wynikajacg z przepisow dodatkowych powigkszong o jeden holownik,

b) dwdch holownikow:
- statki o dtugo$ci powyzej 130 m do 170 m,

- zbiornikowce o dhugosci powyzej 100 m do 140 m przewozace tadunki ropopochodne, chemiczne lub
gazy ciekte luzem, badz nieodgazowane po ich przewozie,

¢) trzech holownikow:
- statki o dtugosci powyzej 170 m do 210 m,

- zbiornikowce o dlugosci powyzej 140 m do 180 m, przewozace tadunki ropopochodne, chemiczne lub
gazy ciekte luzem, badz nieodgazowane po ich przewozie,

d) czterech holownikow:
- statki o dtugosci powyzej 210m,

- zbiornikowce o dlugosci powyzej 180 m przewozace tadunki ropopochodne, chemiczne lub gazy
ciekle luzem, nieodgazowane po ich przewozie,

2) w Porcie Potnocnym:
a) jednego holownika:
- statki o dtugosci od 100 m do 140 m,

- zbiornikowce o dtugosci od 70 m do 110 m przewozace tadunki ropopochodne, chemiczne lub gazy
ciekte luzem badz nicodgazowane po ich przewozie,

- statki o mniejszej dtugosci lub mniejszym zanurzeniu niz okreslone w lit. a na polecenie Kapitana
Portu,

b) dwdch holownikéw:
- statki o dtugosci powyzej 140m do -180 m,

- zbiornikowce o dlugosci powyzej 110 m do 160 m przewozace tadunki ropopochodne, chemiczne lub
gazy cieklte luzem badz nieodgazowane po ich przewozie,

¢) trzech holownikow:
- statki o dtugosci powyzej 180 m do 240 m,

- zbiornikowce o dlugosci powyzej 160 m do 220 m przewozace tadunki ropopochodne, chemiczne lub
gazy ciekte luzem badz nieodgazowane po ich przewozie,

d) czterech holownikow:
- statki o dtugo$ci powyzej 240m,

- zbiornikowce o dlugos$ci powyzej 220 m przewozace tadunki ropopochodne, chemiczne lub gazy
ciekte luzem badz nicodgazowane po ich przewozie.
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2. Zbiornikowce po przewozie tadunkow ropopochodnych lub gazéw ciektych luzem, uznaje si¢ za
odgazowane wylacznie na podstawie certyfikatu / $wiadectwa wydanego przez niezaleznego eksperta.
Certyfikat/ §wiadectwo jest wazne przez 24 godziny.

§ 107. 1. Statki bez wlasnego napgdu obowigzane sg korzystac¢ z asysty holowniczej:
1) w Nowym Porcie:
a) jednego holownika:
- statki o dtugos$ci do 50 m wiacznie, holowanie wytacznie przy burcie,
b) dwoch holownikow:
- statki o dtugo$ci powyzej 50 m do 120 m,
¢) o jeden holownik wigcej niz wskazano w § 104 ust 1 lit. b, c, d.
2) w Porcie Polnocnym:
a) jednego holownika:
- statki o dtugosci do 50 m, holowanie wylgcznie przy burcie,
b) dwdch holownikow:
- statki o dtugosci powyzej 50 m do 130 m,
¢) o jeden holownik wiecej niz ustalono w § 106 pkt 2 lit. b, ¢, d.

2. lo$¢ holownikéw iniezbedne warunki holowania dla statkow trudnych do manewrowania okresla
kazdorazowo Kapitan Portu.

§ 108. Ilo$¢ holownikéw i niezbedne warunki holowania dla statkdw uszkodzonych i nietypowych (wraki),
duze pontony, doki itp. ustala kazdorazowo Kapitan Portu.

§ 109. 1. Statki, ktoére ze wzgledu na swoja wielkos¢, dla bezpiecznego wejscia/wyjscia do/z portu,
powinny by¢ holowane na torach podej$ciowych, moga by¢ wprowadzane (wyprowadzane z portu), wytacznie
wtedy, gdy stan morza pozwala na pracg¢ holownikéw na holach. Powyzszy przepis obowigzuje na wodach
Gdanska, Nowego Portu i Portu Pétnocnego.

2. Statki o dlugosci od 70 m. przewozace tadunki w klasie 1 Kodu IMDG oraz wszelkie tadunki
ropopochodne lub gazy ciekle luzem lub nieodgazowane po ich przewozie zobowigzane sg do korzystania na
torach podej$ciowych i wodach wewnatrz portowych z efektywnej pomocy nie mniej niz jednego holownika
uwigzanego na holu.

3. Dopuszcza si¢ mozliwos¢ rzucenia holu podczas wykonywania manewru cumowania, o ile kapitan i pilot
uznajg ten manewr za bezpieczny i poprawiajagcy warunki cumowania jednostki.

§ 110. Jednostkom cumujacym do nabrzezy, przy ktéorych wystepuja ograniczenia bezpiecznego
manewrowania Kapitan Portu moze nakaza¢ postuzenie si¢ wigksza iloscia holownikow niz okreslono
w zarzadzeniu. Ze wzgledu na bezpieczenstwo w porcie, Kapitan Portu moze nakazaé postuzenie si¢ pomoca
holowniczg statkom o dtugosci innej niz okreslono w § 106.

§ 111. Statki zobowigzane do korzystania z pomocy holownikow powinny cumowa¢ (odcumowac) od
nabrzezy rownolegle przy ograniczeniu uzywania wtasnych srodkéw napedu.

§ 112. 1. Przy cumowaniu statku o dlugosci 130 m lub wigkszej oraz o dtugosci 85 m lub wigkszej przy sile
wiatru ponad 5° B nalezy uzy¢é motorowki cumowniczej. Wlasciwosci motorowki cumowniczej winny
zapewnia¢ bezpieczne i profesjonalne wykonywanie ustugi.

2. Przy cumowaniu (odcumowaniu) do dalb nalezy uzywaé¢ motoréwki cumowniczej bez wzgledu na
dhugos¢ statku i site wiatru.

3. W przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczefistwa zeglugi ilos¢ cumownikow i motorowek
cumowniczych ustala Kapitan Portu.

§ 113. 1. Do Portu Gdansk moga wchodzi¢ statki o nizej podanych gabarytach:
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1) do Nowego Portu - statki o dlugosci do 225 m (wlacznie) i zanurzeniu do 10,20 m przy $rednim stanie
wody;

2) do Portu Poélnocnego z wylaczeniem stanowiska "T" oraz stanowisk DCT statki o dlugosci do 300 m
i zanurzeniu do 15,0 m przy $rednim stanie wody;

3) ) przy stanowisku "T" mogg by¢ obstugiwane statki o dlugosci do 350 m wiacznie i zanurzeniu do 15,0 m
przy srednim stanie wody, na warunkach okreslonych w "Atlasie Dopuszczalnych Zanurzen";

4) na stanowisku glebokowodnym na terminalu DCT 1 moga by¢ obstugiwane statki o dtugosci do 400 m
i zanurzeniu do 14,5 m, przy $rednim stanie wody, na warunkach okreslonych w "Atlasie Dopuszczalnych
Zanurzen"; a na stanowisku DCT 2 statki o dlugosci do 425 m i zanurzeniu do 15,0 m.”

5) nietypowe jednostki ptywajace, (typu wieze wiertnicze, duze pontony ipodobne), ktorych szeroko$e,
wysokos¢ lub konstrukcja utrudnia manewrowanie w porcie, oraz jednostki przekraczajace parametry
danego nabrzeza ze wzgledu na no$nos¢ budowli hydrotechnicznej, jej wyposazenia w urzadzenia
cumownicze i odbojowe, o zanurzeniu wigkszym niz ustalono w ,,Atlasie Dopuszczalnych Zanurzen” sg
traktowane jako jednostki ponadgabarytowe.

2. Wprowadzanie/wyprowadzenie statkow o gabarytach wigkszych niz okre§lono wust. 1 pkt 1 - 4 oraz
opisanych w pkt 5, moze w uzasadnionych przypadkach nastapi¢ za zgoda i na warunkach okre$lonych przez
Kapitana Portu. Powyzsze warunki obowiazuja w trakcie wszystkich zmian miejsca postoju podczas pobytu
w porcie. Maksymalna dtugo$¢ jednostki ponadgabarytowej obstugiwanej w Gdansku Nowym Porcie, nie moze
przekracza¢ 280 m.

3. W przypadku wprowadzenia/wyprowadzenia statkbw o gabarytach wigkszych niz okre$lono
w ust. 1 pkt 1 - 4 oraz opisanych w pkt 5, Kapitan Portu moze nakaza¢ usuniecie statkow zacumowanych przy
nabrzezu na trasie holowania na koszt zainteresowanego.

4. Statki o gabarytach wigkszych niz to okreslono w§ 113 ust. 1 pkt1- 4 oraz jednostki trudne
W manewrowaniu, powinny posiada¢ obsade 2 pilotow, gdzie pilotem prowadzacym jest pilot wskazany przez
Szefa Stacji Pilotowej, a drugi pilot petni role wspomagajaca.

§ 114. Ustalenia zawarte w "Atlasie Dopuszczalnych Zanurzen" tacznie z poprawkami wprowadzonymi
przez Kapitana Portu sg obowigzujgce. Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu w porcie, Kapitan Portu moze
odstapi¢ od zawartych w "Atlasie dopuszczalnych zanurzen" ograniczen, oile uzna, Ze nie zagraza to
bezpieczenstwu zeglugi.

§ 115. Instrukcje bezpiecznej obstugi obowigzujace na bazach przetadunkowych powinny by¢
przestrzegane, a ustalenia wynikajace z list kontrolnych: 1ad-statek, statek-lad w pelni realizowane.

§ 116. 1. Do korzystania z ustug pilota w Nowym Porcie zobowigzane sg statki o dlugosci 80 m 1 wigkszej,
w Porcie Polnocnym 100 m i wigkszej, z wylaczeniem akwendéw okreslonych w § 117 oraz bez wzgledu na
dtugosé¢, statki posiadajace asyste holowniczg. Zestawy holownicze, w sktad ktorych wchodzg pontony, barki
i inne obiekty holowane bez wlasnego napedu o dtugosci do 50 m holujace przy burcie sa zwolnione z asysty
pilotowe;j.

2. Zbiornikowce o dtugosci przekraczajacej 200 m lub zanurzeniu wigkszym niz 13 m przewozace tadunki
ropopochodne, chemiczne lub gazy ciekle luzem obowigzane sg do korzystania z ustug 2 pilotow.

3. Kapitan Portu moze odstapi¢ od powyzszego wymogu, o ile oceni ze nie zagraza to bezpieczenstwu
w porcie i sSrodowisku morskiemu.

§ 117. Do korzystania z ustug pilota w uj$ciu Wisty Smiatej (Gorki Zachodnie), na akwenie Martwej Wisty,
oraz w Basenie Wewngtrznym Portu Péinocnego zobowigzane sg wszystkie statki o dlugosci 50 m i wigkszej
a na akwenie Motlawy 40 m i wigksze;j.

§ 118. 1. Statki wchodzace do Gdanska-Nowego Portu winny by¢ obsadzone przez pilota w odleglosci 0,4
Mm na SW od ptawy NP.

2. Statki wchodzace do Portu Péinocnego winny by¢ obsadzone przez pilota w odlegtosci 0,4 Mm na W od
ptawy PP.

3. Statki wychodzace z portu powinny zdawac pilota odpowiednio w miejscach okreslonych w ust. 1. Iub
ust. 2.
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4. Kapitan Portu moze odstapi¢ od zasad okreSlonych wust. 1-3., oile uzna ze nie zagraza to
bezpieczenstwu zeglugi.

§ 119. 1. W porcie Gdansk zabrania si¢ cumowania burta w burt¢ statkéw i ptywajacych urzadzen
portowych bez zgody Kapitana Portu.

2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem zeglugi lub porzadkiem portowym Kapitan Portu moze
nakaza¢ usuniecie jednostki cumujacej do burty innej jednostki na koszt cumujacego do burty.

§ 120. Zaopatrywanie jednostek w paliwo napgdowe (bunkrowanie) na obszarze redy bez uzyskania
kazdorazowo zgody Kapitana Portu jest zabronione.

Rozdzial 2.
Przepisy dodatkowe dla portu Gdynia

§ 121. 1. Statki powinny poruszac si¢ z bezpieczng predkoscia, zgodnie z "m.p.z.z.m.", nie wickszg jednak
niz:

1) 10 wezldéw na redzie;
2) 6 wezlow w porcie.

2. Kapitan Portu moze wyrazi¢ zgodg statkom na przekroczenie szybkosci ustalonych w ust. 1, jezeli jest to
konieczne dla wykonywania prawidlowych manewréw lub jezeli taka konieczno$¢ wynika ze szczegdlnych
wlasciwosci manewrowych statkow.

3. Ograniczenia szybko$ci okreslone w ust. 1 nie maja zastosowania do statkow stuzby panstwowej
w czasie wykonywania zadan statutowych.

§ 122. 1. Kanalem roboczym kapitanatu portu Gdynia jest kanat 12 VHF.

2. Z uzyskania zgody kapitanatu portu na wej$cie/wyjscie statku zwolnione sg holowniki i statki pilotowe
zajete czynno$ciami z wprowadzaniem i wyprowadzaniem statkbw oraz statki sportowe wchodzace
1 wychodzace do/z Basenu Zeglarskiego.

§ 123. 1. Poruszanie si¢ statkow sportowych po akwenach portu Gdynia jest dopuszczalne po uzgodnieniu
z kapitanem portu.

2. Jednostki sportowe poruszajace si¢ po akwenach portowych winny posiada¢ naped mechaniczny
w pogotowiu i statg tacznos¢ radiowg (kanat 12 UKF) chyba, Ze polecenia kapitanatu portu stanowig inaczej.

3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 200 poruszajace si¢ po redzie portu powinny utrzymywac¢ minimalng
odlegtos¢ od falochronéw 500 m, a statki o pojemnosci brutto 200 i ponizej odlegtos$¢ - 200 m.

4. Przeholowywanie w porcie jednostek zanurzonych powyzej marki zanurzenia jest zabronione.
§ 124. Zabrania si¢ cumowania burta w burte statkow i pltywajacych urzadzen portowych przy:

1) Nabrzezu Finskim;

2) Nabrzezu Polskim - odcinek 250 m, liczac od Nabrzeza Finskiego do pachota Nr 14;

3) w Basenie Nr V na przeciwleglych nabrzezach;

4) nabrzezach Poludniowym i Go$cinnym w Stoczni Marynarki Wojenne;j;

5) nabrzezach Islandzkim i Wendy;

6) Nabrzezu Bramowym.

§ 125. Ruch statkéw o dlugosci powyzej 150 m w Kanale Poludniowym dopuszczalny jest przy spetnieniu
nastepujacych warunkow:

1) sita wiatru: z kierunkow W do 5°B (wlacznie), z kierunkéw E do 3°B (wlacznie);
2) przy nabrzezach Wendy i Islandzkim nie mogg sta¢ jednostki o szerokos$ci wigkszej niz 10 m;

3) przy wyprowadzaniu / wprowadzaniu statkow do Nabrzeza Slaskiego powinien by¢ wolny odcinek
Nabrzeza Wendy na dtugosci 100 m liczac od naroznika z nabrzezem Slaskim.

§ 126. Kazdorazowo nalezy uzgodnic¢ z kapitanem portu warunki manewrowania dla statkow:
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1) o dlugosci wigkszej niz 250m i/lub szerokosci wiekszej niz S0m

2) wychodzacych na proby morskie;

3) wchodzacych do / wychodzacych z dokow;

4) z uszkodzonymi kadtubami;

5) nietypowych obiektow ptywajacych takich jak: wraki, duze pontony, doki ptywajace.

§ 127. Ogranicza sie wielkos¢ statkéw cumujacych do nabrzezy Slaskiego i Angielskiego w Basenie II do
250 m dhugosci i 35 m szerokosci.

§ 128. Postoj statkow przy falochronie gtownym jest zabroniony z wyjatkiem stanowiska B.P.P.P.przy
ktérym moga cumowac statki o dlugosci od 100 m do 250m.

§ 129. Urzadzenia potowowe moga by¢ ustawiane w odleglo$ci nie mniejszej niz 500 m od pdinocnej
granicy redy portu, oraz nie mniejszej niz 150 m od pozostatych granic.

§ 130. 1. Statki wchodzace / wychodzace do / zportu Gdynia obowiazane sa korzysta¢ z pomocy co
najmniej:
1) jednego holownika:
a) statki o dtugosci od 90 m do 140 m,
b) statki wymienione w § 17 o dlugosci od 70 m do 120 m,
c) statki 1 urzgdzenia ptywajace bez wlasnego napedu do dtugosci 50 m,
2) dwoch holownikow:
a) statki o dtugosci powyzej 140 m do 180 m,
b) statki wymienione w § 17 o dtugosci powyzej 120 m do 160 m,

c) statki i urzadzenia ptywajace bez wlasnego napedu i trudne do manewrowania o dlugosci powyzej 50 m
do 130 m.

3) trzech holownikdw:
a) statki o dtugosci powyzej 180 m,
b) statki wymienione w § 17 o dlugosci wigkszej niz 160 m,
c) statki 1 urzagdzenia ptywajace bez wlasnego napedu o dtugosci powyzej 130 m.

2. Ilo§¢ holownikéw oraz warunki bezpiecznego holowania przy wprowadzaniu /wyprowadzaniu do/
z portu nietypowych obiektow ptywajacych (wraki, duze pontony, doki itp.) oraz statkow z uszkodzonymi
kadtubami kazdorazowo ustala Kapitan Portu.

3. Statki zobowigzane do korzystania z pomocy holownikéw powinny cumowac / odcumowaé do /od
nabrzeza réwnolegle przy ograniczeniu uzywania wlasnych §rodkéw napgdowych.

§ 131. 1. Do korzystania z ustug pilota zobowigzane s3:
a) statki o dtugosci 90 m i wickszej oraz bez wzgledu na dtugosc¢ statki posiadajace asyste holownicza,
b) statki wchodzgce i schodzace z dokow 1 podnosnikow stoczniowych o dtugosci wiekszej niz 60 m,
¢) zespoly holownicze (wraki, pontony, barki, kadtuby, doki itp.) w asyscie co najmniej 2 holownikow.

2. Statki z fadunkiem niebezpiecznym lub statki o zanurzeniu wickszym niz 9 m winny by¢ obsadzone
przez pilota przy ptawie GD lub na wiasciwym kotwicowisku.

3. Statki o mniejszym zanurzeniu winny by¢ obsadzone najp6zniej na torze podejsciowym przed bramka G-
1-G-2.

4. Obsadzanie statku przez pilota w miejscach innych niz okreslono w ust. 2 1 3 wymaga zgody Kapitana
Portu.
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5. Pilot moze zej$¢ ze statku wychodzacego z portu po minigciu bramki G-1 - G-2. W przypadku statku
o zanurzeniu wiekszym niz 9 m - w odlegltosci co najmniej 0,5 Mm na wschod od tej bramki.

6. Wczesniejsze zejscie pilota uzasadnione aktualnym stanem pogody moze nastgpi¢ za zgoda Kapitana
Portu i kapitana statku pilotowanego.

7. Statki o dlugo$ci przekraczajacej 300 m, inne niz pasazerskie, oraz statki wchodzace ischodzace
z dokéw o dhugosci wickszej niz 200 m obowigzane sa do korzystania z ustug 2 pilotow.

8. Kapitan portu, gdy wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi, moze nakazaé statkowi obsade
dwoch pilotow, gdzie pilotem prowadzacym jest pilot wskazany przez Szefa Stacji Pilotowej, a drugi pilot
petni role wspomagajaca.

§ 132. 1. Przy cumowaniu / odcumowaniu do dalb lub beczek cumowniczych nalezy uzywac¢ motorowki
cumownicze;j.

2. Decyzja o uzyciu motoréwki cumowniczej przy cumowaniu statkdbw do nabrzezy iinnych urzadzen
portowych nalezy do kapitana / kierownika statku lub pilota.

§ 133. 1. Na urzadzeniach ladowych i wodnych, wymagajacych ochrony w zwigzku zruchem statkow,
stosuje si¢ sygnaly ostrzegawcze:

1) w nocy: czerwone $wiatlo,
2) w dzien: czerwony walec.
2. O zastosowaniu sygnalow, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy powiadomi¢ kapitanat portu.

§ 134. 1. Basen Zeglarski jest dostepny dla jednostek sportowych o dtugosci do 20 m i zanurzeniu do 3,2 m
przy $rednim stanie wody.

2. Statki sportowe w zegludze krajowej zobowigzane sg przed kazdym wyjsciem i natychmiast po kazdym
wejsciu do portu powiadomi¢ Maring Gdynia.

§ 135. Ustalenia zawarte w "Atlasie Dopuszczalnych Zanurzen" lacznie z poprawkami wprowadzonymi
przez Kapitana Portu sa obowiazujace. Kapitan Portu moze odstgpi¢ od zawartych w "Atlasie Dopuszczalnych
Zanurzen" ograniczen, o ile uzna ze nie zagraza to bezpieczenstwu zeglugi.

Rozdzial 3.
Przepisy dodatkowe dla portu Elblag i portow Zalewu Wislanego

§ 136. 1. Wielkos¢ statkow wchodzacych do portu Elblag nie moze przekracza¢ 85 m dilugosci 12 m
zanurzenia. Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi si¢ do sredniego stanu wody imoze ulec czasowym
ograniczeniom.

2. Kapitan Portu, w przypadkach nie zagrazajacych bezpieczenstwu, moze zezwoli¢ na wejscie do portu
statkom o parametrach wigkszych niz okreslone w ust. 1.

§ 137. 1. Statki powinny poruszac si¢ z szybkoscig bezpieczna, nie wicksza niz:

1) na rzece Elblag od prawego S$wiatla wejsciowego /latarnia zielona/, do mijanki Batorowo (6,0 km) -
4 wezly;

2) na pozostatym odcinku rzeki do 17,0 km:
a) statki obstugi portowej - 4 wezty,
b) inne statki i zespoly holownicze - 3 wezly.

2. Ograniczenia szybko$ci okreslone w ust. 1 nie maja zastosowania do statkow stuzby panstwowej
w czasie wykonywania zadan statutowych.

3. Kapitanat portu moze zezwoli¢ statkom na przekroczenie szybkosci, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jest to
konieczne dla wykonania prawidlowych manewréw lub jezeli taka konieczno$¢ wynika ze szczegdlnych
wlasciwosci technicznych statku.

4. Przy mijaniu stacji pomp, kolektoréw zrzutowych oczyszczalni miejskiej oraz punktow poboru wody,
statki powinny porusza¢ si¢ z predkoscig minimalng, gwarantujgcg mozliwo$¢ prawidtowego sterowania.
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5. Kapitan Portu moze nakaza¢ ograniczenie szybkosci, ktorej] mowa w ust. 1, w przypadkach szczegolnych
celem zapewnienia bezpieczenstwa w porcie.

§ 138. 1. Statki podazajace do Portu Elblag po minigciu stawy "ELBLAG" powinny nawigza¢ laczno$¢
z kapitanatem portu na kanale 10 UKF celem uzyskania zezwolenia na wejscie na rzeke Elblag.

2. Statki wchodzace do portu z Zalewu Wislanego iwychodzace na Zalew Wislany obowigzane sa
meldowaé do kapitanatu portu trawers prawego ilewego $wiatla wejsciowego (PGW, LGW), mijanki
Batorowo 1 przej$cie mostu pontonowego w Nowakowie.

3. Zegluga na rzece Elblag (od PGW do Jeziora Drézno) jest dopuszczalna wylacznie w porze dziennej.

4. Maksymalna ilo$¢ jednostek wchodzacych lub wychodzacych w konwoju - dwie. W szczegdlnych
przypadkach Kapitan Portu w zalezno$ci od warunkéw pogodowych i sytuacji zeglugowych (sita i kierunek
wiatru, stan wody, wielkosci 1 zdolnosci manewrowe jednostki) moze zmienic te ilos¢.

5. Statek nie moze opusci¢ portu bez zgody Kapitana Portu.
6. Postanowienia ust. 1, 2 nie dotycza:

1) statkbw  pilotowych  iholownikow  wykonujacych  czynno$ci  zwigzane  z wprowadzeniem
i wyprowadzeniem statkow;

2) statkdéw sportowych.

7. Statki sportowe poruszajace si¢ po akwenie portowym powinny posiada¢ naped mechaniczny i statg
Taczno$¢ radiowa na kanale 71 UKF, chyba zZe polecenia kapitanatu portu stanowia inaczej.

8. Statki sportowe poruszajace si¢ po akwenie portowym maja obowiazek ustgpienia drogi statkom
wchodzacym / wychodzacym do/ z portu Elblag.

9. Kluby zeglarstwa morskiego obowigzane sg prowadzi¢ rejestry wejs¢ i wyj$¢ statkow sportowych
i udostepnic je na zadanie funkcjonariuszy kapitanatu portu.

§ 139. 1. Statki wchodzace do portu od strony Kanatu Jagiellonskiego majg obowigzek zgloszenia si¢ przed
wejsciem na rzeke Elblag do kapitanatu portu w celu uzyskania zezwolenia na wejscie. Kapitanat portu udziela
zezwolenia drogg radiowa na kanale 71 UKF.

2. Statki wychodzace z portu przez Kanat Jagiellonski obowigzane sa rowniez zameldowa¢ moment wej$cia
do kanatu.

§ 140. 1. Ustala si¢ nastgpujace miejsca mijania statkow wchodzacych i wychodzacych na rzece Elblag:
1) mijanka na 6 km rzeki Elblag na wysokosci nabrzeza w Batorowie;
2) obrotnica na 12,5 km rzeki Elblag, (na wysokosci wejscia do Kanatu Jagiellonskiego);
3) obrotnica na 14 km rzeki Elblag.

2. Statki zblizajace si¢ do mostu pontonowego w Nowakowie obowigzane sa nawigowaé ze szczegdlng
ostroznoscia.

§ 141. 1. Statki wchodzace do portu z Zalewu Wislanego zobowigzane do korzystania z ustug pilota
obsadzane sg przez pilota przy ptawie 6/ELB.

2. Pilot moze zej$¢ ze statku wychodzacego z portu po minieciu prawej gtowki wejsciowej (PGW-latarnia
zielona).

3. W uzasadnionych przypadkach spowodowanych przez warunki pogodowe, kapitanat portu moze
wyznaczy¢ inne miejsce obsadzenia statku przez pilota i jego zejscia ze statku.

4. Zasady korzystania z ustug pilota okreslaja odrebne przepisy.

§ 142. 1. Statki wchodzace/wychodzace do/z portu Elblag o dlugosci powyzej 70 m obowigzane sa
korzysta¢ z pomocy holownika.

2. Przy wprowadzaniu i wyprowadzaniu nietypowych obiektow ptywajacych (duze pontony z tadunkami
ponadgabarytowymi, statki uszkodzone) ilos¢ holownikoéw 1 sposdb asysty holowniczej kazdorazowo okresla
Kapitan Portu.
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§ 143. 1. Statki cumujace w porcie mogg o wlasnych sitach przecigga¢ si¢ wzdluz nabrzeza na odleglosé
nie wieksza niz dlugos¢ statku.

2. W przypadku, gdy nie zagraza to bezpieczenstwu, kapitanat portu moze zezwoli¢ na cumowanie statkow
do dalb na obrotnicy portowej (14 km rzeki).

3. Postoj statkow poza wyznaczonymi miejscami cumowania jest zabroniony.

Rozdzial 4.
Przepisy dodatkowe dla portu Wladyslawowo

§ 144. Pod pojeciem "kotwicowisko" Wiadystawowo nalezy rozumie¢ akwen o promieniu 1 Mm zatoczony
z glowicy falochronu pétnocnego portu Wiadystawowo na "W" od zachodniej krawedzi toru podejscia do
portu.

§ 145. 1. Wielkosc¢ statkow wchodzacych do portu Wiadystawowo nie moze przekracza¢ 70 m dtugosci i 4
m zanurzenia. Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi si¢ do $redniego stanu wody imoze ulec czasowym
ograniczeniom.

2. Kapitan Portu, w przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem manewrowania, moze, po wskazaniu
szczegotowych warunkéw wykonania manewrow, zezwoli¢ na wejscie do portu statkom o parametrach
wiekszych niz okreslonym w ust. 1.

3. Pilotaz obowigzuje od dlugosci statku 60m i odbywa si¢ w porze dziennej od $witu do zmierzchu (po
zmierzchu wymaga zgody kapitana portu). Statki awizowane do Wtadystawowa powinny poda¢ ETA do
kapitanatu i wlasciwej stacji pilotowej na 24 godziny przed przybyciem na redg. Zglaszanie zapotrzebowania
na pilota sktada si¢ droga radiowa lub telefoniczng na dwie godziny przed planowanym przybyciem na redg.
W trudnych warunkach hydrometeorologicznych pilotowanie moze by¢ prowadzone z jednostki pilotowej za
zgoda Kapitana Portu.

4. Kapitan Portu moze zwolni¢ kapitana statku z obowigzku korzystania z ustug pilota, w przypadku, gdy
kapitan statku legitymuje si¢ co najmniej pigciokrotnym wej$ciem do portu, w asyscie pilota.

§ 146. 1. Do portu Wiadystawowo statek nie moze wejs¢/wyjs¢ bez zezwolenia kapitanatu portu wydanego
za pomocg radiowych §rodkéw tacznosci UKF- kanat 10.

2. Przepis ust. 1 nie dotyczy jednostek nie posiadajgcych radiowych s$rodkow tacznosci przypisanych
W wyposazeniu, wowczas ma zastosowanie § 62 ust. 2 przepisOw portowych.

3. Wszystkie jednostki ptywajace "w drodze" znajdujace si¢ na akwenie portu i kotwicowiska posiadajace
na wyposazeniu radiotelefony UKF powinny prowadzi¢ staly nastuch na kanale 10.

4. Kutry rybackie oraz inne jednostki ptywajace stale bazujace w porcie Wtadystawowo powinny zajmowac
wyznaczone miejsca na postoj zgodnie z planem postoju opracowanym przez uzytkownika portu uzgodnionego
z kapitanatem portu.

5. Przy rejestracji statku na port macierzysty Wtadystawowo, jego wtasciciel powinien uzyska¢ akceptacje
Kapitana Portu.

6. O imprezach odbywajacych sie w granicach portu i przystani rybackich znajdujacych si¢ we wlasciwosci
terytorialnej kapitanatu Wladystawowo organizator winien zawiadomi¢ Kapitana Portu iuzyskaé jego
akceptacje.

7. Przed wyjsciem kutra lodzi rybackiej kapitan (kierownik) lodzi rybackiej obowigzany jest zlozy¢
zgloszenie wyjscia ze wskazaniem rejonu przewidzianego potowu, ilosci zatogi przewidywanego czasu
powrotu do portu, a przy zmianie portu planowanego zejscia obowigzany jest powiadomi¢ stuzbe dyzurna
bosmanatu.

§ 147. Zabrania si¢ bez zgody kapitana portu postoju pojazdéw mechanicznych poza miejscami
wyznaczonymi za wyjatkiem pojazdow uprzywilejowanych i zwigzanych bezposrednio z obstugg statkow.
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Rozdzial 5.
Przepisy dodatkowe dla portu Hel i portu Jastarnia

§ 148. Statki wchodzace/wychodzace z portu Hel iz portu Jastarnia sa obowigzane do uzyskania zgody
Kapitana Portu. Dyzur calodobowy pelnig: bosmanat portu Hel (UKF kanat 10) i bosmanat portu Jastarnia
(UKF-kanat-10).

§ 149. Do portu Hel moga wchodzi¢ statki, ktorych dlugosé nie przekracza 80 m i zanurzenia 6,0 m.
Warunki te majg zastosowanie, gdy wystepuje $redni stan wody. Do portu Jastarnia moga wchodzi¢ statki,
ktorych dlugos$¢ nie przekracza 60 m i zanurzenia 3,8 m w warunkach, gdy w porcie wystepuje $redni stan
wody.

§ 150. Dla statkéw o dtugosci catkowitej wigkszej niz 60 m pilotaz jest obowigzkowy. Pozostale warunki
wejscia zwigzane z bezpieczenstwem zeglugi okresla Kapitan Portu.

§ 151. Na torze podejsciowym, w porcie Hel i w porcie Jastarnia oraz Przystani Morskiej Kuznica statki sa
obowigzane poruszac si¢ z bezpieczng predkoscia, nie wigksza niz 5 weztow.

§ 152. Z zastrzezeniem postanowien § 153 1§ 154, w porcie Hel i w porcie Jastarnia obowiazuje zakaz
uzywania steréOw strumieniowych oraz przeprowadzania prob na uwigzi.

§ 153. Kapitan Portu moze wyda¢ zgode na uzycie sterow strumieniowych, jesli jest to uzasadnione
wzgledami bezpiecznego manewrowania i cumowania.

§ 154. Wytacznie za zgoda Kapitana Portu moga by¢ przeprowadzone proby na uwigzi na wniosek
wlasciciela nabrzeza.

CZESC III.
Przepisy koncowe

§ 155. Traci moc zarzadzenie Nr 5 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 20 lutego 2013 r. Przepisy
portowe (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego poz. 1314, z 2015 r. poz. 4000, z 2017 r. poz. 3027 i poz. 3661, z2018 .
poz. 204 i poz. 2463; Dz. Urz. Woj. Warminsko - Mazurskiego poz. 1006, z 2015 r. poz. 4895, z2017r.
poz. 3426 1 poz. 4159, z 2018 1. poz. 364 1 poz. 2748).

§ 156. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 sierpnia 2018 r. ipodlega ogloszeniu w Dziennikach
Urzedowych Wojewodztw: Pomorskiego i Warminsko-Mazurskiego.

Dyrektor Urzgdu Morskiego
w Gdyni

kpt.
z.w. Wieslaw Piotrzkowski
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Zalacznik Nr 1.

do zarzgdzenia Nr 9

Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 16 lipca 2018 r.

»Regulacja zeglugi sygnalizacja przeprawy przez operatora kladki”

1. Ogolne zasady przejscia

a) o wskazaniach sygnalizacji §wietlnej decyduje operator ktadki, z ktérym mozliwy jest
kontakt na przypisanym kanale VHF (numer kanatu 6 lub 15)

b) nalezy bezwzglednie stosowac si¢ do wskazan sygnalizacji $wietlnej

c) szerokos¢ toru wodnego dla ktadki otwartej umozliwia bezpieczne przejscie w ruchu
jednokierunkowym dla charakterystycznego najwigkszego statku o parametrach:
Bmax=13,2m i Hmax=25m

d) dla ruchu dwukierunkowego suma szerokos$ci statkow ptynacych z przeciwnych kierunkow
nie moze by¢ wigksza niz 13,2m

e) dla statkbw o wysokosci przekraczajacej Hmax=25m dla kladki otwartej wskazane jest

przejscie prawg strong A

f) maksymalna bezpieczna wysokos¢ statku dla ktadki zamknigtej Hmax=2,1m (przy stanie
wody SW)

g) wodowskazy zlokalizowane po obu stronach ktadki wskazuja wysoko$¢ pionowa w §wietle
konstrukcji (h$w) dla aktualnego stanu wody

2. Wskazania sygnalizatorow Swietlnych

Ponizej przedstawiono mozliwe wskazania sygnalizatorow dla poszczegdlnych faz pracy
ktadki:

2.1. Kladka zamkni¢ta

- zakaz przejscia, Z wyjatkiem statkow o malej
sygnat V wysokosci,

- zakaz przejScia, (uzycie w przypadkach losowych)
sygnat IV

- zakaz przejscia, z wyjatkiem statkow o malej
sygnal VI wysokosci, duze jednostki chcace przekroczy¢ ktadke
majg kontaktowac si¢ ze sterownig na kanale VHF 15
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2.2. Otwieranie kladki

- zakaz przejScia — zmiana pozycji kladki
sygnat [Va
pulsujacy

&

2.3. Kladka otwarta

- przej$cie dozwolone w obu kierunkach
sygnat |11

- przej$cie dozwolone w jednym kierunku, ruch z
sygnat | przeciwnego kierunku jest zabroniony

- zakaz przej$cia, mozliwy jest ruch statkow z
sygnat I1 przeciwnego kierunku

- zakaz przej$cia, (uzycie w przypadkach
sygnat IV losowych)

2.4. Zamykanie kladki

- zakaz przejScia — zmiana pozycji kladki
sygnat IVa
pulsujacy

B

3. Zasady kolejnosci przejscia

3.1. Kladka zamkni¢ta

a) ktadka zamknigta - sygnat V dla jednostek wychodzacych w morze 1 wchodzacych do portu
b) ktadka zamknigta - sygnat VI dla jednostek wychodzacych w morze i wchodzacych do
portu

3.2. Otwieranie kladki

a) proces otwierania ktadki - sygnat IVa

b) ktadka otwarta, pierwszenstwo dla jednostek wychodzacych w morze - sygnat | dla
jednostek wychodzacych w morze, sygnat 11 dla jednostek wchodzacych do portu

¢) ktadka otwarta, przejscie wolne - sygnat I11 dla jednostek wychodzacych w morze i
wchodzacych do portu

3.3. Kladka otwarta
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a) w przypadku sygnatu Il z obydwu stron ktadki o kolejnosci przejscia decyduje kolejnosé
podejscia do ktadki

b) w przypadku jednoczesnego podejscia do ktadki pierwszenstwo ma jednostka wychodzaca
W morze

¢) w szczegdlnych przypadkach (patrz pkt. 1e) — sygnal | oraz wskazanie przez operatora

ktadki (VHF) przejécia prawa strong A gl jednostek wychodzacych w morze, sygnat 11 dla
jednostek wchodzacych do portu

3.4. Zamykanie kladki
a) zamykanie ktadki - sygnal IVVa dla jednostek wychodzacych w morze 1 wchodzacych do
portu

SYGNALIZACJA AWARYJNA.
1. Opis i zasady uzycia sygnalizacji awaryjnej

a) Kladka Otowianka jest wyposazona w awaryjny system sygnalizacji przeprawy do
regulacji zeglugi.

b) Sygnalizacja awaryjna jest stosowana w przypadku awarii tablic gdy nie ma
mozliwo$ci uzycia co najmniej jednej tablicy na kazdej stronie ktadki

c) Sygnalizacja awaryjna to trojkomorowe sygnalizatory drogowe, ktore sterowane sg za
pomoca wiacznikow znajdujacych si¢ w pomieszczeniu sterowni. Zlokalizowane sa po
obu stronach ktadki (od strony wejscia/wyjscia do/z portu) na balustradach po stronie
budynku sterowni.

d) Sterowanie sygnalizacji awaryjnej jest niezalezne od systemu sterowania zwodzenia
ktadki.

e) Stosowanie sygnalizacji awaryjnej wymaga kazdorazowo zgloszenia do oficera
dyzurnego Kapitanatu Portu na kanale 14.

2. Wskazania sygnalizatorow awaryjnych

sygnat VII -zakaz przejscia

sygnat VIII - przejscie dozwolone (ktadka podniesiona)
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sygnal IX - zakaz przejscia z wyjatkiem statkOw mieszczacych si¢
w skrajni (ktadka potozona)

3. Zasady kolejnosci przej$cia przy sygnalizacji awaryjnej

3.1. Kladka zamknieta
a) ktadka zamknigta — sygnat X dla jednostek wychodzacych w morze i wchodzacych do
portu

3.2. Otwieranie kladki

a) rozpoczecie otwierania ktadki — sygnal VIl dla jednostek wychodzacych w morze i
wchodzacych do portu

b) ktadka otwarta, pierwszenstwo dla jednostek wychodzacych w morze — sygnat VIII dla
jednostek wychodzacych w morze, sygnat V11 dla jednostek wchodzacych do portu

c) ktadka otwarta, przejscie dozwolone — sygnat VIII dla obu kierunkow - jednostek
wychodzacych w morze i wchodzacych do portu

3.3. Kladka otwarta

a) dla jednostek o wysokosci powyzej Hmax = 25m lub szerokosci powyzej Bmax = 6,6m
obowiazuje ruch jednokierunkowy — sygnal V111 dla jednostki zgtaszajacej przejscie w ruchu
jednokierunkowym, sygnat VII dla kierunku przeciwnego do jednostki zglaszajacej ruch
jednokierunkowy.

3.4. Zamykanie kladki
a) rozpoczgcie zamykania ktadki — sygnat VII dla jednostek wychodzacych w morze i
wchodzacych do portu



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -36—- Poz. 2832

Zalacznik Nr 2.

do zarzadzenia Nr 9

Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 16 lipca 2018 r.

»Harmonogram zwodzenia kladki”
1. Kiladka jest obstugiwana 24 godziny na dobe przez caty rok.
2. Dla zeglugi ktadka jest otwierana zgodnie z ponizszym harmonogramem:

Od 1 kwietnia do 31 pazdziernika:
7:00 — 7:30, 8:00 — 8:30, 9:00 — 9:30, 10:00 — 10:30, 11:00 — 11:30, 12:00 — 12:30,
13:00 — 13:30, 14:00 — 14:30, 15:00 — 15:30, 16:00 — 16:30, 17:00 - 17:30, 18:00 —
18:30, 19:00 — 19:30, 20:30 — 21:00, 22:00 — 22:30, 23:00 — 23:30
W godzinach 24:00 do 7:00 ktadka jest otwierana dla Zzeglugi na zadanie.

Od 1 listopada do 31 marca kfadka jest otwierana na Zadanie jednostek ptywajacych w
ciggu catej doby.

3. W przypadkach uznanych przez obstuge ktadki za szczegdlnie uzasadnione dopuszcza
si¢ kilkuminutowe odstepstwo od harmonogramu godzinnego.

4. Zgloszenia do obstugi ktadki nalezy kierowa¢ na kanale 15 (nastuch i wywotanie UKF
kanat 14) lub na numer telefonu + 48 516 970 048.

5. Ktadka nie bedzie otwierana przy wietrze powyzej 15 m/s.

6. Dla statkoéw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia (Marynarka Wojenna,
Straz Graniczna, Urzad Morski, Policja, Urzad Celny, SOPG ) ktadka jest otwierana
na zadanie.

7. Wylaczenia kladki z eksploatacji planowe lub awaryjne oraz przedhuzone otwarcia lub
zamknigcia kladki na czas imprez masowych beda oglaszane przez Kapitanat Portu
Gdansk w formie zawiadomien pisemnych lub za pomocg UKF.



		2018-07-17T08:50:34+0000
	Polska
	Jacek Zbigniew Karpiński
	Publikacja w dzienniku urzędowym.




