TABELA Z OPINIAMI, uzyskanymi przez Inwestora — Urzad Morski w Gdyni, w trybie art. 4 ust. 6 ustawy z dnia 24 lutego 2017 roku o inwestycjach

w zakresie budowy drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdar’uskq*

Lp. Wydajacy Opinia dotyczy (pozytywna/negatywna) Uwagi
1. MGMiZS DGM zaopiniowat pozytywnie przedsiewziecie z uzasadnieniem:
Ministerstwo W ramach zadania konieczne bedzie dokonanie zmian przebiegu linii energetycznych
Gospodarki i telekomunikacyjnych w zakresie, w jakim kolidujg one z planowanym zadaniem.
Morskiej i Zeglugi
Srédladowej — Zgodnie z art. 23 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Nie wymaga komentarza.
Departament Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, wznoszenie i wykorzystywanie
Gospodarki sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen oraz uktadanie i utrzymywanie kabli i rurociggéw
Morskiej w polskich obszarach morskich, nie moze powodowa¢ zagrozenia m.in. dla
bezpieczenstwa zeglugi morskiej
2. Opinia pozytywna. Realizacja ww. projektu wptywa pozytywnie na rozwoj gospodarczy
Ministerstwo miasta Elblag, przez zwiekszenie mozliwosci przetadunkowo-handlowych portu Elblag, a Ni K
Energii takze przyczyni sie do rozwoju ruchu pasazerskiego oraz Zzeglarstwa i turystyki na e wymaga komentarza.
Zalewie Wislanym.
3. Opinia pozytywna ze wskazaniem, ze decyzje o wydaniu pozwolenia na prace nalezy
Minister Kultury i | uzupeti¢ o warunek wynikajacy z przepisu art. 32 ust. 1 pkt 1-3 oraz ust. 10 ustawy z
Dziedzictwa dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, w zwigzku z Nie wymaga komentarza.
Narodowego mozliwoscig natrafienia podczas prowadzenia przedmiotowych prac na zabytki
archeologiczne.
4. MGMiZS DR zaopiniowat pozytywnie przedsiewziecie z uzasadnieniem:

Ministerstwo
Gospodarki
Morskiej
i Zeglugi
Srédladowej —
Departament
Rybotowstwa

W dniu 15 marca 2018 r. w Elblggu odbyto sie spotkanie firmy ,Projmors" Biuro Projektow
Budownictwa Morskiego Sp. z 0.0., firmg Mosty Gdansk, firmg Eko Konsult i pracownikéw
Urzedu Morskiego w Gdyni z przedstawicielami rybakow.

W wyniku niniejszego spotkania ustalono, iz:

1) budowa sztucznej wyspy oraz toru wodnego powinna zostaé zrealizowana zgodnie z
projektem przedmiotowej inwestycji;

2) przy sztucznej wyspie nie zostanie ustanowiona strefa ograniczenia potowu ryb;
3) w ,strefie wylgczenia" rozumianej jako tzw. ,strefa ciszy", tj. wydzielone w potudniowo-

zachodniej czesci ostoi (Zalewu Wislanego) dwa obszary, o tagcznej powierzchni 15 km?
(Obszar 1: 54°16'42.22"N 19°15'36.81"E, 54°18'03.79"N 19°17'53.33"E, 54°19'37.14"N

Nie wymaga komentarza.

* zgodnie z art. 4 ust. 6 ustawy, przed ztozeniem wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji w zakresie infrastruktury dostepowej Inwestor wystepuje o opinie do okreslonych
podmiotow.




19°17'09.81"E, 54°19,29.87"N 19°15'07.57"E; o powierzchni 9 km2; Obszar II:
54°16'34.51"N 19°15'42.65"E, 54°17'54.86"N 19°17'59.86"E, 54°17'47.47"'N
19°19'20.9"5E, 54°16'30.74"N 19018'51.58"E, o powierzchni 6 kmz), zostang wytgczone z
ruchu jednostek ptywajgcych ze wzgledu na Kkoniecznos¢ ochrony tarlisk.
Wyegzekwowanie tego zapisu jest planowane przez oznakowanie przedmiotowego
obszaru oraz wzmochienie kontroli w tym rejonie. Poza okresami ochronnymi zostanie
umozliwione na tych obszarach, wykonywanie rybotéwstwa przez uprawnione do tego
podmioty.

Ministerstwo
Spraw
Wewnetrznych
i Administracji

Przekazane uwagi:

Morski Oddziat Strazy Granicznej:

Istnieje potrzeba ustanowienia morskiego przejscia granicznego dedykowanego dla
jednostek rekreacyjnych i rybackich, ktére podlegajg odprawie granicznej oraz potrzeba
zapewnienia miejsca cumowania jednostkom ptywajgcym Strazy Graniczne;j.

Optymalnym rozwigzaniem byiby rejon zlokalizowany od strony poétnocnej - Zatoka
Gdanska w czesci przekopu ostoniety falochronami. Nadmieniam réwniez, ze w ramach
prowadzonych rozmoéw z Urzedem Morskim w Gdyni uzgodniono wstepnie, ze czes¢
pomieszczen w planowanym do budynku administracji morskiej moze by¢ przeznaczona
dla funkcjonariuszy Strazy Granicznej realizujgcych zadania zwigzane z kontrolg
graniczng.

Ponadto, przez rejon przedmiotowe] inwestycji przebiega kabel $wiattowodowy
wykorzystywany przez Morski Oddziat Strazy Granicznej. W pkt. 2.1.3 (s. 10) oraz 4.4.3.1
(s. 44) w Teczce 1 — Czes$¢ opisowa, a takze na rysunkach znajduje sie stosowna
informacja o powyzszym, ktérg nalezy poprawi¢ w nastepujacym zakresie:

- btednie oznaczono symbol kabla MOSG - wtasciwe oznaczenie to Z-XXOTKtsdD;

- brak nawigzania studni zachodniej i wschodniej do istniejgcej trasy kabla
Swiattowodowego. Konieczne jest réowniez zapewnienie dostepu do rury przewiertu
sterowanego w studni startowej i studni koncowej. W tych studniach mozna zostawi¢
zapasy technologiczne kabla. Rura przepustowa zawierajgca dwa rurociagi wtorne
HDPE40 musi by¢ odrebna dla Strazy Granicznej (bez kabli energetycznych);

- nalezy zapewni¢ ciggtos¢ kabla lokalizacyjnego XzZTKMXpw 1x2x0,8 przebiegajgcego
réwnolegle do kabla optycznego.

Najpdzniej trzy miesigce przed terminem rozpoczecia prac budowlanych wykonawca
powinien uzgodni¢ z Komendantem Morskiego Oddziatlu Strazy Granicznej projekt
wykonawczy. Niezbednym jest rowniez, aby projekt wykonawczy uwzgledniat zalecenia
ujete w piémie MOSG skierowanym do przedsiebiorstwa MOST GDANSK Sp. z 0.0. w
sprawie warunkéw technicznych przebudowy sieci telekomunikacyjnej SG znajdujacej sie
w Swietle projektowanej drogi wodnej fgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskag
(korespondencja z dnia 27 grudnia 2017 r.).

Pomorski Komendant Wojewodzki Panstwowej Strazy Pozarnej:
Przeprawa mostowa nad nowoprojektowanym kanatem zeglownym w lokalizacji Nowy

Zostanie zapewnione miejsce cumowania jednostkom
Strazy Granicznej. Cze$¢ pomieszczeh w
planowanym budynku bedzie przeznaczona dla
funkcjonariuszy Strazy Graniczne;.

Oznaczenie przewodu MOSG zostato skorygowane.
W projekcie przewidziano budowe studni na ciggu
istniejgcego przewodu MOSG.

Dostep do rury przewiertu: zostang doprojektowane
dodatkowe studnie kablowe, jednakze rurocigg 2x40
mm zostanie w catosci utozony do studni
projektowanych na ciggu MOSG i tam planowane sg
zapasy (dodatkowe przeciecie rur HDPE 40 w studnia
startowej i korncowej przewiertu nie jest uzasadnione
gdyz odlegtos¢ od studni na ciggu MOSG do studni
startowej lub koncowej to ok. 10-15 m)

Dla kabli energetycznych przewidziany jest osobny
przewiert prowadzony rownolegle w odl. 1m od
przewiertu telekomunikacyjnego.
Dodatkowe wymagania dot. kabla lokalizacyjnego
zostang uwzglednione.

Projekt przewiduje utrzymanie statej przejezdnosci
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Swiat (dwa mosty obrotowe otwierane naprzemiennie w sposéb umozliwiajacy
nieprzerwane utrzymanie ruchu drogowego) w ciggu drogi wojewodzkiej nr 501 - bedzie
stanowita jedyny dojazd do miejscowosci i terenéw na Mierzei Wislanej. Pod katem
dojazdoéw ratowniczych, szczegdlnym priorytetem jest utrzymanie statej przejezdnosci
przeprawy. Nalezy takze przewidzie¢ zagrozenia hydrologiczne, jakie niesie alarmowy
wysoki stan waod.

Dokumentacja projektowa przeprawy, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane, powinna zawiera¢ konkretne rozwigzania m.in. w zakresie mozliwosci
przejazdu dla samochodoéw pozarniczych.

Projektowana przeprawa powinna spetnia¢é wymagania techniczne jak dla drogi
pozarowej, w szczegolnosci umozliwia¢ przejazd pojazdéw o nacisku osi na nawierzchnie
jezdni co najmniej 100 kN (kiloniutonéw).

przeprawy.

Projektowane odcinki drogi wojewddzkiej, drég
dojazdowych oraz obiektéw mostowych spetniajg
wymagania dla drég pozarowych.

Minister Obrony
Narodowej

Opinia pozytywna, ze zobowigzaniem inwestora do:

1. Przekazania — przed przystgpieniem do planowanych rob6t — do Biura
Hydrograficznego Marynarki Wojennej, informacji w postaci wspoétrzednych
geocentrycznych geodezyjnych inwestycji oraz powiadomienia z odpowiednim
wyprzedzeniem o: rozpoczeciu prac, przewidywanym terminie ich zakonczenia
oraz zakresie robot, celem realizacji wymogu okreslonego w art. 25 ustawy z
dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i
administracji morskiej, polegajacego na umieszczeniu przedmiotowych
informacji w urzedowych publikacjach.

2. Przekazania — po zakonczeniu robét — do Biura Hydrograficznego Marynarki
Wojennej dokumentacji powykonawczej, w celu uaktualnienia map morskich i
publikacji nautycznych.

Zwraca sie uwage, ze resort obrony narodowej planuje, dla zapewnienia wfasciwych
warunkéw funkcjonowania kompleksu wojskowego nr 4045 Katy Rybackie (Skowronki),
utworzenie strefy ochronnej o promieniu 3 km od kompleksu. Na jej obszarze bedg
obowigzywa¢ ograniczenia dotyczace dopuszczalnej wysokosci zabudowy na ladzie i
akwenie wodnym do 47 m n.p.m. oraz oddziatywania promieniowania
elektromagnetycznego, ktére mogtoby negatywnie oddziatywaé na mozliwosci bojowe
obiektu wojskowego zlokalizowanego w ww. kompleksie wojskowym.

Ponadto, inwestycja bedzie kolidowata ze strefami ,1a” i ,1b”, okresowo zamykanymi dla
zeglugi i rybotdwstwa, ujetymi w procedowanym przez Rzgdowe Centrum Legislacji
projekcie rozporzgdzenia w sprawie stref zamknietych na obszarach morskich
Rzeczpospolitej Polskiej oraz warunkéw i trybu czasowego umoZliwienia przejscia przez
strefe zamknietg, co bedzie wymagato zmiany granic tych stref, w celu zapewnienia
mozliwosci éwiczen sit Marynarki Wojennej RP z uzyciem uzbrojenia.

Projekt zostat uzgodniony bez zastrzezen z Zespotem
Zarzadzania Wsparciem Teleinformatycznym Gdynia.

Urzad Morski w Gdyni zgtosi koniecznos¢ zmiany
granic stref.

Regionalna
Dyrekcja Lasow
Panstwowych w

Gdansku

Opinia pozytywna z uwagami.

Nadlesnictwo Elblag:
Tom |, teczka 1 - cze$¢ opisowa, punkt 5.1.1. - usung¢ zdanie , Poza okresem legowym
ptakow oraz okresem rozrodu i wychowu nietoperzy wykonywane bedg rowniez wszystkie

Zostanie wprowadzony zapis, ze wycinke drzew
mozna przeprowadzac¢ po stwierdzeniu braku gniazd,
zgodnie z zasadami dobrej praktyki lesnej.
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prace zwigzane z wycinkg drzew na Mierzei Wislanej oraz wzdtuz rzeki Elblag"

Tom |, teczka 1 - cze$¢ opisowa, punkt 5.1.6. - zapis ,W wyniku planowanego
przedsiewziecia przewiduje sie przeprowadzenie wycinki drzew i krzewow z terenu
Mierzei Wislanej na powierzchni do 32 ha, a takze drzew i krzewow wzdtuz rzeki Elblagg"
zmieni¢ na zapis ,W wyniku planowanego przedsiewzigcia przewiduje sie
przeprowadzenie wycinki drzew i krzewow z terenu Mierzei Wislanej na powierzchni
okofo 32 ha, a takze drzew i krzewdw wzdtuz rzeki Elblgg"

Prezes Polskich
Waéd

Nie wptyneta odpowiedZ na wniosek o wyrazenie opinii.

Nie wymaga komentarza.

Zarzad Zlewni
Elblag

Opinia pozytywna z uwagami.

1. Projektowane umocnienia brzegowe w miejscu likwidowanego watu lub duzej
ingerencji w korpus watu nalezy zaprojektowa¢ zgodnie Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich
usytuowania.

2. Miejsca przeciecia sie watu z projektowanymi umocnieniami brzegowymi nalezy
zaprojektowac w sposodb zapewniajgcy szczelnos¢ obu konstrukgciji.

Po zgtoszeniu przez Wody Polskie uwag, odbyta sie
narada, w wyniku ktorej wyjasniono cze$¢ uwag,
pozostata cze$¢ zostata przez Projektanta przyjeta.
Sporzadzono notatke, ktéra stanowi rowniez
zaopiniowanie dokumentacji. Ponizej przytoczono
uzgodnione stanowisko Projektanta i Zarzadu Zlewni
Elblag do poszczegdlnych zgtoszonych uwag:

Ad.1 Potwierdzono, ze konstrukcje projektowane w
ramach umocnienia brzegu, majg by¢ zaprojektowane
w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich
usytuowanie. W oparciu o to rozporzadzenie zgodnie
z art. §70 ust.1 i ust4 ustalono rzedng korony
umocnienia brzegu na +2,5m n.p.m.

Ad.2 Ustalono, ze istniejgce waty przeciwpowodziowe
utracg funkcje zabezpieczenia przeciwpowodziowego,
a funkcja ta zostanie przejeta przez nowo
projektowang konstrukcje. Nalezy zaznaczyé, ze
nowa konstrukcja w postaci pogrgzonej Scianki
szczelnej zwiehczonej zelbetowym oczepem bedzie
szczelna. Tym samym nie ma koniecznosci
wykonania dodatkowych uszczelnien po stronie
odlgdowej, po ktorej znajdowacé sie bedg waty
ziemne.

Ad.3 Niecki beda zbiera¢ jedynie wode opadowg, tym




10.

11.

W miejscach gdzie projektowane umocnienie spowoduje powstanie niecki
bezodptywowej proponuje sie podwyzszenie terenu pomiedzy projektowanym
umochieniem a istniejgcym watem lub zaprojektowanie odptywu z powstatych
terendéw.

Kotwienie $cianek szczelnych mikropalami nalezy zaprojektowa¢ w sposéb nie
powodujgcy rozszczelnienia korpusu watu. Przejscie przez korpus watu
elementu, ktéry bedzie wyciggany stanowi¢ bedzie powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa budowli przeciwpowodziowe;j.

Scianke szczelng zamykajgcg w km 0+000 zaprojektowano bez oczepu. Nalezy
rozwazy¢ zabezpieczenie konstrukcji przed rozszczelnieniem.

Nalezy ujg¢ w opracowaniu istniejgce ujecie wody w km 0+990.

Korona oraz podstawa watu od strony odpowietrznej w miejscu przejs¢ dla
zwierzat winny by¢ umocnione.

Korona oraz podstawa watu od strony odpowietrznej w miejscu projektowanych
obnizen na rzedng 1,2 m npm winny by¢ umocnione.

Proponuje sie uwzgledni¢ w dokumentacji wykonanie obnizeh w umocnieniach
dla kajakarzy i uzytkownikéw todzi wedkarskich.

Ze wzgledu na zabudowe wsi Nowakowo na odcinku ca. 900m szerokos¢ toru
wodnego zweza sie do 40m. Klasa drogi wodnej dla tego odcinka z Vb zmieni
sie na IV. Wzdtuz szlaku powinna by¢ umieszczona informacja o zawezeniu toru
wodnego.

Przy kazdej gtowie komory sluzy winny sie znajdowa¢ po 2 sztuki urzagdzeh do
napetniania Sluzy, w sumie 4 sztuki. W przypadku awarii jednego z urzgdzen

samym nie przewiduje sie wystgpienia w nich
wyzszego poziomu wody niz na przylegtym terenie.
Jednoczesnie podwyzszenie terenu w tym miejscu,
nie jest mozliwe ze wzgledu na dodatkowe obcigzenia
Scianki szczelnej, jakie powodowat by zasyp.

Ad.4 Zgodnie z pkt.2 funkcja przeciwpowodziowa
watdw zostanie przejeta przez nowo projektowane
umochienie brzegu, tym samym  warunki
bezpieczenstwa watu zostang zachowane. Przyjete w
projekcie rozwigzanie nie budzi zastrzezen.

Ad.5 Ustalono, ze zamykajgce Scianki szczelne
zlokalizowane na wysokosci pkt. P1 i w rejonie Ziotej
Wyspy, wyposazone zostang w stalowy oczep
ostaniajagcy goérng krawedz. Zrezygnowano @z
zelbetowego oczepu.

Ad.6 Przeprowadzona w dn. 10.04.2018r. ponowna
inwentaryzacja wykazata, Zze przepust poczgtkowo
zdefiniowany jako rurociag tloczny zlikwidowanej

pompowni na dziatkach 821, 822 w obrebie
Nowakowo, jest w rzeczywistosci przepustem
watowym  melioracyjnego  systemu  nawodnien

Nowakowo — Batorowo. Do dokumentacji projektowej
zostang wprowadzone zmiany polegajgce na
zaprojektowaniu analogicznego rozwigzania jak dla
przepustéw watowych PW-2, PW-3 i PW-4.

Ad.7 Wnioskowane przez opiniujgcego zmiany
zostaty wprowadzone do dokumentacji. Jako
umochienie korony i skarpy zastosowano geokrate.
Ad.8 Whnioskowane przez opiniujgcego zmiany
zostaty wprowadzone do dokumentacji. Jako
umochienie korony i skarpy zastosowano geokrate.
Ad.9 Projektant wyjasnit i zaprezentowat rozwigzania
ujete w opracowaniu projektowym odnoszace sie do

przystani i obnizeA w umocnieniu brzegu,
umozliwiajgce obstuge matych fodzi, jachtéow i
kajakéw. Uznano zastosowane w projekcie

rozwigzania za wystarczajgce.

Ad.10. Ustalono, ze w projekcie znajdzie sie zapis o
znaku nawigacyjnym informujagcym o zwezeniu sie
toru wodnego w rejonie wsi Nowakowo.

Ad.11 Kanaly przelewowe, znajdujgce sie po
zachodniej stronie Sluzy, w czesci Srodkowej, zostaty
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bedzie mozliwos¢ nieprzerwanej pracy sluzy.

12. W celu zapewnienia ciggtego i bezpiecznego funkcjonowania $luzy, proponuje
sie wykonanie ogrodzenia z bramami wjazdowymi wokot obiektu. Przebywanie
0sOb postronnych bezposrednio przy komorze $luzy powoduje wzrost ryzyka
wypadku. Ponadto w przypadku wystgpienia zagrozenia np. terrorystycznego
nalezy przewidzie¢c mozliwos¢ zamkniecia dostepu do obiektu dla
zwiedzajgcych.

rozdzielone, przez co bedzie mozna zainstalowa¢ w
nich  zdublowane ruchome zastawy. Takie
rozwigzanie pozwoli zachowaé ciggtos¢ pracy przy
awarii jednej z zastaw.

Ad.12 W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie
ogrodzenia ,terenu wewnetrznego” zachodniej strony
kanatu zZeglugowego tj. obszaru wyznaczonego
pomiedzy drogg wojewddzka, Sluzg oraz mostami
obrotowymi.

10.

PomorskKi
Wojewodzki
Konserwator
Zabytkow

Wojewédzki Urzad
Ochrony Zabytkéw
w Gdansku
wydziat

ds. zabytkow
archeologicznych

Opinia archeologiczna —

inwestycja wchodzi w kolizje z obszarem pozytywnie zweryfikowanego stanowiska
archeologicznego AZP 12-50/5 Katy Rybackie - Nowy Swiat nr 6, $lad osadniczy
kultury rzucewskiej - strefa ochrony zgodnie z cyt. MPZP;

przedtozony projekt inwestycji przedstawia ustalenia dotyczace ochrony dziedzictwa
kulturowego i =zabytkbw oraz ochrony kultury wspoiczesnej w zakresie
niewystarczajgcym;

nie uwzgledniono w petni zasobow archiwalnych stanowisk archeologicznych,
wymagajgcych weryfikacji terenowej, nie przeprowadzono nalezytej kwerendy
historycznej, archeologicznej i etnograficznej. Zupetnie pominieto kwestie ochrony
podwodnego dziedzictwa narodowego;

Uwzgledniajgc powyzsze i dziatajgc zgodnie z art. 31 cyt. ustawy o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami - pozytywna opinia PWKZ jest uzalezniona spetnieniem
nastepujacych warunkoéw:

1. Przeprowadzenie pogtebionej kwerendy historycznej i archeologicznej
z uwzglednieniem zasobéw PWKZ i Muzeum Archeologicznego w Gdansku, a
takze Muzeum Archeologiczno-Historycznego w Elblggu i Archiwum Warminsko-
Mazurskiego Konserwatora Zabytkéw - delegatura w Elblggu.

2. Uwzglednienie zabytkéw nieruchomych i dziedzictwa niematerialnego w
zakresie ochrony dziedzictwa

3. Przeprowadzanie archeologicznych badan powierzchniowych - weryfikacyjnych -
rozpoznawczych w pasie oddziatywania inwestycji (czesc¢ Iadu).

4. Wyniki kwerendy nalezy uwzgledni¢ w organizacji badan archeologicznych
sondazowych (samplingowych) majgcych na celu weryfikacje zasiegu
ujawnionych w trakcie badan powierzchniowych stanowisk archeologicznych

5. Wyniki kwerendy nalezy uwzgledni¢é w organizacji ratowniczych badan
archeologicznych (badania wyprzedzajgce prace ziemne).

6. Nalezy zapewni¢ staty, Scisty nadzér archeologiczny w pozostatej czesci prac
ziemnych.

7. Wskazania petnomocnikéw odpowiedzialnych za
merytorycznym (ochrona dziedzictwa narodowego)

inwestycje w zakresie

Zostat zlecona pogtebiona kwerenda historyczna i
archeologiczna. Zostang przeprowadzone badania
archeologiczne powierzchniowe oraz zostanie
zapewniony staty nadzér archeologiczny.




Ponadto w zakresie ochrony podwodnego dziedzictwa narodowego nalezy:

e przeprowadzi¢ badania poszukiwawcze - weryfikacyjne - podwodne obejmujace
prospekcje geofizyczng (sonar, magnetometr)

e analizy danych z opracowaniem - weryfikacja potencjalnych obiektéw o wartosci
archeologicznej

e opracowanie badan weryfikacyjnych z =zaleceniami co do koniecznosci
wydobycia / zabezpieczenia in situ podwodnych obiektow - lub wydobycie
obiektéw wraz z planem ich konserwacji i ekspozyciji

e opracowanie zabytkdow, ekspozycia w muzeum
bezpiecznym akwenie (np. Podwodny skansen)

lub  zdeponowane w

W zakresie dziedzictwa podwodnego:
zostang przeprowadzone badania ferromagnetyczne,
pomiary batymetryczne i sonarowe. Przetarg
ogtoszony na stronie UM. W razie potrzeby zostang
zlecone badania archeologiczne.

1. Wojewddzki Urzad | Kierownik Elblgskiej Delegatury Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Olsztynie
Ochrony Zabytkéw | pozytywnie opiniuje zakres rozwigzan inwestycyjnych ujetych w projekcie ,Budowa Nie wymaga komentarza.
w Olsztynie Drogi Wodnej Lgczgcej Zalew Wislany Z Zatokg Gdanska".
12. Zarzad Drég
Wojewddzkich w | Nie wplyneta odpowiedz na wniosek o wyrazenie opinii. Nie wymaga komentarza.
Gdansku
13.
Zarzad Wojewodztwa Pomorskiego wydaje opinie m.in. pod katem zgodnosci
planowanej inwestycji z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
pomorskiego 2030 oraz stanowigcym jego czes¢ Planem zagospodarowania
przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot 2030, przyjetym
uchwatg Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016
roku, a takze zgodnosci z analizami i studiami, koncepcjami i programami opracowanymi
w celu okreslenia polityki przestrzennej oraz kierunkéw rozwoju wojewoddztwa.
Opinia negatywna, w ktérej Zarzad m. in. stwierdza, ze:
Zarzad 1. Planowane przedsiewzigcie realizowane ma by¢ na obszarach cennych | A.d. 1. Przedsiewziecie bedzie realizowane na
Woiewé przyrodniczo, objetych prawnymi formami ochrony przyrody, w tym w granicach | obszarach cennych przyrodniczo i jest to
ojewodztwa . . d . " b . . . B
Pomorskiego Parku KraJobrazowegc_) ,,Mlerzej_a V\_/lslana , o?szarow_ Natura 2000 oraz rezerwatu nggle,c}mone W raporcie w pddmaiyvyamu na
przyrody. Ponadto inwestycja ingerowa¢ bedzie w pas drogowy drogi | srodowisko. Inwestycja bedzie ingerowaé w pas

wojewodzkiej nr 501

Jak stwierdzono w przedtozonej dokumentacji celem budowy kanatu Zzeglugowego
jest ,umozliwienie Zzeglugi pomiedzy Elblggiem a Zatokg Gdanska najkrotszg
drogg". Przyjecie takiego kryterium, z punktu widzenia negatywnych
konsekwencji, budzi powazne watpliwosci.

2. Wraz ze zlozonym do Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego wnioskiem o
wyrazenie opinii do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji w zakresie infrastruktury dostepowej, przediozono wyltacznie
czes¢ Projektu Budowlanego, tj. Tom |. Projekt zagospodarowania terenu. Ze

drogowy. Projekt zaktad nieprzerwany ruch drogowy.

Ad.2. Specustawa nie okresla zawartosci wniosku o
opinie i zatgcznikow sktadanych do Zarzadu
Wojewoddztwa.

Podstawg strategiczng i

ekonomiczng realizacji
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spisu dokumentacji wynika natomiast, ze na Projekt Budowlany sktada sie tgcznie
16 tomow. Przedtozone dokumenty nie zawierajg informacji, o ktérych mowa w
art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 24 lutego 2017 r. o inwestycjach w zakresie budowy
drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg (zwang dalej ustawag
.przekopowa"), natomiast w zdecydowanej wiekszosci przedstawiajg parametry
techniczne infrastruktury w stanie istniejgcym i projektowanym (docelowym). Tut.
Organowi w toku przedmiotowego postepowania nie przedstawiono informaciji
odnoszacych sie m.in. do podstaw strategicznych i ekonomicznych realizacji drogi
wodnej czy zasiegu jej oddziatywania, ktére to informacje determinujg zasadno$¢
(ekonomiczna, srodowiskowg i spoteczng) realizacji przedmiotowej inwestycji. W
zwigzku z powyzszym niniejsza opinia zostata sformutowana wylgcznie na
podstawie posiadanych informacji oraz przedtozonych materiatéw, a petna ocena
planowanej inwestycji i jej oddziatywania nie byta mozliwa.

Powazne watpliwosci budzi wystgpienie o wydanie opinii przed uzyskaniem
decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach (zwanej dalej decyzjg
Srodowiskowg). Wszakze w ustawie ,przekopowej" nie wskazuje sie na
konieczno$¢ uzyskania decyzji Srodowiskowej przed wyrazeniem opinii przez
organy wskazane w art. 4 ust. 6 ww. ustawy, jednak kolejnos¢ taka wydaje sie byc¢
zasadna i logiczna.

Powazne zastrzezenia budzg podstawy ekonomiczne budowy drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska. Na podstawie posiadanych
opracowan i analiz dla tej inwestycji (w szczegdlnosci Aktualizacji Studium
Wykonalnosci dla Programu Wieloletniego pn. Budowa drogi wodnej tgczacej
Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg (2013 r.), Analizy spoleczno-ekonomicznej
wplywu programu ,Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokag
Gdanska" na gminy nadzalewowe (2015 r.) czy Memorandum w sprawie
alternatywnej drogi wodnej tgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg (2016 r.))
nie mozna stwierdzi¢, by potrzeba jej realizacji zostata w pei i jednoznacznie
uzasadniona. Analiza kosztéw i korzysci spoteczno-ekonomicznych budzi wiele
watpliwosci, w ocenie ekspertow jest niepelna oraz zawiera szereg btedéw
metodologicznych. W ich ocenie koszty budowy i pézniejszej eksploatacji drogi
wodnej zostaty niedoszacowane, natomiast zatozenia odnoszace sie do korzysci z
jej budowy przyjeto z nadmiernym optymizmem. To sprawia, ze decyzja o

przedsiewziecia w zakresie ,Budowy drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska” jest
uchwata Rady Ministrow w sprawie ustanowienia
programu wieloletniego pod nazwag ,Budowa drogi
wodnej fgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarskg”

Ad. 3. Opinia Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego
wydawana w trybie art. 4 ust. 6 pkt 8 ustawy z dnia 24
lutego 2017 roku o inwestycjach w zakresie budowy
drogi wodnej fgczacej Zalew Wislany z Zatokag
Gdanska nie wymaga uprzedniego przeprowadzenia
postepowania w  sprawie  wydania  decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, ktore jest
prowadzone w spos6b autonomiczny na podstawie
przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko.

Procedura srodowiskowa jest odrebng procedurg w
stosunku do wydania decyzji w trybie tzw.
~Specustawy” i jest dla przedmiotowego
przedsiewziecia w tym trybie przeprowadzana.

Ad. 4. Podstawg strategiczng i ekonomiczng
realizacji przedsiewziecia w zakresie ,Budowy drogi
wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg”
jest uchwata Rady Ministrow w sprawie ustanowienia
programu wieloletniego pod nazwg ,Budowa drogi
wodnej fgczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska.
Przeprowadzone analizy potwierdzaja, ze budowa
drogi wodnej bedzie miata korzystny wpltyw m.in. na
rozwoj gospodarczy Portu Elblag.
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budowie tej inwestycji zostata oparta na niewiarygodnych przestankach, a
negatywne konsekwencje tego faktu bedg odczuwane w dtugiej perspektywie
czasu. Z tego wzgledu zawieranie w Projekcie Budowlanym stanowczych
stwierdzen, Zze budowa kanatu ,przyczyni sie znaczgco do rozwoju ruchu
pasazerskiego oraz zeglarstwa i turystyki na Zalewie Wislanym" i ,wplynie
korzystnie na rozwdj gospodarczy portu Elblgg i miasta Elblagg" nie wydaje sie
mie¢ podstaw w przeprowadzonych dotychczas analizach. Dodatkowo, bazujgc
na tresci obowigzujgcej Strategii Rozwoju Portu Morskiego w Elblagu (2015 r.)
mozna wyraza¢ obawy, czy port w Elblggu bedzie gotowy na skonsumowanie
prezentowanych w ww. dokumentacji korzysci ptyngcych z budowy drogi wodnej
(z uwagi m.in. na nabrzeza o maksymalnej gtebokosci 3,7 m, tor wodny o
gtebokosci w przedziale od 2,4 do 3,5 m oraz brak informacji o planowanych
pracach modernizacyjnych).

W dokumentach strategicznych Samorzagdu Wojewoédztwa Pomorskiego nie
przewiduje si¢ budowy drogi wodnej laczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska za posrednictwem przekopu Mierzei Wislanej. Zgodnie z
obowigzujagcym Planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
pomorskiego 2030 (PZPWP), przyjetym Uchwatg Nr 318/XXX/16 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29.12.2016 r., poprawa powigzah portu w
Elblagu ma sie odbywac poprzez zmodernizowane drogi wodne $rédlgdowe, w
tym przez Szkarpawe i Wiste. Takze w obowigzujgcej Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Pomorskiego 2020, przyjetej Uchwatg Nr 458/XXI1/12 Sejmiku
Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 24.09.2012 r., nie przewiduje sie realizacji ww.
przedsiewziecia. Warto tez podkresli¢, ze potgczenie srodlgdowymi drogami
wodnymi Portu w Elblaggu z portami w Gdansku i Gdyni przewiduje podpisane w
2017 r. Porozumienie AGN, ktére zaktada pogtebienie MDW E-70 do co najmniej
IV klasy zeglownosci (min. do 2,8 m).

Zawarte w dokumentacji zapisy odnoszace sie do zagadnien przyrodniczych
wymagaja weryfikacji. W tresci blednie opisano wystepujgce gatunki.
Przyktadowo w Rozdz. 2.4. Charakterystyka zieleni istniejgcej - w strefie
brzegowej Zalewu nie dominuje patka waskolistna, lecz trzcina pospolita; zabrakio
informacji o ptatach tzw. oczeretéw oraz punktowym wystepowaniu ziotorosli,
zwtaszcza welonowych. W tekscie zamiennie w sposéb nieprawidtowy stosowane
sg pojecia ,runo lesne" oraz ,Scidtka", dodatkowo kazdorazowo podany jest
btedny opis ich elementéw skladowych; brakuje poprawnej informacji o
charakterze lokalnych laséw; w terenie wydmowym nie wystepujg pagorki i doliny,
lecz ,wydmy". Ponadto wskazane w Rozdz. 3.2.4. Ochrona przyrody ,formy
ochrony przyrody" (w sytuacji wskazania w nim korytarza ekologicznego Nogat)
powinny zosta¢ uzupetnione o wskazany w PZPWP Nadzalewowo-mierzejowy
ponadregionalny korytarz ekologiczny, w granicach ktérego przewiduje sie
realizacje inwestycji. Dodatkowo =zastrzezenia dotyczg treSci Rozdz. 4.5.
Projektowana zielen. Zawarte w nim zapisy sg nieprecyzyjne, przyktadowo brak
jest informacji o gatunkach, ktére zamierza sie wprowadzi¢ w ramach tworzenia

Ad. 5. Sg to przedsiewziecia o zasadniczo réznych
parametrach:

budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z
Zatoka Gdanska — gtebokos¢ 5m

modernizacji drog wodnych $rodladowych, w tym
Szkarpawy i Wisty — gtebokos$¢ 2,8m.

Brak w dokumentach strategicznych Wojewddztwa
Pomorskiego programu wieloletniego ,Budowa drogi
wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg”
wskazuje na potrzebe uzupetnienia tychze w tym
zakresie, gdyz jest to program przyjety przez Rade
Ministréow RP.

Ad.6. Dokumentacja zostata poddana weryfikacji.
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nowej zieleni niskiej, $redniej i wysokiej. Planowane do nasadzenh gatunki winny
uwzgledni¢ charakter miejsca oraz uwarunkowania przyrodnicze i krajobrazowe. Z
tego wzgledu realizacja koncepciji zieleni w cze$ci odmorskiej, gdzie planuje sie
wprowadzenie ,miekkich, falowanych uktadéw przestrzennych", czy ,podniesienie
estetyki w okresie jesienno-zimowym" przez zastosowanie nieokreslonych
gatunkowo krzewow zimozielonych budzi powazne watpliwosci.

Powazne obawy dotycza takze planowanej budowy wyspy - pola
refulacyjnego na Zalewie Wislanym. Tworzenie duzej, o wymiarach 1,9 km x
1,2 km i powierzchni ok. 180 ha, sztucznej wyspy w odlegtosci zaledwie 1,65 km
od brzegu Mierzei Wislanej na wysokosci Przebrng ma stanowi¢ metode
zagospodarowania refulatu. W tym miejscu trzeba podkresli¢, ze Zalew Wislany
jest akwenem bez naturalnych wysp. Jest to tez ptat chronionego siedliska
przyrodniczego 1150 Laguny przybrzezne, priorytetowego w sieci Natura 2000.
Wprowadzenie nowego elementu o znacznej wielkosci, prawdopodobnie
nieprzyjaznego faunie i florze (wyspa zaplanowana jest jako pole refulacyjne
zaréwno na etapie budowy, jak i uzytkowania toru wodnego) spowoduje, w zaden
racjonalny sposob nieskompensowane, zmniejszenie powierzchni chronionego
siedliska przyrodniczego 1150, a takze zmiane krajobrazu i panoramy widokowej
z obu naprzeciwlegtych brzegéw Zalewu. Co wiecej staty dopltyw materiatu w
trakcie uzytkowania toru wodnego bedzie powodowat wzrost wysokosci wyspy. W
przedtozonej dokumentacji nie zawarto na ten temat zadnych informacji. Takze
koncepcja budowy wysp na Zatoce Elblgskiej budzi zastrzezenia, tym bardziej ze
majg one byc¢ zlokalizowane na obszarze rezerwatu Zatoka Elblgska, dla ktérego
nie ustanowiono (wbrew temu, co stwierdzono w przedtozonej dokumentac;ji)
planu ochrony. Budowa wysp (czy bedag to wyspy z refulatu?), konstrukcja
umochienia, ich wymiary oraz rodzaj pokrycia roslinnoscia nie zostaty
dostatecznie opisane lub budzg watpliwosci (np. konstrukcja z prefabrykatow z
drewnianych skrzyn). Przedlozona dokumentacja, z racji braku szczegdétowych
informacji, nie rozwiewa takze watpliwosci zwigzanych z pracami czerpalnymi
oraz tym, jakie bedg one miaty wptyw na krajobraz wybrzeza.

Zwraca si¢ uwage, ze obszar Mierzei Wislanej nie posiada naturalnej
ochrony uzytkowego poziomu stodkich woéd podziemnych przed
negatywnym oddziatywaniem antropopresiji.

Zasoby wod uzytkowych Mierzei sg ograniczone oraz zagrozone ascenzjg wod
stonych z Zatoki Gdanskiej, z ktérymi to wodami znajdujg sie w réwnowadze.
Zakitécenie istniejgcej rownowagi hydraulicznej dla soczewy woéd stodkich bedzie
mie¢ negatywne konsekwencje dla jakosci wod stodkich poziomu uzytkowego.

Ad. 7. Wybdr lokalizacji
nastepujgcymi przestankami:

podyktowany byt

e niewielkg odlegtoscia od projektowanego
toru wodnego, co zwigzane jest z
koniecznoscig ograniczenia oddziatywania
na Zalew Wislany (im krétszy transport tym
mniejsze zmetnienie wody zwigzane z
ruchem jednostek ptywajgcych iz
przesgczaniem sie osadow z barek/ lub z
rurociggoéw ttocznych); jednoczesnie mata
odlegtos¢ toru od wyspy jest bardziej
ekonomiczna;

e wytypowaniem obszaru o najmniejszych
wartosciach przyrodniczych (obszar, gdzie
siedliska Zalewu sg najubozsze pod kgtem
bentosu i roslinnosci oraz poza
zinwentaryzowanymi tarliskami);

e Dbrakiem kolizji z oznakowaniem
nawigacyjnymi i widocznoscig oznakowania;

e 1/3 powierzchni wyspy jest przeznaczona na
odkiad urobku z rob6t utrzymaniowych a 2/3
bedg zagospodarowane w kierunku tak
kosnych (nie ma mowy o wzroscie
wysokosci);

e Nie bedzie wysp w rezerwacie Zatoka

Elblgska

Ad. 8. Zostang podjete nastepujgce dziatania
minimalizujgce potencjalny negatywny wplyw na

uzytkowy poziom wodonosny: wszelkie place
sktadowe, zaplecza budowy, punkty zbierania
odpaddéw, sanitariaty przenosne oraz miejsca
postojowe  sprzetu bedg Iokalizowane na

powierzchniach utwardzonych
Ponadto bedzie monitorowany wpltyw budowy i
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10.

Mimo tego przedstawione w przedtozonej dokumentacji rozwigzania nie okreslajg
sposobu zabezpieczenia uzytkowego poziomu wdd przed negatywnym wptywem
waod stonych na etapie realizacji inwestycji oraz podczas uzytkowania drogi. Nie
zaprojektowano takze koniecznego monitoringu jako$ciowego wod uzytkowych na
Mierzei w obszarze lokalizacji inwestycji.

Watpliwosci budzi to, na ile projektowane falochrony dla portu ostonowego
od strony Zatoki Gdanskiej (szczegolnie falochron wschodni o dtugosci ponad 1
km), ale tez pozostaly uklad projektowanych umocnien brzegowych i
konstrukcji, wptyng na rozchodzenia fal, a takze czy i na ile wywotaja
ewentualne zaburzenia w transporcie i deponowaniu rumowiska w bliskim i
dalszym sgsiedztwie planowanej inwestycji. Lektura dokumentacji nie
rozwiewa ww. watpliwosci. Przedmiotowa inwestycja winna uwzgledniac¢
koniecznos¢ zapewnienia dostepu do dotychczas zrealizowanych inwestycji z
zakresu turystyki wodnej (w tym przystani potoznych w Nadbrzezu, Jagodnej,
Kamionku Wielkim). Przyjete rozwigzania powinny umozliwia¢ m.in. Zzegluge
nocng (zastosowanie ptaw $wietlnych), a takze korzystanie z drogi wodnej przez
jachty morskie (zaglowce), zazwyczaj zaopatrzone w maszty state o duzej
wysokosci, na przyktad poprzez budowe mostu zwodzonego w Nowakowie czy
likwidacje linii elektroenergetycznej nad rzekg Elblag.

Ponadto w przypadku realizacji przedmiotowej inwestycji warte rozwazenia bytoby
uwzglednienie rozwigzan, ktére w przyszitosci pozwolityby na adaptacje czesci
nabrzezy portu ostonowego od strony Zatoki Gdanskiej dla potrzeb mariny.

Czes¢ przyjetych w projekcie rozwigzan w sposob istotny moze wplywac na
mozliwos¢é zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikdw drogi wojewddzkiej nr 501. Szczegdlnie dotyczy to braku
zatozen do systemu informowania uczestnikdéw ruchu i sterowania przejezdnoscig
uktadu drogowego, braku niektérych urzgdzen bezpieczenstwa ruchu (np. barier
czy wygrodzen dla pieszych i rowerzystéw), czy braku wskazania miejsc przejsc¢
dla pieszych i przejazdéw dla roweréw. Ponadto przedtozona dokumentacja nie
zawiera zapisow pozwalajgcych zweryfikowac czy ruch na drodze wojewddzkiej nr
501 w czasie pracy wrot Sluzy faktycznie bedzie prowadzony w sposob ciggty. Z

funkcjonowania kanatu zeglugowego na soczewe wod
stodkich, ktéra zostanie przecieta przez kanat
zeglugowy. W tym celu, przed rozpoczeciem budowy,
bedzie wykonanych 6 (po 3 z obu stron kanatu)
piezometrow, ktérych celem bedzie monitorowanie
zmian poziomu wod stodkich oraz ewentualnych
zmian chemizmu wéd (zasolenie).

Ad.9. Opiniodawca nie dysponowat peing
dokumentacjg  projektowg, stad jego gtéwne
watpliwosci. Falowanie i ruch rumowiska byty
przedmiotem opracowania IBW PAN ,Badanie

falowania i ruchu rumowiska dla inwestycji pod nazwg
,Budowa drogi wodnej fgczacej Zalew Wislany z
Zatokg Gdanskg” o czym jest mowa w Tomie Il PB
(opracowania dostepne sg w Urzedzie Morskim w
Gdyni).

Oddziatywanie falochronéw ostaniajgcych kanat
zeglugowy na brzeg w ich sasiedztwie ma charakter
oddziatywan lokalnych, ktére w zaleznosci od
rzeczywistych  rozktadéw pol  falowych  bedg
charakteryzowaty sie wystepowaniem
naprzemiennych obszaréw erozji i akumulaciji
brzegéw po obu stronach falochronéw.

Przyjety ukfad falochronéw dobrze chroni obszar
portu przed falowaniem.

Zegluga nocna jest technicznie mozliwa.

Most w Nowakowie bedzie mostem obrotowym, a
istniejgca napowietrzna linia elektroenergetyczna
umozliwia przeptywanie jednostek o wysokosci do 24
m, co jest wielkoscig wystarczajgca dla
przewidywanej zeglugi .

Rozwigzanie przestrzenne portu umozliwia w
przysztosci budowe mariny wraz z niezbednym
zapleczem.

Ad. 10. Utrzymanie nieprzerwanego ruchu drogowego
w trakcie pracy wrdt Sluzy jest jednym =z
podstawowych zalozen projektu budowlanego, o
czym sSwiadczy zaproponowany uktad dwoch przejsc
drogi wojewodzkiej nad kanatem Zeglugowym.
Szczegdtowy projekt statej organizacji ruchu oraz
informacje nt. sterowania ruchem drogowym
skoordynowanym z ruchem zeglugowym zostanie
opracowany na etapie projektu wykonawczego.
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11.

punktu widzenia charakteru turystycznego Mierzei Wislanej oraz uwarunkowan
komunikacyjnych ptynne prowadzenie ruchu kotowego jest w tym obszarze
kluczowe. Zgodnie z zapisami PZPWP przy planowaniu rozwigzan
transportowych strefy przybrzeznej, zwlaszcza na obszarach mierzejowych
konieczne jest uwzglednienie sezonowego wzrostu natezenia ruchu oraz
mozliwosci rozwoju systemoéw komunikacji alternatywnej, w tym transportu
zbiorowego (Zasada 4.2.13.). Planowana inwestycja w zaden sposob nie odnosi
sie do jej wptywu na funkcjonowanie i organizacje transportu na catym obszarze
Mierzei Wislanej, mimo ze moze (zgodnie przedtozong dokumentacjag)
wygenerowac znaczny wzrost natezenia ruchu w analizowanym obszarze. W tym
kontekscie planowana inwestycja budzi watpliwosci w zakresie przyjetych zatozen
obcigzenia uktadu drogowego ruchem samochodowym w sezonie turystycznym.
Ponadto zgodnie z przedtozong dokumentacjg tgczna liczba miejsc parkingowych
wyniesie 75 miejsc. W tym zakresie zwraca sie uwage na Zasade 4.2.15. PZPWP
dotyczacg koniecznosci uwzgledniania polityki parkingowej w projektowaniu
rozwigzan transportowych (...) w szczegolnosci na obszarach mierzejowych.

Szereg informacji i rozwigzan budowlanych zawartych w przediozonej
dokumentacji jak dotad nie stanowitlo przedmiotu dyskusji z
zainteresowanymi podmiotami oraz dyskusji publicznej. Dotyczy to m.in.
maksymalnej szerokosci toru wodnego (120 m), rozwigzan dotyczacych
infrastruktury technicznej, w tym energetycznej czy wodno-kanalizacyjne;.

Powazne obawy wigza si¢ takze z kolizja miedzy opiniowang inwestycja i
postulowang w PZPWP gazyfikacja miejscowosci wypoczynkowych,
predysponowanych do rozwoju funkcji uzdrowiskowych na Mierzei Wislanej.
Realizacja inwestycji moze uniemozliwic w przysziosci budowe gazociggu
dystrybucyjnego w kierunku Krynicy Morskiej lub znaczaco podnie$¢ koszty tej
inwestyciji.

Zakres przebudowy, parametry techniczne drogi, typy
skrzyzowan zaprojektowano w porozumieniu z
Departamentem Infrastruktury Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego oraz z
Zarzgdem drég Wojewodzkich, podlegtym pod
Zarzad Wojewddztwa. Dodatkowo, dokumentacja
zostata opracowana zgodnie z warunkami Zarzgdcy
wydanymi na etapie koncepcji oraz warunkami
wydanymi dla projektu budowlanego.

Inwestycja nie ogranicza mozliwosci rozwoju
systemdéw komunikacji alternatywnej. Na wniosek
Wéjta Gminy Sztutowo w projekcie uwzgledniono
mozliwos¢ rozbudowy przesta mostu potnocnego dla
realizacji ~ przysztosciowego  pofgczenia  kolei
waskotorowej Sztutowo — Katy Rybackie.

Ad.11. Pokonywanie przeszkod wodnych w trakcie
budowy gazociggéw czy innych inwestycji sieciowych
sg technologiami standardowymi, a ich realizacja nie
nastrecza trudnosci tak na etapie projektowania, jak i
budowy.

Reasumujac, realizacja inwestycji w zakresie budowy
drogi wodnej fgczgcej Zalew Wislany z Zatokg
Gdanska, jest prowadzona od wielu lat w sposob
transparenty, przy szerokich konsultacjach
spotecznych i urzedowych i traktowaniu strony
spotecznej w sposob partnerski.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
oraz przedstawiciele Urzedu Morskiego w Gdyni,
wielokrotnie spotykali si¢ z zainteresowanymi
zaréwno przeciwnikami, jak i zwolennikami budowy
drogi wodnej. Ponadto ustawa z dnia 24 lutego 2017
roku o inwestycjach w zakresie budowy drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska przeszia
caly proces legislacyjny, a w toku prac nad nig
uwzgledniono szereg uwag partnerow spotecznych.
Zwrdci¢ nalezy uwage, ze wyzej wskazana ustawa
zostata uchwalona gtosami ,za” 428 postow ze
wszystkich ugrupowan, przy zaledwie 9-ciu gtosach
przeciwnych. Trudno zatem o lepszy dowdd
szerokiego spotecznego i ponadpartyjnego poparcia
dla idei budowy kanatu zeglugowego.
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14. Zarzad
Wojewoddztwa - . C .
Warminsko Opinia pozytywna — uchwata Nr 17/363/18/V z dnia 10 kwietnia 2018 r. Nie wymaga komentarza.
Mazurskiego
15. Zarzad Powiatu - .
Nowodworskiego Brak opinii. Nie wymaga komentarza.
16. Starosta Elblaski | Opinia pozytywna - bez uwag Nie wymaga komentarza.
17. Urzad Morski w Gdyni odpowiedzialny jest za
Opinia pozytywna ze wskazaniem, ze przy realizacji tej priorytetowej inwestycji nalezy | infrastrukture zapewniajgcg dostep do portu (tor
Prezydent Miasta | wzig¢ pod uwage konicznos¢ pogtebienia i dostosowania torow wodnych na rzece Elblgg | wodny do oczyszczalni $ciekéw jest infrastrukturg
Elblag w granicach portu elblgskiego. dostepowa). Kwestia infrastruktury w porcie Elblag (w
tym obrotnicy i pozostatych akwenow) lezy po stronie
Zarzgdu Portu.
18. . . S . )
L s Dokumentacja projektowa przewiduje taki sposob
Opinia pozytywna z zastrzezeniem: posadowienia podpér mostu oraz ich konstrukcje i
Wajt Gminy . . . o i . . nosnosc¢, ktory umozliwi przenoszenie obcigzen od
Sztutowo Whniosek o przystosowanie prolektowanelj mfrastruktury perJektovyanych mostéw taboru osobowego kolei waskotorowe] natomiast
drogowych, do ruchu kolejowego w zwigzku z zamierzeniem majgcym na celu X . . -
Rewitalizaci . . X ) wymagaé bedzie dostosowania konstrukcji przesta
,Rewitalizacje potaczenia kolei waskotorowej Sztutowo — Katy Rybackie lewy/prawy :
A" mostu do ruchu kolejowego.
brzeg ,Kanatu Sztutowskiego".
19. Uwagi:

Burmistrz Miasta
Krynica Morska

1. W zakresie projektowanej infrastruktury brak ,,przejscia” rury ostonowej
dla przewodoéw gazowych. Obecnie tylko czesc¢ obiektow budowlanych
ogrzewanych jest paliwem niskoemisyjnym (gaz propan-butan lub olej opatowy),
pozostate w wiekszosci opalane sg paliwem statym, powodujgcym znaczng
emisje pytéw. Obecnie jest opracowywana dokumentacja na wykonanie sieci
gazowej dla zaopatrzenia miasta w gaz ziemny. Bedzie on dostarczany od
strony Nowego Dworu Gdanskiego. Brak wykonania tego ,przejscia” na
obecnym etapie budowy drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg
Gdanska, spowoduje przesuniecie w czasie realizacji budowy sieci gazowej, co
bedzie ze szkodg dla Miasta Krynica Morska i dla srodowiska. Nie bez
znaczenia jest tez pézniejszy koszt wykonania takiego przejscia, ktére bedzie
kilkakrotnie wyzsze niz jej obecne wykonanie. Proponujemy wykonanie
sprzejscia” okularowego 2 x DN500 z komorami po obu stronach drogi wodnej.

2. Prace pogtebiarskie i budowa wyspy - pole refulacyjne na Zalewie
Wislanym. Organ postuluje zmiane lokalizacji projektowanej wyspy, przez jej
posadowienie mozliwie jak najdalej od linii brzegowej Krynicy Morskiej.
Niezaleznie od powyzszego podczas prac pogtebiarskich dla toru wodnego oraz
przy budowie wyspy, zdaniem tutejszego organu bezwzglednie (a nie
warunkowo) nalezy zastosowac¢ kurtyny zapobiegajgce rozprzestrzenianiu sie
zawiesiny. Zalegajgce na dnie substancje roslinne po ich wzruszeniu beda
uwalnia¢ zwigzki fosforu i azotu, dlatego uwazamy, ze nalezy podczas tych prac
napowietrza¢ wody Zalewu. Zapobiegnie to rozprzestrzenianiu sie tych
zwigzkow biogennych (nastgpi ich szybki rozktad). Napowietrzanie wplynie tez

Ad. 1. Zgodnie =z ustaleniami, Polska Spotka
Gazownictwa w swojej dokumentacji uwzgledni
.przejscie” rury ostonowej dla przewodéw gazowych
metodg przewiertu sterowanego. Biura projektowe sg
w kontakcie.

Ad.2. Lokalizacja wyspy zostata ustalona na
podstawie szeregu badan, m.in. sktadu gatunkowego
makrozoobentosu, wybrano najubozszg lokalizacje. O
zastosowaniu kurtyn bedzie decydowat nadzér
Srodowiskowy na podstawie wynikow badan. Jesli
stan S$rodowiska bedzie tego wymagat bedag
stosowane.
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korzystnie na faune w Zalewie.

3. Trasy drogowe. Nalezy zapewni¢ ciggtos¢ obecnie budowanej sciezki
rowerowej oraz zachowacé przebieg w sposéb zgodny z opracowang
dokumentacjg projektowg. Konieczne jest dokonanie uzgodnienia z Urzedem

Marszatkowskim w celu zachowania trwatosci projektu. Ponadto nalezy zwrécié

uwage, ze przyjete w projekcie rozwigzania mogg byc¢ przyczyng kolizji
rowerzystéw i aut. Proponujemy aby:

km 0+000 (ark. 0070) $ciezka rozpoczyna sie na skarpie. Nalezy zaprojektowac
tagodne przejscie do nieumocnionego pobocza wzdtuz istniejgcej drogi ca 10-15

m.

km 1+269 (ark. 006) Sciezka konczy sie na rowie. Nalezy przesungc¢ row lub go

zlikwidowac i wykonac tagodne przejscie ze $ciezki na nieumocnione pobocza
drogi.

Ad. 3. Bedzie zachowana ciggto$¢ Sciezek
rowerowych. Nie bedzie zachowana zgodnos¢ z
opracowang dokumentacjg projektows.

20.

Gmina Miasto
Tolkmicko

Pozytywna opinia Burmistrza Miasta Tolkmicko.

Nie wymaga komentarza.

21.

Wjt Gminy Elblag

Uwagi:

Opracowanie nie obejmuje czesci odcinka toru wodnego od punktu PI (9,3 km wg
kilometrazu rzeki) do obszaru prawnie wyznaczonego terenu Portu Morskiego Elblag
potozonego w rozwidleniu rzeki Elblag i Kanatu Jagiellonskiego.

Opracowanie nie obejmuje infrastruktury drogowej (istniejgcej i planowanej) na terenie
Gminy Elblag tj. niezbednych elementéw komunikacji oraz miejsc postojowych
zapewniajgcych dostep do Portu Morskiego Elblag od strony Igdu oraz obstuge
komunikacyjng przylegtych miejscowosci

Wskazana symbolicznie na rysunku projektu zagospodarowania terenu (rys. nr I3WB-
005) oraz sygnalizowana w punkcie 2.5 czesci tekstowej opracowania przewidywana
lokalizacja nowego mostu na rzece Elblag w odlegto$ci 600 m na potudnie oraz
lokalizacja nowego odcinka drogi po zachodniej stronie rzeki Elblgg, sa niezgodne z
dotychczasowym stanowiskiem Wajta Gminy Elblag.

Cele projektu planowanej inwestycji, to zapewnienie potgczenia portéw Zalewu
Wislanego oraz Portu Morskiego Elblag z Morzem Battyckim, a tym samym zwigkszenie
ich mozliwosci przetadunkowo-handlowych, znaczacy rozwdj ruchu pasazerskiego oraz
zeglarstwa i turystyki, korzystny wptyw na rozwdéj gospodarczy portu Elblag i miasta
Elblag. Wskazane cele nie znajdujg odzwierciedlenia w przedtozonym do zaopiniowania
projekcie.

Urzad Morski w Gdyni odpowiedzialny jest za
infrastrukture zapewniajacg dostep do portu.

Projekt drogi w Nowakowie zostat dostany do Wojt
Gminy Elblag.

Na spotkaniu w dniu 23 pazdziernika 2017 r. w
Nowakowie spotecznosé¢ lokalna w obecnosci wtadz
Gminy Elblag zaakceptowata lokalizacje mostu.

22.

Woéjt Gminy
Stegna

Woéjt gminy Stegna zwrdcit sie z wnioskiem o przedtuzenie terminu o 21 dni.

Urzad Morski w Gdyni nie ma kompetenc;ji
przedtuzenia terminu.
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23.

Burmistrz Miasta i
Gminy Nowy Dwor
Gdanski (gmina
sasiadujaca z
gmina, na ktérej
zlokalizowana jest
inwestycja)

Brak opinii.

Nie wymaga komentarza.

24,

Woéjt Gminy
Milejewo (gmina
sasiadujaca z
gmina, na ktorej
zlokalizowana jest
inwestycja)

Brak opinii.

Nie wymaga komentarza.

25.

Burmistrz Miasta i
Gminy Pastek
(gmina
sasiadujaca z
gmina, na ktérej
zlokalizowana jest
inwestycja)

Brak opinii.

Nie wymaga komentarza.

26.

Woéjt Gminy
Rychliki (gmina
sasiadujaca z
gmina, na ktorej
zlokalizowana jest
inwestycja)

Brak opinii.

Nie wymaga komentarza.

27.

Urzad Gminy
Markusy (gmina
sasiadujaca z
gmina, na ktorej
zlokalizowana jest
inwestycja)

Opinia pozytywna

Nie wymaga komentarza.

28.

Wiéjt Gminy
Gronowo
Elblaskie(gmina
sasiadujaca z
gmina, na ktorej
zlokalizowana jest
inwestycja)

Opinia pozytywna

Nie wymaga komentarza.

29.

Burmistrz Miasta i
Gminy Frombork
(gmina
sasiadujaca z

Brak opinii.

Nie wymaga komentarza.
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gming, na ktorej
zlokalizowana jest
inwestycja)

30.

Burmistrz Miasta i
Gminy Miynary
(gmina
sasiadujaca z
gmina, na ktorej
zlokalizowana jest
inwestycja)

Brak opinii.

Nie wymaga komentarza.

31.

Minister Zdrowia

Brak opinii ze wzgledu na niewlasciwos¢ organu. Obszar, na ktérym planowane
jest przedsiewziecie nie posiada statusu uzdrowiska.

Nie wymaga komentarza.
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