Zatacznik nr 1 do umowy

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamoéwienia jest petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu na Projekcie:
,Modernizacja ukladu falochronéw ostonowych w Porcie Poélnocnym w Gdansku”,
wedhug Umowy, warunkow kontraktowych FIDIC tj. ,,Warunkéw Kontraktowych dla
Budowy dla rob6t inzynieryjno - budowlanych projektowanych przez Zamawiajacego,
4 wydanie angielsko-polskie niezmienione 2008 (ttumaczenie 1 wydania 1999)” — tzw.
czerwony FIDIC oraz wykonywanie obowigzkow inspektora nadzoru inwestorskiego zgodnie
w przepisami ustawy z dnia z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane. Zamawiajacy planuje
rozpoczecie prac budowlanych w 3 kwartale 2017 r. Zadaniem Inzyniera kontraktu do chwili
rozpoczecia prac budowlanych bedzie:

— analiza 1 przygotowanie ewentualnych uwag do koncowego raportu z badan

ferromagnetycznych,
— pomoc przy wyborze Wykonawcy robot budowlanych, w tym analiza ztozonych ofert,
— analiza projektu budowlanego, zapoznanie si¢ z nim i ztozenie o$§wiadczenia o przyjeciu

go do realizacji.

Opis prac budowlanych

Planowane falochrony maja za zadanie zapewni¢ bezpieczne wejécie wschodnie do portu.
Planuje si¢ wykona¢ remont istniejacego falochronu péinocnego, remont i wydluzenie
istniejacego falochronu wyspowego, polaczenie ,platforma ptasia” z dodatkowym

narzutem ochronnym i nowy falochron oslonowy.

Zakres inwestycji

a/ Budowa nowego odcinka toru podej$ciowego umozliwiajacego bezpieczne podejscie
jednostek do stanowisk cumowniczych Portu Pdlnocnego od strony wschodniej
z zmodernizowanego toru podejSciowego (obecnie w realizacji) wraz z niezbednymi

obrotnicami i torem wewngetrznym prowadzacym do istniejacych obrotnic portowych.

b/ Budowa nowego falochronu od strony wschodniej portu (nazewnictwo w projekcie ,,proj.
Falochron Potudnowo-Wschodni) oraz remont istniejacego falochronu wyspowego
I budowa nowego falochronu wyspowego na jego przedtuzeniu.

¢/ Oznakowanie nawigacyjne toru wodnego, obrotnic i projektowanych falochronow.

d/ Budowa platformy dla ptactwa pomigdzy istniejgcym falochronem wyspowym a nowym

projektowanym na jego przedtuzeniu.



e/ Remont falochronu od strony pétnocnej portu.

Remont istniejacego falochronu wyspoweqo

Jednym z elementow wchodzacych w zakres prac budowlanych jest remont istniejacego
falochronu wyspowego. Ocene stanu technicznego obiektu wykonano na podstawie
inwentaryzacji podwodnej i nadwodnej przeprowadzonej w marcu 2014 r. oraz przy

wykorzystaniu zgromadzonych materiatow archiwalnych.
Stan techniczny parapetu mozna uznac¢ za dobry nie stwierdzono pgkni¢¢ ani ubytkow.

Nawierzchnia wykazuje nieliczne ubytki betonu - szczeg6lnie na dylatacjach. Stan techniczny

szykan jest dobry ze sporadycznymi ubytkami betonu - do odtworzenia w trakcie remontu.
W ~ 80 % zostata wyptukana spoina pomi¢dzy szykang, a nawierzchnig - od strony parapetu.
Przyjeto oczyszczenie ubytkow i uzupetienie — uszczelnienie potaczen.

Projektuje si¢ naprawe powierzchniowa istniejacych elementéw betonowych systemami

zapraw typu PCC.

Dodatkowo od strony Zatokowej przewiduje si¢ narzut kamienny, rozpraszacza falowania

przed istniejacym i przedtuzanym falochronem wyspowym.

Projektowany falochron na przedluzeniu istniejacego falochronu wyspowego

Konstrukcje zasadnicza tworza prefabrykaty betonowe pelne wypelione w czgséci dolnej
betonem a gornej piaskiem. W czesci odmorskiej tworzg pelne Sciany a od strony portu petnia

role pochtaniacza (rozpraszacza falowania).

Prefabrykaty ustawiane beda na prefabrykowanych stopach i monolitycznie zespolone
betonem podwodnym. Przed posadowieniem konstrukcji nalezy wykona¢ wymiang
nieno$nego gruntu na piaszczysty nosny. Do zasypu najlepiej stosowac pospotke. Ostatnia
warstwa zasypow to thuczen wyrdwnany w goérnej powierzchni zwirem.

Od strony morza planuje si¢ narzut kamienny przykryty gwiazdoblokami. W zasadniczej
czesci jest to narzut ochronny z 2 warstw gwiazdoblokéw 5 ton i nachyleniu 1:2. W gorne;j
czesci jako ,rozpraszacz” oraz w dolnej czesci u podstawy narzutu jako ,,warstwa
stabilizujgca” projektuje si¢ ciezsze gwiazdobloki 8 tonowe. Na odcinku przygtowicowym
(125 m) narzut w catoéci wykonany bedzie z gwiazdoblokéw 8t. Na odcinku glowicowym

narzut ten projektuje si¢ wokot glowicy rowniez wytacznie z gwiazdoblokow 8t.

W konstrukcji nadbudowy zostang przygotowane bloki pachotowe do osadzenia pachotow

cumowniczych ~700kN.



W nadbudowie poprowadzone zostang kanaty instalacyjne ze studzienkami co ~40m.

Na obecnym etapie nie przewiduje si¢ utozenia instalacji na falochronie.

Szorstki narzut ochronny jest konieczny z uwagi na potrzebe znacznego rozpraszania energii
falowania, gdyz przedluzenie istniejacego falochronu wplywa niekorzystnie na zafalowania
w Dbasenie paliwowym. W rejonie glowic w przewidziane be¢dzie wykonanie zejscia do

motrowek.

Na glowicy powstanie swiatto wejSciowe prawe-zielone toru wejsciowego wschodniego
wejscia do Portu Ponocnego. Zasilanie latarni z baterii akumulatoréw. Latarnia wyposazona

bedzie w generator wiatrowy i detektor mgtowy.

Konstrukcja polaczenia istn. falochronu wyspowego z konstrukcja jego przedluzenia

(platforma ptasia)

Na potaczeniu falochronu wyspowego z istniejacym nalezy wykona¢ konstrukcje taczaca jako

grodza z zasypem piaszczysto-zwirowym. Dtugos¢ w planie 62/73 m, szeroko$¢ grodzy 35 m.

W obszarze grodzy powstang 2 rzedy pali rurowych. Scianka szczelna i pale zwienczone beda
oczepami tworzac uklad przestrzenny zasypany kamieniem w obszarze nadbudowy.
Mijankowo na zebrach wykonane beda S$ciany/przegrody dla przelewajacej si¢ fali.
Konstrukcja odcinka potaczeniowego tzw. ,platforma dla ptactwa” chroniona bedzie
narzutem od strony Zatoki i od strony awanportu. W nadbudowie, na polaczeniu falochronow,
w obszarze nowoprojektowanego falochronu begda wykonane »zadaszone przegrody”
z wypehieniem tluczniowym a od czota od strony Zatoki wykonany bedzie 1 rzad szykan —

rozpraszaczy falowania.

Przed wykonaniem grodzy i palowania nalezy wykona¢ zasyp pospotka w formie trapezu
o rzednej -4,0 m. Po wykonaniu palowania i czeSciowo rusztu stezajgcego czes¢ pryzmy uzyta

bedzie do uzupehienia zasypu w grodzy.

Konstrukcja Falochronu Poludniowo-Wschodniego - wyspowego

Konstrukcje zasadniczg tworzg prefabrykaty zelbetowe pelne wypelione w czesci dolnej
betonem a gornej piaskiem. W czesci odmorskiej tworzg pelne Sciany a od strony portu petnia

role pochtaniacza (rozpraszacza falowania).

Prefabrykaty ustawiane beda na prefabrykowanych stopach i monolitycznie zespolone
betonem podwodnym. Przed posadowieniem konstrukcji nalezy wykona¢ wymiane
nieno$nego gruntu na piaszczysty nosny. Do zasypu najlepiej stosowac pospotke. Ostatnia

warstwa zasypow to thuczen wyrownany w goérnej powierzchni zwirem.



Prefabrykaty zasadnicze skrzyni oraz stop zastosowano identyczne jak w konstrukcji

przedluzenia istniejacego falochronu.

Od strony morza nie przewiduje si¢ narzutu kamiennego jedynie w cze$ciach glowicowych.
Glowica poinocna — powstanie narzut przykryty gwiazdoblokami.

Glowica poludniowa — powstang jedynie kamienne narzuty.

W zasadniczej cze$ci jest to narzut ochronny z 2 warstw blokéw kamiennych.

Nadbudowa jest monolityczna o zroéznicowanej konstrukcji. Od strony portu jest to
konstrukcja  ,rusztu  zelbetowego”  usztywniajacego  konstrukcje  falochronu, t].
prefabrykowanych skrzyn polaczona z monolityczng nadbudowa, w ktorej osadzony bedzie

prefabrykowany tamacz fali.

W nadbudowie poprowadzone zostang kanaly instalacyjne ze studzienkami co ~40 m. Na
obecnym etapie nie przewiduje si¢ utozenia instalacji na falochronie.

Szorstki narzut ochronny jest konieczny z uwagi na potrzebe¢ znacznego rozpraszania energii
falowania, nie dopuszczajac do niekorzystnego odbicia fali jak i jej powigkszenia.

W rejonie glowic przewidziane beda zej$cia do motordwek.

Na glowicy poéinocnej powstanie $wiatlo wejsciowe lewe-czerwone toru wejsciowego
z zasilaniem latarni z baterii akumulatoréw. Latarnia wyposazona begdzie w generator
wiatrowy 1 detektor mglowy. Potudniowa glowica wyposazona bedzie w zoblte $wiatlo

ostrzegawecze.

Remont Falochronu Polnocnego Wyspowego

Remont Falochronu Potnocnego Wyspowego w Gdansku, na dtugosci 1625 m, przebudowa
nieuzytkowanej stacji IBW-PAN 1 podwyzszenie korony parapetu falochronu na odcinku
330 m.

Celem przedsiewziecia jest utrzymanie sprawno$ci technicznej i wartosci uzytkowej
falochronu po blisko 40-letnim okresie uzytkowania.

Przewiduje si¢ wykonanie robdt budowlanych na falochronie, obejmujgcych remont:

— nawierzchni pasma komunikacyjnego,

— powierzchni §cian parapetu,

— nawierzchni komory ekspansiji,

— $cian pionowych nadbudowy od strony ,,odportowe;j’ i ,,odmorskiej”,

— uszkodzonych, zewngtrznych uszczelnien zamkow skrzyn,

— nadbudowy przystani dla motorowek na gtowicach falochronu,



— oznakowania nawigacyjnego na zatamaniu falochronu oraz obu glowicach.

Ponadto w ramach prac remontowych przewiduje si¢:

— likwidacje nieuzytkowanej stacji IBW PAN i wykonanie typowej konstrukcji falochronu
z komora ekspansji,

— podwyzszenie korony parapetu falochronu o 80 cm na odcinku zaplecza zaladowionego,

— wymiang zniszczonych drabinek wylazowych, barierek i belek odbojowych,

— remont oznakowania nawigacyjnego na zatamaniu falochronu oraz obu gtowicach.

Tor podejsciowy od wejsScia wschodniego, tor wewnetrzny, obrotnica i prace

podczyszczeniowe w miejscu nowych konstrukceiji falochronow.

Tor podej$ciowy od wejscia wschodniego, tor wewnetrzny i obrotnica.

Stan istniejacy okresla plan batymetryczny wykonany w 2014 roku przez Urzad Morski
(Hydrograf 10) wykazal, ze w calym projektowanym obszarze, dotyczy to falochronow
i robot czerpalnych, wystepuja glebokosci pomigdzy izobata 11 i 12 i 13. Tylko na granicy
robot czerpalnych (od strony ladu) moga wystagpi¢ na nieznacznym obszarze glebokosci
pomiedzy 11 m + 10,5 (9,0 m) a przy glowicy projektowanego Falochronu Poludniowo-

Wschodniego nieznacznie przekrocza 12 m.

OPIS PROJEKTOWANYCH TOROW I OBROTNICY

Tor podejsciowy do Portu Polnocnego od wejscia wschodniego

Tor podejsciowy od wejscia wschodniego zaprojektowano tak zeby taczyl odcinkiem prostym
projektowany tor podejSciowy z projektowang obrotnica potudniowa usytuowang za gléwka
wschodnig falochronu wyspowego — na potludniowy wschdéd od gtowki. Tor przebiega
pomigdzy wschodnig glowka falochronu wyspowego a projektowanym falochronem
ostonowym.

Parametry techniczne projektowanego toru to:

- dlugos¢ toru mierzgc od krawedzi projektowanego toru podejSciowego bedacego

w realizacji do krawedzi projektowanej obrotnicy potudniowe;j 1103 m
- szeroko$¢ w dnie 320 m
- glebokos$¢ techniczna 175m

Tor na potaczeniu z realizowanym torem podejsciowym ulega poszerzeniu w Kkierunku

wschodnim do szerokosci 609 m. Od podinocnej gléwki projektowanego falochronu



ostonowego takze nastgpuje poszerzenie toru w kierunku wschodnim do krawedzi

projektowanej obrotnicy potudniowe;.

Podane szeroko$ci toru w dnie sa szeroko$ciami teoretycznymi wyznaczajacymi krawedzie
toru — rzeczywisty obszar robdt czerpalnych jest na poszczegdlnych odcinkach toru wigkszy

od szerokosci teoretycznej toru i zostat pokazany na planie robot czerpalnych.

Tor wewnetrzny

Tor wewnetrzny zaprojektowano tak zeby taczyt odcinkiem prostym istniejacg obrotnice DCT
z projektowang obrotnicg potudniowa. Tor biegnie wzdtuz falochronu wyspowego po jego
potudniowe;j stronie. Parametry techniczne projektowanego toru to:

— dhugos¢ toru mierzac od krawedzi istniejacej obrotnicy DCT do krawedzi projektowanej

obrotnicy potudniowe;j 1040 m
— szeroko$¢ w dnie 200 m
— glebokos¢ techniczna 175m

Podana szerokos¢ toru w dnie jest szeroko$cig teoretyczng wyznaczajaca krawedzie toru —
rzeczywisty obszar robot czerpalnych na dlugosci toru jest wigkszy od szerokosci teoretyczne;j

toru.

Obrotnica poludniowa

Projektowana obrotnica ma $rednice 700 m 1 wspotrzgdne srodka N54°24°0.98”
E18°44°7.07”.

— glebokos¢ techniczna 175 m

w zakres kompleksowego projektu budowlanego badanie do gl¢bokosci 15,2 m.



