Zatgcznik nr 4 do SIWZ

Szczegbotowy opis przedmiotu
zamoOwienia

Wsparcie techniczne oraz zmiany adaptacyjne Systemu Wymiany Informacji Bezpieczeristwa Zeglugi (SWIBZ)
jako komponentu warstwy posredniczgcej Narodowego Systemu SafeSeaNet (SSN) w celu zapewnienia
przeptywu informacji w ramach National Single Window (NSW) zgodnie z wymaganiami Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkdw wchodzacych do lub wychodzacych z portdw panstw cztonkowskich i uchylajaca
dyrektywe 2002/6/WE (nazywanej dalej Dyrektywg).

1. Przedmiot zamowienia

Zaméwienie dotyczy biezgcego utrzymania technicznego, weryfikacji poprawnosci dziatania oraz dokonanie
zmian adaptacyjnych komponentéw SWIBZ, a w szczegdlnosci NSW i SSN w zakresie wymagan
przewidzianych Dyrektywg wraz z podZniejszymi zmianami wynikajgcymi z ustalen grup roboczych
koordynowanych przez Komisje Europejska.

2. Zakres zamowienia

2.1. Aktualizacja systemow

Aktualizacja systemow operacyjnych, baz danych, srodowiska Java, serweréw WWW (z uwzglednieniem
mechanizméw SSL oraz interpreteréw PHP) oraz pozostatych sktadnikéw $rodowiska SWIBZ/NSW do
stabilnych wersji. Zadanie obejmuje dostosowanie skryptow, kompilatoréow, baz danych oraz wszystkich
pozostatych mechanizméw systemowych do wymagan platformy SWIBZ/NSW w nowej wersji systemu
operacyjnego Linux Debian 8.6 zawierajgcego:

2.1.1.Linux kernel 3.16 lub 4.7 (backports);

2.1.2.PHP 5.6.27;

2.1.3.0penSSL 1.0.2j;

2.1.4.Apache 2.4.10;

2.1.5.Postgresql 9.4 lub 9.6 (poza repozytorium systemu);
2.1.6.Postgis 2.1.4 lub 2.3 (backports);

2.1.7.Java OpenJDK 7 lub Open)DK 8(backports);
2.1.8.GCC4.8;

2.2.Zapewnienie ciggtosci dziatania

Zapewnienie poprawnosci dziatania $rodowiska systemowego i aplikacji klienckiej SWIBZ, w tym
wymienionych ponizej elementow:

2.2.1. Srodowisko systemowe SWIBZ — Catodobowy nadzér nad poprawnoscig oraz ciggtoécia
dziatania oraz udzielenie wsparcia technicznego uzytkownikom systemu;



2.2.2.Interfejs komunikacyjny SWIBZ-PHICS - Interfejs komunikacyjny SWIBZ-PHICS:

2.2.2.1. Nadz6r nad poprawnoscig oraz ciggtoscia wymiany formularzy sprawozdawczych
zgtaszanych przez przedstawicieli Armatora na platformie Systemu Kontrolno-
Informacyjnym dla Portéw Polskich (PHICS) - z wytgczeniem awarii po stronie systemu
PHICS.

2.2.2.2. Realizacja prac adaptacyjnych w zakresie zmian wynikajgcych z nowelizacji aktéw
prawnych dotyczacych przekazywania informacji o odpadach.

2.2.2.3. Modyfikacja mechanizmu informacji WASTE w zakresie przekazywania ich do systemoéw
portowych, NSW i SSN w zwigzku ze zmianami legislacyjnymi (zmiana formularza).

2.2.3.Interfejs komunikacyjny SWIBZ-KSBM - Nadzér nad poprawnoécig oraz ciggloécig wymiany
informacji z komponentami iMare/DMIS — z wytgczeniem awarii po stronie systemu KSBM;

2.2.4. Interfejs komunikacyjny SWIBZ-SSN - Interfejs komunikacyjny SWIBZ-SSN:
2.2.4.1. Zapewnienie ciggtosci dziatania interfejsu wymiany informacji z Centralnym Serwerem
SafeSeaNet w ramach Wspdlnotowego System Monitorowania i Informacji o Ruchu
Statkéw w zakresie przewidzianym Dyrektywa.
2.2.4.2. Rozbudowa modutu SSN do nowej wersji w przypadku publikacji przez EMSA
zatwierdzonej, nowej wersji SSN Reference Guide.
2.2.4.3. Optymalizacja mechanizméw kontroli przekazywania informacji do Centralnego
Systemu SSN - uwzglednienie zabezpieczenia Srodkow na rozwdj Krajowego Systemu SSN
w zakresie proponowanych przez EMSA zmian przedstawionych w aktualnej
dokumentacji - Revision of the Data Quality Checks a w tym:
a) Dostepnosé mechanizmu zapytan i odpowiedzi (request-response);
b) Poprawnosc¢ i kompletnos¢ zgtoszen tadunkdéw niebezpiecznych (Hazmat notifications);
¢) Poprawnosc i kompletnosc zgtoszen odpaddow (Waste notifications);
d) Poprawnosc i kompletnosc deklaracji bezpieczenstwa (Security notifications);
e) Poprawnosc i kompletnosc zgtoszen incydentéw (Incident reports).

2.2.5.Komponent SWIBZ-NSW - Interfejs komunikacyjny NSW - Uzytkownicy Zewnetrzni:

2.2.5.1. Nadzdr nad poprawnoscig oraz ciggtosé dziatania istniejgcego rozwigzania technicznego
umozliwiajgcego przeptyw informacji przewidziany w Dyrektywie — w tym dostep do
zasobow dla uzytkownikdéw instytucjonalnych z wykorzystaniem technologii WebServices;

2.2.5.2. Udzielenie wsparcia technicznego w trakcie konfiguracji interfejsdw (system-to-system)
stuzagcych  wymianie informacji z systemami zewnetrznych  uzytkownikéw
instytucjonalnych (w tym systemy portéw otrzymujgce dane o Waste w formacie NSW-
ISO28005) z wykorzystaniem ustugi Web-services dla zakresu przewidzianego
w obowigzujgcej specyfikacji NSW — odpowiedzialno$¢ Wykonawcy wytgcznie w zakresie
interfejsu automatycznego po stronie systemu NSW.



2.3.Zmiany adaptacyjne

2.3.1. Srodowisko systemowe SWIBZ - modernizacja istniejgcych modutéw:

2.3.1.1. Analiza i uruchomienie w $rodowisku SWIBZ odbioru dodatkowych danych w oparciu

o strumien AIS zawierajgcy SAT-AIS oraz strumien AlS zawierajgcy VMS w formacie AlS

(Enhanced AIS) za posrednictwem istniejgcego interfejsu SSN-Streaming Interface (SSN-

Sl). Wykorzystanie i wizualizacja dodatkowych danych zawartych w Enhanced AIS

w module SWIBZ-Mapa (np.: wyrdinienie obiektéw VMS). Zamawiajacy zapewni

odpowiednie zasoby sprzetowe dla realizacji zadania;

2.3.1.2. Wykonanie aktualizacji interfejsu LRIT do zmian XML Schema zgtoszonych przez
administratora systemu- Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) zgodnie

z zaleceniami EMSA w tym wykonanie testéw akceptacyjnych przewidzianych przez

EMSA;

2.3.1.3. Modyfikacja modutu analizy ryzyka pozwalajgca na wykrywanie obiektéw w strumieniu

AlS, poprzez:

a) definiowanie obszaru zainteresowania, definiowanie statycznych parametréw statku
(np. mmsi), definiowanie dynamicznych parametréw statku (np. predkos¢ wieksza
niz...) — szczegétowe wytyczne do uzgodnienia z Zamawiajgcym na etapie opracowania
dokumentacji projektowej;

b) anomalie AIS (zmiana predkosci o X w czasie Y, wytgczenie transpondera AlS, status
niezgodny z ruchem jednostki).

2.3.1.4. Modyfikacje opisane w punkcie 2.3.1.3 majg umozliwi¢ w rezultacie wykrywanie
nastepujacych zdarzen :

a) wejscie statku do danego obszaru (np. obszar blisko brzegu, obszar wokét
oznakowania nawigacyjnego, obszar wokdt obiektu lub obszar wokdt konstrukcji
nawodnej);

b) wykrywania jednostek o statusie "zakotwiczone" poza danym obszarem (np.:
kotwicowisko);

c) na statki zblizajgce sie do siebie na odlegtos¢ mniejszg niz zatozony parametr oraz
predkoscig mniejsza niz zatozona w danym obszarze;

d) na zmiany predkosci wieksze niz zatozona wielkos¢ w jednostce czasu w danym
obszarze;

e) wykrywania jednostek poruszajgcych sie powyzej lub ponizej zatozonej predkosci
w danym obszarze;

f) sygnalizacji na wytaczenie transpondera AIS przez statek (zdefiniowanie okreslonego
statku lub grupy statkdw) w danym obszarze;

g) wykrywania statkdw ktére moga dryfowac (np. statki dryfujgce o statusie "na kotwicy"
lub statki o statucie "zacumowany" a bedace w ruchu) w danym obszarze.

2.3.1.5. Rozbudowa modutu statystycznego umozliwiajagca (modut w SWIBZ-Mapa Filtry-
Statystyka):

a) dodanie dodatkowych danych (kolumn) z wewnetrznej bazy danych statkéw SWIBZ do
wynikow "Lista statkow - wszystkie" oraz "Lista statkow - unikalne" powigzanych na
podstawie IMO oraz/lub MMSI;



b) dodatkowe dane (kolumny) bedg zawiera¢: poprzednig nazwe, flage, port macierzysty,
rok produkcji, status, typ, tonaz, nosno$¢, zanurzenie, wymiary, naped, dane
wtasciciela, dane menadzera;

¢) umozliwienie eksportu wszystkich uzyskanych danych do pliku CSV (odczytywanego
przez MS Excel).

2.3.1.6. Budowa modutu RAPORTY PortPlus — funkcjonalno$é pozwalajgca na generowanie
raportéow w oparciu o dane zawarte w module SSN PortPlus (wystane notyfikacje oraz
dane dodatkowe typu Hazmat, Waste) pozwalajacego na wyselekcjonowanie statkéw
wchodzacych lub wychodzacych z wybranego portu ze szczegdtami (z mozliwoscia
eksportu do pliku odczytywanego przez MS Excel (np. CSV)):
a) ilos¢ osdb na burcie;
b) tfadunek niebezpieczny;
c) bandera;
d) typ statku;
e) zanurzenie
f) pozostate elementy uzgodnione z Zamawiajgcym na etapie opracowania
dokumentacji projektowe;j.
2.3.1.7. Budowa nowej bazy danych na podstawie odpowiedzi (Response) na automatyczne
i cykliczne zapytania (Request) PortPlus (ze szczegétami dla Hazmat oraz Waste) dla
wszystkich statkéw przebywajgcych na obszarze Polskiego EEZ:
a) Baza danych bedzie uzupetnieniem wewnetrznej bazy danych statkow
(wykorzystywanej miedzy innymi w module Statystyki, SWIBZ-Mapa).
b) Baza danych bedzie zawiera¢ dane historyczne (dtugosé historii zostanie
okreslona na podstawie mozliwosci sprzetowych).
2.3.1.8. Dostosowanie stownikow systemowych w zakresie tadunkéw niebezpiecznych
o mozliwos$¢é stosowania referencji innych niz IMDG. Zadanie polega na:
a) weryfikacji istniejgcego mechanizmu przekazywania informacji z zakresu
tadunkéw niebezpiecznych na linii PHICS - SWIBZ- SSN — THETIS;
b) walidacji danych wprowadzanych recznie w module PortPlus;
c¢) wdrozeniu mechanizmu importu bazy danych stownikbw CHD (Hazmat)
z centralnego systemu SSN (przez export i import pliku Excel/CSV).

2.3.2.Interfejs NSW-SWIBZ — zamiany adaptacyjne w zakresie:

2.3.2.1. Poprawa ergonomii interfejsu dostepu dla autoryzowanych uzytkownikow NSW
w zakresie podgladu i weryfikacji z wykorzystaniem graficznego interfejsu uzytkownika
- w tym wdrozenie mechanizmu eksportu dokumentéw w formatach .pdf, .xml
zawierajgcych szczegdty wizyty, oraz mozliwosé manualnego dodawania plikdw z listami
zatogi lub/i $mieci w odpowiednich zaktadkach NSW. Obstugiwane formaty
importowanych plikdow: .csv (uktad do ustalenia z Zamawiajgcym na etapie wdrozenia),
xml (struktura dokumentu akceptowana w systemie PHICS).



2.4.Dokumentacja

2.4.1.Aktualizacja dokumentacja instalacji i konfiguracji systemu - Wykonawca jest zobowigzany do
przygotowania i dostarczenia zaktualizowanej dokumentacji powykonawczej na dzien odbioru
potwierdzajgcego zakonczenie prac adaptacyjnych;

3. Dokumenty referencyjne

W wszystkich przypadkach nie opisanych w niniejszym dokumencie wszystkie sporne kwestie nalezy
rozstrzyga¢ w oparciu o dokumenty referencyjne wymienione ponizej:

3.1. Raport koricowy grupy eMS
(zrédto: http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/ports/doc/com(2014)320.pdf );
3.2. Rekomendacje wypracowane w ramach konsorcjum projektu AnNa MSW
(zrédto: http://www.annamsw.eu/ );
3.3. Wytyczne wypracowane w ramach projektu IMP Demonstrator
(Zzrédto: http://emsa.europa.eu/nsw/ ).
3.4. ISO 28005 ,Electronic port clearance (EPC)”;
3.5. IMO FAL.5/Circ.40 (4 July 2013) — “Revised IMO compendium on facilitation and electronic
business”;
3.6. WCO Data Model;
3.7. SafeSeaNet Interface and Functionalities Control Document;
3.8. SafeSeaNet XML Messaging Reference Guide.



