ZARZADZENIE Nr 4
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI

z dnia 18 czerwca 2018 r.

w sprawie zmiany zarzadzenia Nr 5 Dyrektora Urz¢du Morskiego w Gdyni z dnia 20 lutego 2013 r.
— Przepisy portowe

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej (j.t. Dz. U. z 2017 r. poz. 2205; z 2018 r. poz. 317), w zwigzku z art. 84
ust. 2, 3 i 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (j.t. Dz. U. z 2018 r. poz. 181)
zarzadza sig co nastgpuje:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 5 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Gdyni z dnia 20 lutego 2013 r. — Przepisy
portowe (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego poz. 1314, z 2015 r. poz. 4000, z 2017 r. poz. 3027 i poz. 3661, z
2018 r. poz. 204; Dz. Urz. Woj. Warminsko — Mazurskiego poz. 1006, z 2015 r. poz. 4895, z 2017 1. poz.
3426 i poz. 4159, z 2018 r. poz. 364) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) Zatgcznik nr 1 ,Regulacja zeglugi sygnalizacja przeprawy przez operatora kiadki” otrzymuje
brzmienie jak w zatgczniku nr 1 do niniejszego zarzadzenia,
2) Zalgcznik nr 2 ,,Harmonogram zwodzenia kiadki” otrzymuje brzmienie jak w zatgczniku nr 2 do
niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 21 czerwca 2018 r. i podlega ogloszeniu w Dziennikach
Urzedowych Wojewddztw Pomorskiego i Warmirisko — Mazurskiego.




Zalacznik Nr 1.

»Regulacja zeglugi sygnalizacja przeprawy przez operatora kladki”

1. Ogolne zasady przejScia

a) o wskazaniach sygnalizacji swietlnej decyduje operator ktadki, z ktéorym mozliwy jest
kontakt na przypisanym kanale VHF (numer kanatu 6 lub 15)

b) nalezy bezwzglednie stosowaé si¢ do wskazan sygnalizacji Swietlnej

c) szeroko$¢ toru wodnego dla kfadki otwartej umozliwia bezpieczne przejscie w ruchu
jednokierunkowym dla charakterystycznego najwigkszego statku o parametrach:
Bmax=13,2m i Hmax=25m

d) dla ruchu dwukierunkowego suma szerokosci statkow plynacych z przeciwnych kierunkow
nie moze by¢ wigksza niz 13,2m

e) dla statkow o wysokosci przekraczajacej Hmax=25m dla ktadki otwartej wskazane jest
przejscie prawg strong A

f) maksymalna bezpieczna wysokos¢ statku dla kladki zamknig¢tej Hmax=2,1m (przy stanie
wody SW)

g) wodowskazy zlokalizowane po obu stronach ktadki wskazujg wysokos¢ pionowg w Swietle
konstrukcji (h$w) dla aktualnego stanu wody

2. Wskazania sygnalizatorow Swietlnych

Ponizej przedstawiono mozliwe wskazania sygnalizatoréw dla poszczegélnych faz pracy
ktadki:

2.1. Kladka zamknigta

- zakaz przej$cia, z wyjatkiem statkow o malej
sygnat V wysokosci,

- zakaz przej$cia, (uzycie w przypadkach losowych)
sygnat IV

- zakaz przejscia, z wyjgtkiem statkow o malej
wysokos$ci, duze jednostki chcace przekroczy¢ ktadke

sygnat VI :
majg kontaktowac si¢ ze sterownig na kanale VHF 15

2.2. Otwieranie kladki

- zakaz przej$cia — zmiana pozycji kladki
sygnat IVa
pulsujgcy

B




2.3. Kladka otwarta

- przejScie wolne

sygnat 111
- przejscie wolne w jednym kierunku, ruch z
sygnat I przeciwnego kierunku jest zabroniony
- zakaz przej$cia, mozliwy jest ruch statkow z
sygnat II przeciwnego kierunku

- zakaz przejScia, (uzycie w przypadkach
sygnal IV losowych)

2.4. Zamykanie kladki

- zakaz przejScia — zmiana pozycji kladki
sygnal IVa
pulsujacy

3. Zasady kolejnoSci przejScia

3.1. Kladka zamknig¢ta

a) ktadka zamknieta - sygnat V dla jednostek wychodzacych w morze i wechodzgcych do portu
b) kfadka zamknigta - sygnat VI dla jednostek wychodzacych w morze i wchodzgcych do
portu

3.2. Otwieranie kladki

a) proces otwierania ktadki - sygnal IVa

b) ktadka otwarta, pierwszenstwo dla jednostek wychodzacych w morze - sygnat I dla
jednostek wychodzacych w morze, sygnat II dla jednostek wchodzacych do portu

¢) ktadka otwarta, przejécie wolne - sygnat IIT dla jednostek wychodzgcych w morze i
wchodzacych do portu

3.3. Kladka otwarta
a) w przypadku sygnatu ITI z obydwu stron ktadki o kolejnosci przejscia decyduje kolejnos¢

podejscia do ktadki
b) w przypadku jednoczesnego podejscia do ktadki pierwszenstwo ma jednostka wychodzgca

W morze




¢) w szezegblnych przypadkach (patrz pkt. 1e) — sygnal I oraz wskazanie przez operatora
ktadki (VHF) przejécia prawg strong A dla jednostek wychodzgcych w morze, sygnat II dla
jednostek wchodzacych do portu

3.4. Zamykanie kladki
a) zamykanie ktadki - sygnat IVa dla jednostek wychodzacych w morze i wehodzacych do

portu



Zalgcznik Nr 2.

1.

2

sHarmonogram zwodzenia ktadki”
Ktadka jest obstugiwana 24 godziny na dobg przez caty rok.

Dla zeglugi ktadka jest otwierana zgodnie z ponizszym harmonogramem:

Od 1 kwietnia do 31 pazdziernika:

7:00 — 7:30, 8:00 — 8:30, 9:00 — 9:30, 10:00 — 10:30, 11:00 — 11:30, 12:00 — 12:30,
13:00 — 13:30, 14:00 — 14:30, 15:00 — 15:30, 16:00 — 16:30, 17:00 - 17:30, 18:00 —
18:30, 19:00 — 19:30, 20:30 — 21:00, 22:00 — 22:30, 23:00 — 23:30

W godzinach 24:00 do 7:00 ktadka jest otwierana dla zeglugi na zadanie.

Od 1 listopada do 31 marca kladka jest otwierana na zadanie jednostek ptywajacych w
ciggu calej doby.
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W przypadkach uznanych przez obstuge ktadki za szczegolnie uzasadnione dopuszcza
si¢ kilkuminutowe odstepstwo od harmonogramu godzinnego.

Zgloszenia do obstugi ktadki nalezy kierowac na kanale 15 (nastuch i wywotanie UKF
kanat 14) Iub na numer telefonu + 48 516 970 048.

Ktadka nie bedzie otwierana przy wietrze powyzej 15 m/s.

Dla statkéw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia (Marynarka Wojenna,
Straz Graniczna, Urzad Morski, Policja, Urzad Celny, SOPG ) ktadka jest otwierana
na zgdanie.

Wylgczenia ktadki z eksploatacji planowe lub awaryjne oraz przedtuzone otwarcia lub
zamkniecia ktadki na czas imprez masowych bgda oglaszane przez Kapitanat Portu
Gdansk w formie zawiadomien pisemnych lub za pomoca UKF.



