[image: image1.jpg]<

fg2°3\
$/ WORLD

M MARITIME

DAY 2014

4<<

CONVENIONS

EFFECTIVE IMPLEMENTATION





Przesłanie Koji Sekimizu, 
Sekretarza Generalnego Międzynarodowej Organizacji Morskiej 
z okazji Światowego Dnia Morza  2014

Przez ostatnie lata Międzynarodowa Organizacja Morska budowała ścieżkę rozwoju 
dla wdrażania nowych konwencji międzynarodowych. Aktualnie jest ich ponad 50. Wspólnym ich celem jest zapobieganie wypadkom oraz szkodom powodowanym środowisku morskiemu, łagodzenie negatywnych skutków wypadków na morzu, bądź zapewnienie odpowiedniej rekompensaty ofiarom tych wypadków.
Mimo że większość z konwencji funkcjonuje i dotąd zapewniała, że żegluga stała 
się bezpieczniejsza, efektywniejsza oraz bardziej przyjazna środowisku naturalnemu, to istnieje jeszcze kilka, których stosunkowo wolny proces ratyfikacyjny, a co za tym idzie brak wdrożenia, są poważnym powodem do zmartwień.
Dlatego wierzę, że tegoroczny temat obchodów Światowego Dnia Morza- „Konwencje IMO; skuteczna implementacja” jest tak ważny.
Chcielibyśmy rzucić nieco więcej światła na te instrumenty IMO, które jeszcze nie weszły w życie, tak jak na te, których ratyfikacja przez większą ilość państw członkowskich prowadziłaby do ich efektywniejszego wdrożenia.
Dla zapewnienia skuteczności działania konwencji, istnieje potrzeba ich wczesnego wejścia w życie, jak najszerszej ratyfikacji, skutecznego wdrożenia oraz nadzoru nad zgodnością i implementacją. Nawet te konwencje, które dotyczą prawie całej floty światowej tj. SOLAS czy MARPOL, bez solidnego wsparcia poprzez efektywne wdrożenie i infrastrukturę na poziomie krajowym, nie miałyby sensu.
Nasze największe wysiłki koncentrujemy wokół konwencji, które jeszcze nie weszły w życie tj. Konwencji o Zarządzaniu Wodami Balastowymi BWM, Konwencji z Hong Kongu o bezpiecznym i ekologicznym recyklingu statków, Porozumienia z Cape Town z roku 2012 (podpisanego w celu wdrożenia Protokołu Torremolińskiego dotyczącego bezpieczeństwa jednostek rybackich), a także Protokołu z 2010 roku do Konwencji HNS o odpowiedzialności i odszkodowaniach  za szkody związane z przewozem morskim substancji niebezpiecznych i szkodliwych oraz Konwencji z Nairobi o usuwaniu wraków. 
Mimo że poczyniliśmy w tym roku postęp w zakresie nowych ratyfikacji, przykładem czego może być Konwencja z Nairobi, która wejdzie w życie w przyszłym roku, wiele jeszcze pozostaje do zrobienia, a nasze wysiłki będą kontynuowane do końca tego roku i dłużej.
Szersza i bardziej kompletna implementacja instrumentów dotąd stosowanych stanowi kluczowy element tegorocznych obchodów. Efektywność energetyczna  statków, dostępność paliwa spełniającego wymagania w zakresie zawartości siarki, a także weryfikacja standardów konstrukcyjnych GBS,  były obecne w agendzie prac Organizacji oraz miały istotny wpływ na szersze i bardziej efektywne wdrażanie instrumentów uchwalanych przez  IMO.

Implementacja instrumentów IMO to obowiązek i odpowiedzialność spoczywające 
na Państwach Członkowskich oraz na przemyśle – schemat obowiązkowych audytów Państw Członkowskich  będzie  bardzo ważnym narzędziem oceniającym realizację zobowiązań spoczywających na Państwach Członkowskich jako flagi, portu czy państwa nadbrzeżnego wynikających z odpowiednich zaleceń IMO .
Organizacja wraz z Sekretariatem ma ogromną rolę do spełnienia w dzisiejszych czasach. Intensywny program współpracy technicznej, w ramach którego identyfikujemy potrzeby poszczególnych Państw Członkowskich, takie jak brak środków, możliwości badań bądź jednego i drugiego, umożliwia dopasowanie konkretnej pomocy, która staje się kluczowym elementem pomagającym tym państwom w spełnieniu ich zobowiązań w sposób efektywny 
i całościowy. 
Powolna ścieżka ratyfikacji, a co za tym idzie przedłużone warunki podczas których 
owe przepisy nie obowiązują oraz brak zgodności mechanizmów wdrożeniowych przyczyniają się do nieefektywnej implementacji, powodując przesunięcie w czasie korzyści, które byłyby odczuwalne w wypadku sprawnego wchodzenia w życie konwencji.
W trakcie bieżącego roku, nasz temat obchodów przypomniał i umożliwiał znaczący postęp w kolejnych ratyfikacji oraz wejście w życie i implementację wszystkich tych konwencji IMO, które nie były dotąd szeroko zaakceptowane.
I tym jest właśnie i  temu służy IMO. Debatom, dyskusjom, rezolucjom, pracom 
w komitetach i podkomitetach. Tam właśnie powstają wszelkie wytyczne  do stosowania na statkach, w portach, a także przez marynarzy pracujących na morzu i będących kluczowym ogniwem żeglugi.
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